PLAN ZROWNOWAZONEJ
MOBILNOSCI SPWS

SUMP SPWS — Wstepny projekt

Czestochowa, marzec 2023 r.

Eundysze Rzeczpospolita SUBREGION POLNOCNY Unia Europejska
Europejskie POSp OREL ILNOC pejska
E Infrastruktura i Srodowisko - Polska Wojewodztwa Slaskiego Fundusz Spéjnosci




Wstepny projekt Planu Zrownowazonej Mobilnosci
dla Subregionu Pétnocnego Wojewddztwa Slaskiego

Zamawiajacy:

D

CZESTOCHOWA

Wykonawca:

& LPW

Smart City

Gmina Miasto Czestochowa -
Miejski Zarzad Drog w Czestochowie
ul. Legiondw 52

42-202 Czestochowa

LPW Sp. z o.0.
ul. Zeliwna 38

40-599 Katowice



Wstepny projekt Planu Zrownowazonej Mobilnosci
dla Subregionu Pétnocnego Wojewddztwa Slaskiego

Spis tresci
WyKaz sStoSOWANYCR SKIOTOW ........cieenuiiiiiiiiiiiiiicieeenceteeeneeereeaneeesennsserennseeessnnsesessnnsessssnnsesssnnnnes 4
WPrOWAAZENIE ......ceeeeeiiiiieiceiiieceereneeeerenaeeessenaseseennsssseensssssesnsssssennssssnenassssnennsssssennssssnennsssssennnns 5
1. Metodyka tworzenia SUMP........ccciiiiiiiiiiiiiiiiiiiniieiieeiisiiessisisensistssssssssssssssssssssssssnssss 9
S B o Co Tol =L o o] = [olo 1V V= | - DO PP PPPUTOPPTIPPN 9
1.2, RAMY CZASOWE. .. iiiieieieieieeeeeiesesesse e e e e e e e e s e s e s e s e s e s s s s e e s esesesesesaaaaasasasassessssssssssssssssssssesesenssnsensnnnnns 10
R TR o Ta AV oV o - To - IR o Yo (T ov4 o - F S PSPPI 11
1.4. Strategiczna Ocena Oddziatywania Na SFOdOWISKO ..........cvvvrieiriiecieieieceeeeeeee e 13
2. Synteza diagnozy stanu istniejacego systemu transportowego .........cccceeerreeencerrenenceenennnes 15
2.1. Charakterystyka obszaru Subregionu POtNOCNEEO .......ccvveviiiiiieiiiiee e, 15
2.2. Uwarunkowania wynikajgce z dokumentdw strategicznych........ccoceevviieeiiccien e, 19
2.3. Podsumowanie przeprowadzonych analiz stanu istniejgcego i sytuacji mobilnosciowej....21
2 T8 B I - o Y e To T Ao e <o VYAV USRS 21
2.3.2. Transport PUBIICZNY .....oeii i e e s e e s raa e e 24
2.3.3. Transport NIEZMOTOIYZOWANY .......eeiiieiiiiiiiiiiiteeee e e eeeitrte e e e e e e e reeee e e e snnreeeeeeeeeenas 26
2.4, Wyniki badan JakoSCIOWYCH .......coiiiiiii e e 28
2.5. Trendy w zachowaniach i preferencjach transportowych..........cccccoceeeecceieiccee e, 30
3. ANQAlIZA SWOT ...ociiiiiiiiieiiiiiiiiiinerssssiiiiinisesssmsssisiiiiesesssssssissitmessssssssssssssssssssssssssssssssssnnes 33
4, MOZIIWE SCENATIUSZE FOZWOJU ...ceeuerennrennerrnnereneresnerenserensersnsaesnssssnssessnsssensessnssssnsessnssenen 39
4.1, SCENATIUSZ DAZOWY oottt ettt e et e e e ettt e e e et e e e e seataeeeesnsaeee s ssteeesannaeaenan 39
Yol Y  T= Y (U2 oAV o o )1 A At N 40
4.3, SCENAMIUSZ FOZWOJOWY 2..eeiiiiiiiiiuiirieeeeseesiirtreeeeessssnsssreseeesssssssssseseeesssssssssssssseeessssssssmeseeeees 40
A4, SCENATIUSZ FOZWOJOWY 3...uuiuiueuuuuuuuuueueuuuuuereuennnensansennnraeesaesenneenseeaenea.a....——————...—.—.a———————.—.——.—.. 41
4.5, POUSUMOWANIE ...uiiiiiiiiieeiiitee ettt ettt e sttt e s sttt e e s st be e e e s sabbeeesabbaeeesasbbeessaabaeeesaasbeeesnassaeenns 42
5. Wizja, cele, pakiety dziatan dla zrwnowazonej mobilnosci.......ccccceerveeeriiiieneiiiieneiiinnenan. 45
LI VLY I AT I I oY [ USRSt 45
5.1. Cele wraz z pakietami dziatan........ccccuiiiiiiiii e 48
6. Realizacja planu zrownowazonej mobilnosCi.......cccceeeiiimniiiiiiiiiiiinirreccrrrereeee e 68
6.1, ZrOdta fiNANSOWANIA . v.vvveececececececccee ettt ettt ettt et es e as s s s s s esesssessssaeseseteseeas 68
6.2. Harmonogram WAraZania ........cceeeeeeiecciiiiiiee e et ee e e e e e sctaee e e e e e e e e esabaae e e e e e e e e s nnrraeeeaeeeeans 75
7. Monitoring i ewaluacja planu zréwnowazonej mobilnosSCi........ccceveueiirieneicriinniereeencenens 79
7.1. Zasady monitorowania i raportowania WynikOw ...........cccceeereciiiiiciiiie e 79
7.2, WSKazZniki realizacji SUMP .........oviiiiee ettt ettt e et e e et e e e e ette e e e etee e e e e areeaeeanes 79
8. POASUMOWANIE ...cuuuuiiiiiiiiiiiinieisisniinerannssssissiinesssssssssisssinmssssssssssssssmesnssssssssssssssssssssssssss 85
SPIS FYSUNKOW ...cuueiiiieiiiiiieieettteneettnaneeeenaseeeennssessennsseseensssesesnsssesesnsssssesnsssssesnsssssssnssnssesnssnssennn 86
R 1L =] Y] RS 86
LY TR -1 € or 2 11 1o 1Y A PPN 87



Wstepny projekt Planu Zrownowazonej Mobilnosci
dla Subregionu Pétnocnego Wojewddztwa Slaskiego

WYKAZ STOSOWANYCH SKROTOW

SKROT ROZWINIECIE

BDL GUS Bank Danych Lokalnych Gtéwnego Urzedu Statystycznego

BIKE&RIDE ,Parkuj i JedZ” w kontekscie przyjazdu rowerem i przesiadki na komunikacje zbiorowg

FGI Zogniskowane wywiady grupowe

GDDKIA Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad

IDI Pogtebione wywiady indywidualne

ITS Inteligentny system transportowy

JST Jednostka Samorzadu Terytorialnego

MPZP Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego

PARK&RIDE ,Parkuj i JedZz” w kontekscie przyjazdu samochodem i przesiadki na komunikacje zbiorowg

PKP PLK PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

SO00$ Strategiczna Ocena Oddziatywania na Srodowisko

SPWS Subregion Péthocny Wojewddztwa Slgskiego

SUMP Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej (ang. Sustainable Urban Mobility Plan)

TOD Transit Oriented Development — Planowanie przestrzenne zorientowane na transport

uTo Urzadzenia Transportu Osobistego

WZ Decyzja o warunkach zabudowy




Wstepny projekt Planu Zrownowazonej Mobilnosci
dla Subregionu Pétnocnego Wojewddztwa Slaskiego

WPROWADZENIE

W analizowanym obszarze rosnie wskaznik motoryzacji, definiowany jako stosunek liczby
pojazdow do liczby mieszkancédw w danym obszarze. Transport indywidualny, ktéry obecnie jest
najczesciej stosowany z wykorzystaniem silnikdw konwencjonalnych ma negatywny wptyw na
Srodowisko ze wzgledu na zanieczyszczenie powietrza, hatas oraz zuzycie energii. W celu ochrony
srodowiska naturalnego, wtadze lokalne powinny prowadzi¢ polityke transportowsg, ktéra zacheca do
korzystania z innych ekologicznych opcji przemieszczania. Zrdznicowana sytuacja gospodarcza
w Subregionie Pétnocnym Wojewddztwa Slgskiego (rozwiniety rynek pracy w centralnej czeéci
subregionu i gminach sgsiadujacych z Czestochowg oraz odwrotna sytuacja w rejonach wschodnich
i pétnocnych, w ktorych notuje sie wieksze bezrobocie oraz nizsze wartosci oséb pracujacych)
powoduje duze rozproszenie podrézy oraz mnogosc¢ realizowanych kierunkéw. W celu zwiekszenia
popytu na ekologiczne formy przemieszczania nalezy sprostaé oczekiwaniom potencjalnych
uzytkownikéw poprzez spetnianie postulatéw przewozowych oraz zapewnienie odpowiedniej
infrastruktury, umozliwiajacej realizacje podrézy réznymi Srodkami transportu.

W celu zapewnienia komfortu przemieszczania sie oraz zwiekszenia efektywnosci istniejacych
systemow transportowych opracowywane sg Plany ZrGwnowazonej Mobilnosci Miejskiej (SUMP ang.
Sustainable Urban Mobility Plan), ktére sg narzedziami integrujgcymi tematyke strategicznego
podejscia do planowania transportu wraz z uwzglednieniem planowania przestrzennego, ochrony
srodowiska oraz zdrowia. Sg to dokumenty strategiczno-operacyjne, zaprojektowane w taki sposdb,
aby spetniac potrzeby mobilnosci oséb i gospodarki w miescie oraz w jego otoczeniu, przy zapewnieniu
lepszej jakosci zycia. W opracowaniach stosuje sie dotychczasowe praktyki planistyczne oraz
uwzglednia sie kwestie integracji, udziatu spotecznego oraz zasad oceny wdrazanego planu.

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci dla Subregionu Péthocnego Wojewddztwa Slaskiego (dalej zwany
SUMP SPWS) obejmuje wszystkie aspekty mobilnosci w obszarze miasta Czestochowy oraz powiatéw
czestochowskiego, ktobuckiego i myszkowskiego. Opracowanie dokumentu wynika z umowy zawarte;j
10 stycznia 2023 r., ktdrej przedmiotem jest opracowanie dokumentu pn. ,Plan Zrownowazonej
Mobilnosci dla Subregionu Pétnocnego Wojewddztwa Slaskiego”, wraz z wykonaniem strategicznej
oceny oddziatywania na sSrodowisko oraz promocja.

Przedstawiony dokument zostat opracowany zgodnie z zaleceniami europejskimi. Celem
przedstawionego Planu jest wskazanie kierunkowych, zintegrowanych dziatan prowadzacych do
wzrostu zrbwnowazonego rozwoju poprzez zwiekszenie liczby podrdzy realizowanych transportem
zbiorowym na obszarze SUMP SPWS.

Opracowany plan dotyczy Subregionu Pétnocnego Wojewddztwa Slaskiego, ktéry znajduje sie
w potudniowe] czesci Polski, obejmuje swoim zasiegiem pdtnocy czes¢ wojewddztwa slgskiego
i w catosci pokrywa sie z obszarami powiatow czestochowskiego, ktobuckiego i myszkowskiego oraz
miasta na prawach powiatu: Czestochowy. Lokalizacje analizowanego obszaru przedstawiono na
rysunku 0.1.
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Rysunek 0.1 Lokalizacja obszaru opracowania

LEGENDA
* miasta wojewddzkie
[ granice wojewsdztw

granice powiatéw
- obszar Subregionu Poinocnego
Wojewddztwa Slaskiego

Zrédto: Opracowanie wtasne

W ramach Subregionu Pétnocnego wyrdznia sie nastepujgce jednostki samorzadu terytorialnego:

e miasto na prawach powiatu: Czestochowa,
e powiat czestochowski:

Gmina Blachownia (gmina miejsko-wiejska);
Gmina Dabrowa Zielona (gmina wiejska);
Gmina Janéw (gmina wiejska);

Gmina Kamienica Polska (gmina wiejska);
Gmina Ktomnice (gmina wiejska);

Gmina Koniecpol (gmina miejsko-wiejska);
Gmina Konopiska (gmina wiejska);

Gmina Kruszyna (gmina wiejska);

Gmina Leléw (gmina wiejska);

Gmina Mstéw (gmina wiejska);

Gmina Mykandw (gmina wiejska);

Gmina Olsztyn (gmina miejsko-wiejska);
Gmina Poczesna (gmina wiejska);

Gmina Przyrow (gmina wiejska);

Gmina Redziny (gmina wiejska);

0O 0 0O O 0o oo 0o 0 o O o0 o o

Gmina Starcza (gmina wiejska);
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e powiat ktobucki:

Gmina Ktobuck (gmina miejsko-wiejska);
Gmina Krzepice (gmina miejsko-wiejska);
Gmina Lipie (gmina wiejska);

Gmina Miedzno (gmina wiejska);

Gmina Opatéw (gmina wiejska);

Gmina Panki (gmina wiejska);

Gmina Popdw (gmina wiejska);

Gmina Przystajni (gmina wiejska);

O O O 0O 0O 0O 0O o0 O

Gmina Wreczyca Wielka (gmina wiejska);
e powiat myszkowski:

Gmina Koziegtowy (gmina miejsko-wiejska);
Miasto Myszkéw (gmina miejska);

Gmina Niegowa (gmina wiejska);

Gmina Poraj (gmina wiejska);

O O O O O

Gmina Zarki (gmina miejsko-wiejska).

Na obszar analizy sktada sie w sumie 31 gmin, z czego 2 to gminy miejskie, 7 gminy miejsko-
wiejskie oraz 22 gminy wiejskie.

Punktem wyjscia dla opracowania Planu Zrownowazonej Mobilnosci dla Subregionu Pétnocnego
Wojewddztwa Slgskiego byta przygotowana w pierwszym etapie prac diagnoza obecnej sytuacji
mobilnosciowej analizowanego obszaru. Podczas prac nad diagnozg zastosowano dane pierwotne
(zbierane podczas konsultacji spotecznych, wywiadéw indywidualnych oraz ankietyzacji) oraz wtérne
pochodzace np. z ogdlnodostepnych baz statystycznych, od operatoréow i organizatoréw transportu
zbiorowego. Wykonano réwniez przeglad dobrych praktyk (na obszarze Polski i Europy) opisujgcych
sprawdzone rozwigzania mobilnosciowe.

Wskazujgc na wizje oraz cele w opracowanym Planie zwrécono uwage na potrzebe poprawy
mobilnosci poprzez rozbudowe i integracje systeméw transportu zbiorowego. Kierunki dziatan
przedstawione w Planie rdwnowazg mobilnos¢ poprzez zwiekszenie atrakcyjnosci ekologicznych
Srodkow transportu. Jednym z elementdw wizji jest réwniez zrownowazona polityka transportowa
i przestrzenna, ktdra pozwoli na pozytywny wptyw na jakos¢ zycia mieszkancow.

Opracowany Plan Zréwnowazonej Mobilnosci dla Subregionu Pétnocnego Wojewddztwa
Slaskiego nalezy traktowad jako punkt wyjécia dla dziatan prowadzacych do zmian na rzecz
zrownowazonej mobilnosci na analizowanym obszarze.
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1. METODYKA TWORZENIA SUMP

1.1. Proces opracowania

Proces opracowania Planu Zréwnowazonej Mobilnosci dla Subregionu Pétnocnego Wojewddztwa
Slaskiego oparto o cykl dwunastu krokéw planowania zréwnowazonej mobilnosci miejskiej. Realizacja
okreslonych krokdéw i dziatan jest wykonywana w ramach czterech etapéw:

e Etap |: Dobre przygotowanie;

e Etap ll: Racjonalne i klarowne okreslenie celéw;
e Etap lll: Okreslenie planu dziatania;

e Etap IV: Wdrazanie planu.

Wskazane etapy nie majg charakteru sekwencyjnego i mogg trwac czesciowo réwnolegle lub
w petlach sprzezenia zwrotnego.

Niniejsze opracowanie obejmuje proces prac nad jego przygotowaniem, zgodnie z krokami 1-9
planowania zréownowazonej mobilnos$ci miejskiej oraz zawiera planowany proces dla krokéw 10-12.
Na rysunku 1.1 przedstawiono szczegétowo kolejne kroki i etapy przygotowania Planu.

Rysunek 1.1 Planowanie zrownowazonej mobilnosci miejskiej

Budowa
: o i wspdlna
Analiza sytuacji ocer?a
w zg!ires’!e_ scenariuszy ~ Wypracowanie
MORIINOSC wizji i strategii
z interesariuszami

Okreslenie
kontekstu
strategicznego

Okreslenie celow
i wskaznikéw

Etapy planowania

Zzrownowazone) Wypracowanie

mobilnosci miejskiej skutecznych pakietéw
dziatan wspélnie
z interesariuszami

Okreslenie
i dziatan i zakresu

3 1 odpowiedzialnosci
Monitorowanie, P

dostosowanie
i komunikacja

. Przygotowanie
Zarzadzanie do wdrozenia
wdrazaniem i finansowania

Zrédto: CIVITAS PROSPERITY - PORADNIK — opracowanie Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej (SUMP)



Wstepny projekt Planu Zrownowazonej Mobilnosci
dla Subregionu Pétnocnego Wojewddztwa Slaskiego

Opracowanie Planu zwigzane jest z poprawa nie tylko mobilnosci, ale réwniez jakosci zycia
mieszkaricdw Subregionu Pétnocnego Wojewddztwa Slaskiego. W trakcie realizacji dokumentu
uwzgledniono najwazniejsze aspekty planowania zrdwnowazonej mobilnosci, ktérymi sg m.in.
angazowanie mieszkancow i interesariuszy na kazdym z etapdw, integracja polityk pomiedzy
wszystkimi sektorami, szczegdlnie: transportu, planowania przestrzennego, ochrony Srodowiska,
gospodarki, polityki spotecznej, zdrowia oraz bezpieczeristwa.

Kolejnym krokiem byto opracowanie koncepcji mobilnosciowej. Wypracowanie scenariuszy
rozwoju oraz racjonalnej wizji rozwoju catego obszaru, a nastepnie okreslenie priorytetéw
i wymiernych celéw, ktére wyznaczajg kierunki dziatan przez najblizsze lata do roku 2040.
Z zastosowaniem metody SMART! sformutowano cele, ktére sa:

Konkretne — precyzyjnie i w sposdb zrozumiaty opisane z uzyciem iloSciowych i/lub
jakosciowych okreslen;

— Mierzalne — sytuacja obecna zostata okreslona, przygotowane sg takze zasoby do
pomiaru zmian (jakosciowych i ilosciowych), ktére nastgpig;

— Osiggalne — bazujagce na technicznych, operacyjnych i finansowych kompetencjach oraz
podjetych przez interesariuszy porozumieniach czy zobowigzaniach;

— Realistyczne — zwraca uwage na istotnos¢ wyboru celéw, ktdre sg wazne i przyczyniajg sie
do rozwoju mobilnosci miejskiej oraz wspierajg lub sg w zgodzie z innymi celami;

— Okreslone w czasie — kluczowe daty dla osiggniecia danego celu sg jasno zdefiniowane.

Nalezy podkresli¢, ze rekomendacje dziatan przedstawione w Planie Zrownowazonej Mobilnosci
dla Subregionu Pétnocnego Wojewddztwa Slaskiego zostaty opracowane na podstawie:

e wiedzy eksperckiej, w tym analiz danych statystycznych i dobrych praktyk z Polski i Europy;

e biezacej wspotpracy z Zamawiajgcym;

e konsultacji spotecznych z kluczowymi interesariuszami na kazdym etapie procesu
wdrazania oraz badan przy zastosowaniu odpowiednich metod badawczych na prébach
reprezentowanych przez typowych uzytkownikéw lub prébach celowych;

e analizy efektywnosci i skutecznosci poszczegdlnych dziatan.

1.2. Ramy czasowe

Opracowanie niniejszego Planu rozpoczeto sie w 2023 roku, a jego ukonczenie nastgpi do konca
pazdziernika 2023 roku. W trakcie prac nad dokumentem uwzglednione zostato zaréwno planowanie
strategiczne — okreslajgce strategiczne cele i kierunki dziatarn w dtuzszej perspektywie czasowej, jak
i planowanie operacyjne — obejmujgce krétszy okres, polegajgce na wskazaniu konkretnych zadan do
realizacji. Skuteczne wdrazanie pakietow dziatan opisanych w Planie wymaga okreslenia horyzontu
czasowego, ktéry zostat ustalony w nastepujacych perspektywach:

! Na podstawie: Projekt BUSTRIP, Poruszajac sie w zréwnowazony sposéb - Przewodnik po Planach
Zréwnowazonego Transportu Miejskiego www.movingsustainably.net

10
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— do 2030 roku - zoperacjonalizowane cele oraz kompleksowy i optymalny zestaw dziatan
taczacy w sobie kwestie infrastrukturalne, organizacyjne i prawne;

— do 2040 roku - perspektywa 17-letnia dla celéw strategicznych, dfugoterminowych
wpisujacych sie jednoczesnie w cele unijnej i krajowej polityki zréwnowazonej mobilnosci,
polityki klimatycznej, polityki miejskiej, polityk horyzontalnych i innych.

Czes¢ operacyjna to dziatania mozliwe do realizacji w relatywnie krétkim czasie, np. inwestycje
infrastrukturalne, natomiast czes¢ strategiczna obejmuje dziatania dtugoterminowe wymagajace
wieloetapowych uzgodnien i ustalen, nierzadko wymagajgcych zmian utartych schematéw w mysleniu
na temat mobilnosci i funkcjonowania obszaréw funkcjonalnych. Czes$¢ strategiczna wskazuje na wizje
i dtugoterminowe cele przewidziane w przysztosci, podczas gdy czes¢ operacyjna okresla, w jaki
sposob i kiedy cele te bedg osiggane.

Opracowany Plan zawiera takze system monitoringu wskaznikéw rezultatu ze wskazaniem
poczatkowych, docelowych i ustalonych w perspektywie czasowej wartosci. Ocena dziatarn powinna
odbywac sie w cyklu rocznym. Jest to odpowiedni czas na przeglad dotychczasowych rezultatow
i ewentualng aktualizacje Planu.

1.3. Partycypacja spoteczna

Plan, zgodnie z zasadami projektowania uniwersalnego, uwzglednia wszystkie grupy odbiorcéw,
w tym osoby z rdznego rodzaju niepetnosprawnosciami. Niezwykle istotna jest partycypacja
spoteczna, ktéra umozliwia zaangazowanie réznych oséb. W odrdznieniu od tradycyjnego podejscia
do planowania transportu, Plany Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej (SUMP) ktadg szczegdlny nacisk
na zaangazowanie mieszkancéw, interesariuszy instytucjonalnych czy inne zainteresowane osoby.
Powszechnie stosowang klasyfikacjag? metod do angaZzowania mieszkaricow jest informowanie,
konsultowanie, angazowanie, wspétpraca i upowaznienie. W przypadku Planu Zréwnowazonej
Mobilnoéci dla Subregionu Pétnocnego Wojewddztwa Slaskiego zastosowano mieszane metody
angazowania:

— informowanie za pomocy plakatéow i ulotek, a takize za posrednictwem medidw,
w szczegdlnosci w gazetach lokalnych, w radiu (lokalne stacje), na lokalnych stronach
internetowych czy forach i w mediach spotecznosciowych;

— organizowanie konsultacji spotecznych dla mieszkancéw oraz interesariuszy w formie
warsztatowej;

— prowadzenie badan jakosciowych, w tym: zogniskowane wywiady grupowe oraz wywiady
indywidualne;

— prowadzenie badan ilosciowych, w tym: ankiety w gospodarstwach domowych, ankiety
w grupach celowych;

— mozliwo$¢ zgtaszania uwag.

Pierwszy etap konsultacji spotecznych Planu Zréwnowazonej Mobilnosci dla Subregionu
Pétnocnego Wojewddztwa Slaskiego odbywat sie w dniach od 27.02.2023 r. do 05.03.2023 r.

2 Na podstawie: International Association for Public Participation (IAP2, 2007)
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W ramach etapu odbyty sie cztery spotkania konsultacyjne, po jednym na terenie Miasta Czestochowy
oraz dla powiatéw: czestochowskiego, ktobuckiego i myszkowskiego. tacznie we wszystkich
spotkaniach wzieto udziat 50 osdéb. Kazde ze spotkan prowadzone byto zgodnie z wczesniej ustalonym
scenariuszem przez dwdch prezenteréw/moderatoréw. Zdjecie z przeprowadzonych konsultacji
spotecznych etapu | przedstawiono na rysunkach od 1.2 do 1.5.

Rysunek 1.2 Zdjecie z | etapu konsultacji spotecznych  Rysunek 1.3 Zdjecie z | etapu konsultacji spotecznych
z dnia 28.02.2023 r. z Myszkowa z dnia 01.03.2023 r. z Kfobucka

Zrédto: opracowanie wtasne Zrédto: opracowanie wtasne

Rysunek 1.4 Zdjecie z | etapu konsultacji spotecznych  Rysunek 1.5 Zdjecie z | etapu konsultacji spotecznych
z dnia 02.03.2023 r. z Przyrowa z dnia 03.03.2023 r. z Czestochowy

Zrédto: opracowanie wtasne Zrédto: opracowanie wtasne
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1.4. Strategiczna Ocena Oddziatywania na Srodowisko

Procedura strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko stanowi formalny proces oceny
oddziatywania na $rodowisko projektu ,,Planu Zrownowazonej Mobilnosci dla Subregionu Pétnocnego
Wojewddztwa Slgskiego”. W ramach tej procedury okreélany jest wptyw realizacji zapiséw
analizowanego dokumentu na $rodowisko. Nalezy przy tym mieé¢ na uwadze, ze SOOS nie jest
odrebnym dokumentem, a procedurg, w trakcie ktorej powstajg scisle okreslone dokumenty, w tym
prognoza oddziatywania na srodowisko.

Strategiczna ocena oddziatywania odnosi sie do szerokiego spectrum zagadnien. Inaczej niz
w przypadku oceny oddziatywania planowanych przedsiewzie¢ nie ma tu mozliwosci odniesienia sie
do konkretnych rozwigzan technicznych. Poziom szczegdtowosci prowadzonej oceny oddziatywania
jest Scisle powigzany z poziomem szczegétowosci przedmiotowego Programu.

Prognoza oddziatywania na srodowisko opracowywana jest na podstawie zapiséw Ustawy z dnia
3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa
w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko (zwana dalej ,, ustawg 00s”).
Zgodnie z art. 46 ust. 1 pkt 2 ustawy 00$ Plan Zréwnowazonej Mobilnosci dla Subregionu Pétnocnego
Wojewddztwa Slaskiego zaliczany jest do ,,polityki, strategii, planu i programu w dziedzinie przemystu,
energetyki, transportu, telekomunikacji, gospodarki wodnej, gospodarki odpadami, lesnictwa,
rolnictwa, rybotéwstwa, turystyki i wykorzystywania terenu, opracowywany lub przyjmowany przez
organy administracji, wyznaczajacy ramy dla pdzniejszej realizacji przedsiewzie¢ mogacych znaczaco
oddziatywaé¢ na S$rodowisko.” a tym samym wymaga przeprowadzenia strategicznej oceny
oddziatywania na srodowisko.

Rozdziat zostanie uzupetniony po zakoriczeniu SOOS.
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2. SYNTEZA DIAGNOZY STANU ISTNIEJACEGO SYSTEMU TRANSPORTOWEGO

2.1. Charakterystyka obszaru Subregionu Pétnocnego

Subregion Pétnocny Wojewddztwa Slaskiego znajduje sie w potudniowej czesci Polski, obejmuje
potnocng czesé wojewddztwa slgskiego. Subregion w catosci pokrywa sie z terenem powiatow
czestochowskiego, ktobuckiego i myszkowskiego oraz miasta na prawach powiatu: Czestochowy.

Rozpatrywany obszar charakteryzuje sie urozmaiconym krajobrazem, poniewaz na jego terenie
sg zlokalizowane liczne wyzyny. Na wyréznienie szczegélnie zastuguje Wyzyna Czestochowska, ktéra
posiada najwyzsze wzniesienia, a takze jest czeScig atrakcyjnej turystycznie jury krakowsko —
czestochowskiej. Charakterystyczne dla jurajskiego krajobrazu jest wystepowanie malowniczych rzezb
skalnych, schronisk skalnych, a takze jaskin. Szczegdlnym rodzajem aktywnosci w analizowanym
obszarze sg pielgrzymki, ktérych celem jest obiekt kultu religijnego na Jasnej Gérze w Czestochowie.

Ze wzgledu na réznorodnosé obszaru Subregionu Pétnocnego Wojewddztwa Slaskiego dokonano
podziatu funkcjonalnego, ktéry umozliwit wyodrebnienie obszaréw ze wzgledu na unikalne cechy.
Zaproponowana delimitacja obszaru zostata przedstawiona na rysunku 2.1.

Rysunek 2.1. Podziat funkcjonalny Subregionu Pétnocnego Wojewddztwa Slgskiego
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Zrédto: Opracowanie wtasne
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Najwiekszym miastem na terenie subregionu jest Czestochowa, ktdra petni funkcje rdzenia.
Miasto stanowi przestrzen koncentracji generatoréw ruchu o znaczeniu ponadregionalnym, bedac
waznym osrodkiem ustugowym, handlowym, edukacyjnym oraz przemystowym.

W sktad miejskiego obszaru funkcjonalnego mozna zaliczy¢ gminy sgsiadujace z Czestochowa:
Mstow, Redziny, Mykandw, Ktobuck, Wreczyca Wielka, Blachownia, Konopiska, Poczesna oraz Olsztyn.
Charakteryzujg sie one rozwojem proceséw suburbanizacyjnych, ktére stanowig zagrozenie dla
spdjnosci przestrzennej, przyczyniajgc sie do wzrostu kosztéw utrzymania rozbudowywanej
infrastruktury.

W analizowanym obszarze wyrdzniono réwniez grupe lokalnych osrodkéw rozwoju, do ktérych
zaliczajg sie miasta: Myszkéw, Ktobuck oraz Koniecpol. Stanowig one wazne o$rodki w skali lokalnej,
pozwalajgc na zaspokojenie najwazniejszych potrzeb blizej miejsca zamieszkania. Petnig wiec role
uzupetniajgcg wzgledem rdzenia w dostepie do edukacji, ustug, handlu, miejsc pracy.

Na terenie subregionu zdefiniowano takze strefe oddziatywania, ktéra koncentruje gtéwnie
obszary o funkcji mieszkalnej, ktére za sprawg proceséw urbanizacyjnych tracg swojg pierwotng
specyfike obszaréw wiejskich. Nalezg do niej gminy: Lipie, Popdw, Miedzno, Opatéw, Panki, Przystajn,
Krzepice, Starcza, Kamienica Polska, Poraj, Koziegtowy, Zarki, Niegowa, Leléw, Janéw, Przyréw
Dabrowa Zielona, Ktomnice oraz Kruszyna. Dla zachowania harmonijnego rozwoju wazne jest
powstrzymanie niekontrolowanego podziatu terenéw otwartych oraz chaotycznego rozlewania sie
zabudowy. Takie dziatanie umozliwi zachowanie rdéznorodnosci terendw wiejskich, ochrone
Srodowiska naturalnego, a takze przyczyni sie do minimalizacji zbednych przemieszczen.

W tabeli 2.1. przedstawiono liczbe mieszkancéw oraz powierzchni poszczegdlnych gmin
wchodzacych w sktad SPWS oraz udziat procentowy w catkowitej liczbie mieszkaricéw i powierzchni
analizowanego obszaru.

Tabela 2.1. Liczba mieszkaricow oraz powierzchnia gmin Subregionu Pétnocnego Wojewddztwa Slgskiego

Liczba ludnosci Powierzchnia
Lp. | Nazwa powiatu | Nazwa gminy i Udziat Udziat
Liczba oséb procentowy km? procentowy
[%] [%]
1 Czestochowa Czestochowa 210773 42,6% 160 5,2%
2 Blachownia 12 667 2,6% 67 2,2%
3 Dabrowa Zielona 3672 0,7% 100 3,3%
4 Janéw 5873 1,2% 146 4,8%
5 Kamienica Polska 5417 1,1% 46 1,5%
6 Ktomnice 13 047 2,6% 148 4,9%
7 Koniecpol 8 866 1,8% 147 4,8%
8 . Konopiska 10738 2,2% 79 2,6%
czestochowski
9 Kruszyna 4700 1,0% 93 3,0%
10 Leléw 4632 0,9% 124 4,1%
11 Mstow 10823 2,2% 120 3,9%
12 Mykanéw 15334 3,1% 141 4,6%
13 Olsztyn 8179 1,7% 109 3,6%
14 Poczesna 12 537 2,5% 60 2,0%
15 Przyrow 3585 0,7% 81 2,7%
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Liczba ludnosci Powierzchnia
Lp. | Nazwa powiatu | Nazwa gminy Udziat Udziat
Liczba os6b | procentowy km? procentowy
[%] [%]
16 Redziny 9588 1,9% 41 1,3%
17 Starcza 2871 0,6% 20 0,7%
18 Ktobuck 19 881 4,0% 130 4,3%
19 Krzepice 8 656 1,7% 79 2,6%
20 Lipie 6 024 1,2% 99 3,2%
21 Miedzno 7 434 1,5% 113 3,7%
22 | ktobucki Opatow 6 648 1,3% 74 2,4%
23 Panki 4 892 1,0% 55 1,8%
24 Popdw 5791 1,2% 102 3,3%
25 Przystajn 5721 1,2% 89 2,9%
26 Wreczyca Wielka 17 722 3,6% 148 4,9%
27 Myszkéw 30072 6,1% 73 2,4%
28 Koziegtowy 14 186 2,9% 160 5,2%
29 | myszkowski Niegowa 5416 1,1% 88 2,9%
30 Poraj 10 705 2,2% 57 1,9%
31 Zarki 8213 1,7% 101 3,3%
2:;2:(‘?5:;" Ll AT 494 663 100% 3050 100%

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych BDL GUS (dostep z dnia 09.05.2023 r.)

Subregion Pétnocny Wojewddztwa Slgskiego zajmuje 3 050 km?, a najwiekszg powierzchnie
zajmujg gminy Czestochowa, Koziegtowy (po 5,2% tacznej powierzchni SPWS) oraz Ktomnice
i Wreczyca Wielka (po 4,9% tacznej powierzchni SPWS). Do gmin o najmniejszej powierzchni naleig
Starcza (0,7% tacznej powierzchni SPWS) oraz Kamienica Polska (1,5% tacznej powierzchni SPWS).

Analizowany obszar jest zamieszkiwany przez prawie poét miliona mieszkancéw (494 663).
Najwiekszy udziat ludnoéci przypada na gminy miejskie: Czestochowa (42,6% mieszkaricéw SPWS),
Myszkéw (6,1% mieszkarncéw SPWS) oraz Ktobuck (4,0% mieszkaricéw SPWS). Najmniej zaludnione
gminy subregionu to Starcza (0,6% liczby mieszkaricéw SPWS) oraz Dabrowa Zielona i Przyréw
(po 0,7% liczby mieszkaricéw SPWS).

Subregion Pétnocny Wojewddztwa Slaskiego posiada niekorzystna sytuacje demograficzna. Liczba
mieszkarncow maleje z roku na rok, szczegdlnie dla najwiekszego miasta — Czestochowy. Z powodu
regresywnego ksztattu piramidy wieku dla SPWS nalezy sie spodziewaé postepujacego procesu
starzenia sie spoteczenstwa. Odzwierciedlajg to rosngce wartosci wszystkich zdefiniowanych przez
GUS wskaznikéw obcigzenia demograficznego, do ktérych zaliczajg sie:

e |udnos¢ w wieku nieprodukcyjnym na 100 oséb w wieku produkcyjnym;

e |udnos¢ w wieku poprodukcyjnym na 100 oséb w wieku przedprodukcyjnym;
e |udnos¢ w wieku poprodukcyjnym na 100 oséb w wieku produkcyjnym;

e wspodiczynnik obcigzania demograficznego osobami starszymi;

o odsetek oséb w wieku 65 lat i wiecej w populacji ogétem.
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Analizujgc naturalny ruch ludnosci w 2021 roku mozna zauwazyé znaczne przewyzszenie liczby
zgonodw nad liczbg urodzen. W przypadku salda migracja sytuacja jest nieco korzystniejsza, poniewaz
ponad potowa gmin odnotowata wartosci dodatnie. Nalezy jednak doda¢, ze byty to zwtaszcza gminy
wiejskie lub miejsko — wiejskie z niewielkimi osrodkami miejskimi, co moze swiadczy¢ o wystepowaniu
zjawiska suburbanizacji.

Powyzsze czynniki determinujg szczegdlne potrzeby w zakresie mobilnosci. Wzrost liczby senioréw
jest przestankg do rozwoju systemu transportowego kierowanego w taki sposdb, aby byt przyjazny
osobom o ograniczonej mobilnosci. Dziatanie to umozliwi minimalizowanie wykluczenia
komunikacyjnego oraz przyczyni sie do aktywizacji oséb w wieku poprodukcyjnym. W kontekscie
zmian demograficznych koniecznym jest réwniez zracjonalizowanie inwestycji drogowych, ktére
pochtaniajg znaczng czes¢ budzetu gmin, zwtaszcza jesli s przeskalowane w stosunku do potrzeb oraz
postulowanej polityki zrGwnowazonej mobilnosci.

Sytuacja gospodarcza w subregionie jest zréznicowana. Najbardziej rozwiniety rynek pracy
wystepuje w centralnej czesci subregionu, miescie Czestochowa wraz z gminami sgsiadujgcymi.
Wschodnia oraz pdétnocna czes$¢ regionu charakteryzuje sie wiekszg wartoscig wskaznika liczby
bezrobotnych na 100 mieszkancéw (dochodzgcym do 9,9) oraz nizszg liczbg oséb pracujgcych. Miasta
powiatowe posiadajg przeptywy dwukierunkowe, podobna liczba oséb przemieszcza sie w celach
zawodowych do rdzenia obszaru — Czestochowy, co przyjezdza z miejscowosci okalajgcych. Na rysunku
2.2. przedstawiono rozktad zaktadéw pracy na tle sieci komunikacyjnej w SWPS, natomiast na rysunku
2.3. przedstawiono zblizenie dla miasta Czestochowa.

Rysunek 2.2. Zageszczenie zaktaddw pracy na tle sieci komunikacyjnej na terenie SWPS
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Zrédto: opracowanie wtasne
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Rysunek 2.3. Zageszczenie zaktaddw pracy na tle sieci komunikacyjnej na terenie miasta Czestochowa
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Zrédto: opracowanie wtasne

Lokalizacje zaktadéw pracy sg skorelowane z siecig drég oraz w wiekszosci z siecig potaczen
kolejowych. Skupiska zaktadéw pracy pozbawione obecnie dostepu do kolei pasazerskiej wystepujg
w Ktobucku oraz Koziegtowach.

2.2. Uwarunkowania wynikajgce z dokumentdéw strategicznych

W etapie | prac nad Planem przeanalizowano dokumenty strategiczne na poziomie europejskim,
krajowym, wojewddzkim, regionalnym i lokalnym. W tabeli 2.2. przedstawiono wykaz dokumentow
wyzszego szczebla, ktére zostaty poddane analizie.

Tabela 2.2. Wykaz dokumentow poddanych analizie

Typ dokumentu Przeanalizowane dokumenty

—  Woptyw transportu na srodowisko. Strategia Wspdlnoty dla zrGwnowazonej
mobilnosci;

Dokumenty szczebla — Utrzymac Europe w ruchu. Zréwnowazona mobilnos¢ dla naszego kontynentu;

europejskiego —  Europejska Polityka Transportowa 2010 - czas na podjecie decyzji;

—  Strategia Europa 2020 oraz Zréwnowazona Europa 2030;

— W kierunku nowej kultury mobilnosci w miescie;

— Plan Dziatania na rzecz Mobilnosci w Miastach;

19



Wstepny projekt Planu Zrownowazonej Mobilnosci
dla Subregionu Pétnocnego Wojewddztwa Slaskiego

Typ dokumentu Przeanalizowane dokumenty

— Zréwnowazona przyszto$¢ transportu: w kierunku zintegrowanego,
zaawansowanego technologicznie i przyjaznego uzytkownikowi systemu;

— Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu: dazenie do
osiggniecia konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu;

—  Pakiet mobilnosci miejskiej;

— Wspdlne dazenie do osiggniecia konkurencyjnej i zasobooszczednej mobilnosci
w miastach.

Dokumenty szczebla
krajowego

— Strategia na rzecz odpowiedzialnego rozwoju;

— Polityka Transportowa Panstwa na lata 2006-2025;

—  Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2030;

— Dtugookresowa Strategia Rozwoju Kraju. Polska 2030. Trzecia Fala
Nowoczesnosci;

—  Strategia Zrbwnowazonego Rozwoju Transportu do 2030 r.;

— Umowa Partnerstwa na lata 2021-2027;

— Krajowa Polityka Miejska 2030;

— Narodowy program bezpieczeristwa ruchu drogowego 2021-2030.

Dokumenty szczebla
regionalnego

—  Strategia rozwoju Wojewddztwa Slaskiego ,,Slaskie 2030”;

—  Regionalny Plan Transportowy dla Wojewddztwa Slaskiego;

—  Plan zagospodarowania przestrzennego Wojewddztwa Slaskiego 2020+.

— Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla
Powiatu Czestochowskiego.

Dokumenty lokalne —  Plany Gospodarki Niskoemisyjnej;

—  Studia Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego;

—  Strategie rozwoju gmin/powiatow.

Zrédto: opracowanie wtasne

Wsrdd zapisow wyszczegdlniono aspekty zwigzane ze zréwnowazong mobilnoscig, czyli takie,

ktére koncentrujg sie na ludziach, integrujg planowanie przestrzenne z gospodarka, potrzebami

socjalnymi, jakoscig srodowiska i zdrowia, a takze stanowig kombinacje rozwigzan infrastrukturalnych,

rynkowych, ustugowych, informacyjnych i promocyjnych.

Najistotniejszymi dziataniami opisanymi w dokumentach s3:

Inwestycje w ludzi i w przestrzen, w ktorej zyjg, poniewaz to oni stanowig gtéwny
potencjat rozwojowy;

Zapobieganie ,rozlewaniu sie” zabudowy;

Rozwdj komunikacji zbiorowej, w tym dziatania integrujgce rdzne sSrodki transportu
w punktach weztowych i przesiadkowych;

Pielegnacja i zapobieganie degradacji Srodowiska naturalnego, w tym ograniczenie niskiej
emisji i hatasu;

Budowa i modernizacja infrastruktury, w tym: drdg, sciezek rowerowych, chodnikéw,
oswietlenia, przystankéw, parkingow;
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e Dziatania promocyjne i edukacyjne w kierunku zmiany przyzwyczajert komunikacyjnych
oraz zwigzane ze zwiekszaniem swiadomosci ekologicznej mieszkaricow.

W dokumentach lokalnych obserwuje sie pewne dysproporcje miedzy naciskiem stawianym na
inwestycje w transport publiczny i niezmotoryzowany, a indywidualny samochodowy. Ws$réd
opisywanych kierunkéw dziatan najczesciej pojawiaty sie te, zwigzane z inwestycjami w infrastrukture
drogowa. W Planie Zréwnowazonej Mobilnosci zasadne jest, aby rozbudowa infrastruktury drogowe;j
zwigzana byta wyprowadzeniu ruchu z centr miejscowosci lub poprawie bezpieczenstwa drogowego.

Podsumowujgc, zapisy dokumentédw na poziomie europejskim, krajowym i wojewddzkim
wyznaczajg gtéwne kierunki dziatan, ktére nalezy wykonywac, aby doprowadzi¢ do zréwnowazonego
rozwoju. W dokumentach regionalnych i lokalnych nie stwierdzono wystepowania zapiséw
sprzecznych z podejmowang polityka zréwnowazonej mobilnosci. Mozna okresli¢, ze aktualny stan
prawny umozliwia wdrozenie Planu Zréwnowazonej Mobilnosci dla Subregionu Pétnocnego, jednak
zasadna jest zmiana podejscia do kreowania mobilnosci miejskiej w kierunku jej zréwnowazenia.

2.3. Podsumowanie przeprowadzonych analiz stanu istniejgcego i sytuacji mobilnosciowej

2.3.1. Transport drogowy

Subregion Poétnocny posiada dogodne umiejscowienie pod wzgledem dostepnosci do
transeuropejskich korytarzy drogowych. Przecinany jest przez korytarz nr VI relacji Helsinki —
Budapeszt z odgatezieniem VIB dla relacji Czestochowa — Ostrawa (do Wiednia/Wenecji). Droga
o najwyzszych parametrach jest autostrada Al, tgczaca pétnocng cze$é Polski w okolicach Tréjmiasta
z Polska potudniowg (woj. Slaskie) i granicg z Republikg Czeska. Ponadto w regionie przebiegajg drogi
krajowe o numerach 42, 43, 46 oraz 91 (dawna droga krajowa nr 1), tworzac potgczenia potudnikowe
oraz réwnoleznikowe. Uzupetnieniem gtéwnej sieci potaczen o znaczeniu subregionalnym s3 drogi
wojewaddzkie, ktdrych w analizowanym obszarze wystepuje 10. Uktad drég wojewddzkich 492, 904
oraz 791 tworzg system zachodniej obwodnicy Aglomeracji Czestochowskiej, natomiast droga
wojewddzka nr 793 jest jej obejsciem w kierunku wschodnim, co umozliwia prowadzenie tranzytu
w relacji pétnoc — potudnie. Na podstawie Generalnego Pomiaru Ruchu realizowanego w latach
2020/2021 do najbardziej obcigzonej drogi mozna zakwalifikowa¢ autostrade Al. Duze natezenia byly
notowane takze na drogach krajowych nr 91 oraz 43, a takie na odcinkach wylotowych drég
z Czestochowy, zwtaszcza w kierunku zachodnim.

Do stabych stron infrastruktury drogowej nalezy niski stan niektérych odcinkéw drég krajowych
i wojewddzkich, nieodpowiadajgcy warunkom prowadzenia ruchu tranzytowego, a takze brak
obwodnic. Drogi o duzych natezeniach ruchu niejednokrotnie przebiegajg przez Scistg zabudowe,
bedac utrudnieniem dla mieszkancéw (np. przebieg drogi krajowej nr 46).

Wszystkie gminy SPWS posiadajg dostep co najmniej do drogi wojewddzkiej, natomiast niemal
potowa takze do drég krajowych. Przebieg dréog krajowych, wojewddzkich oraz powiatowych na
terenie SPWS przedstawiono na rysunku 2.4., natomiast na rysunku 2.5. przedstawiono zblizenie dla
miasta Czestochowa.
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Rysunek 2.4. Przebieg drog krajowych, wojewddzkich oraz powiatowych na obszarze Subregionu Pétnocnego
Wojewddztwa Slgskiego

LEGENDA
kategorie drég:
i krajowe
=== wojewddzkie
powlatowe
0 10 20 km granica obszaru opracowania
granice powlatéw
L
D granice gmin

Zrédto: opracowanie wtasne
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Rysunek 2.5. Przebieg drdg krajowych, wojewddzkich oraz powiatowych na obszarze miasta Czestochowa
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Subregion Pétnocny charakteryzuje sie wysokim wskaznikiem motoryzacji. Za rok 2021 ksztattowat
sie nastepujaco:

e Miasto Czestochowa: 648,7 [samochoddéw osobowych/1000 mieszkarncow];
e powiat czestochowski: 711,3 [samochoddéw osobowych/1000 mieszkaricow];
e powiat ktobucki: 800,0 [samochoddéw osobowych/1000 mieszkarcéw]

e powiat myszkowski: 810,3 [samochoddw osobowych/1000 mieszkancéw].

Sg to wartosci wysokie zaréwno na tle Polski (682,4 samochoddéw osobowych/1000 mieszkaricow)
jak i wojewddztwa $laskiego (654,3 samochoddw osobowych/1000 mieszkancow).

W analizowanym obszarze dwie gminy zarzadzajg przestrzenig parkingowg poprzez strefy
ptatnego parkowania. Funkcjonujg one na terenie Czestochowy oraz Myszkowa. W Czestochowie jest
ona rozbudowana, obejmujac ponad 3800 miejsc postojowych, natomiast w Myszkowie strefa jest
niewielka, obejmujac zakresem wytgcznie 3 ulice/place na wybranych fragmentach.
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2.3.2. Transport publiczny

Transport publiczny na terenie SPWS jest zréznicowany pod wzgledem administracyjnym.
Obejmuje transport autobusowy, kolejowy oraz tramwajowy (wytgcznie w miescie Czestochowa).

Komunikacja publiczna na terenie rdzenia obszaru — Czestochowy odbywa sie za pomocg potgczen
autobusowych oraz tramwajowych. Organizatorem potgczen jest Miasto Czestochowa, obstugujgc
takze pofaczenia na terenie gmin z podpisanymi porozumieniami (Mykanow, Mstéw, Olsztyn,
Blachowania, Konopiska, Poczesna). Autobusy posiadajg gesty siatke potgczen, co spaja wszystkie
dzielnice miasta. Ze wzgledu na rozrastajgcy sie zabudowe na peryferyjnych dzielnicach rozwazany
jest zakup taboru typu mini, co technicznie umozliwi zwiekszenie dostepnosci transportowej. Sie¢
tramwajowa w Czestochowie przebiega w uktadzie potudnikowym, na wydzielonych torowiskach,
sktadajac sie z 3 linii. Posiadajg one znaczny odcinek wspdélny w pétnocnej oraz centralnej czesci
miasta, réznigc sie potudniowymi odnogami.

W powiecie czestochowskim istniejg rézne formy organizacji transportu publicznego. S3
realizowane zaréwno potaczenia ktérych organizatorami sg zaréwno poszczegdlne gminy jak i powiat.
W wielu gminach transport dziata na zasadzie pofaczern gminnych skomunikowanych z MPK
Czestochowa.

Powiat ktobucki charakteryzuje sie transportem zbiorowym realizowanym przez prywatnych
przewoznikéw, dla ktérych wydawane sg koncesje. Wsrdd najwazniejszych z nich mozna wyrdznic PKS
w Czestochowie, GTVBUS Polska sp. z 0.0., ITER-TRANS, GEPARD, DEMEX2.

Powiat myszkowski w celu organizacji transportu zbiorowego powofat Zwigzek Powiatowo-
Gminny pod nazwa ,Jedimy razem!”. Prowadzi on przewozy we wszystkich gminach powiatu
myszkowskiego. Operatorami sg: PKS Potudnie oraz Matyja-Bus. Wystepuje 21 linii autobusowych,
a potaczenia odbywajg sie gtdwnie poprzez Myszkow, ktéry stanowi wazny punkt przesiadkowy.

Transport kolejowy w subregionie jest bardzo zréznicowany Najwieksza liczba potaczen jest
realizowana w relacji Czestochowa — Katowice, dzieki czemu kolej stanowi konkurencyjng alternatywe
wobec samochodu dla mieszkarnicéw gmin lezgcych w potudniowej czesci subregionu. Miasto
Czestochowa posiada bezposrednie potgczenia kolejowe z wiekszosciag miast wojewddzkich, w tym
dobrze rozwiniete potfaczenia z Warszawg. Miasto jest obstugiwane przez pociggi pasazerskie
wszystkich klas, tacznie z pociggami ekspresowymi InterCity Premium, na ktérych kursy sa realizowane
przez jednostki ED250 ,,Pendolino”. Na rysunku 2.6. przedstawiono siec linii kolejowych na terenie
subregionu na tle zabudowy mieszkaniowej, a na rysunku 2.7. przedstawiono zblizenie dla
Czestochowy.
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Rysunek 2.6. Linie kolejowe na tle zabudowy mieszkaniowej w Subregionie Pétnocnym
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Rysunek 2.7. Linie kolejowe na tle zabudowy mieszkaniowej na terenie miasta Czestochowa
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2.3.3. Transport niezmotoryzowany

Transport niezmotoryzowany na terenie SPWS obejmuje transport rowerowy, pieszy oraz
mikromobilnos¢. Ze wzgledu na walory krajobrazowe regionu rower jest wykorzystywany gtéwnie
w celach turystycznych. Stopniowo wzrasta jednak znaczenie przejazdéw rowerowych w celach
typowo transportowych. Zjawisko to wystepuje zaréwno w najwiekszym miescie regionu
Czestochowie jak i niewielkich osrodkach wiejskich. Niektorzy pracodawcy stosujg programy socjalne
w celu zwiekszenia zainteresowania tym Srodkiem transportu oraz zmniejszenia presji na budowe
nowych miejsc parkingowych. Ponadto w Czestochowie wystepuje system roweru miejskiego,
sktadajacy sie z 23 stacji oraz 200 rowerdw. Rozwazane jest wprowadzanie podobnego rozwigzania
w gminach Olsztyn, Myszkdéw oraz Przyréw. Transport rowerowy posiada duzy potencjat do realizacji
przejazdow faczonych z transportem publicznym, zwtaszcza kolejowym. Dla wspomagania tej formy
podrézowania tworzone sg parkingi typu Bike&Ride, ktdre na chwile obecng wystepuja
w Czestochowie, Poraju oraz Blachowni. Sie¢ tras rowerowych oraz stacji wypozyczen roweru
miejskiego na terenie SPWS przedstawiono na rysunku 2.5., natomiast zblizenie dla miasta
Czestochowa zaprezentowano na rysunku 2.9.
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Rysunek 2.8. Stacje wypozyczania rowerdw oraz drogi rowerowe na terenie Subregionu
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Rysunek 2.9. Stacje wypozyczania rowerow oraz drogi rowerowe na terenie Czestochowy
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Sie¢ rowerowa najbardziej rozwinieta jest w Czestochowie, umozliwiajac bezpieczny przejazd na
terenie wszystkich dzielnic oraz w kierunku gmin osciennych. Umiarkowana ciggtos¢ infrastruktury
rowerowej jest takze zachowana na terenie gmin Poraj, Myszkdw, Zarki, Olsztyn, jednak jej gféwnym
zadaniem sg cele turystyczne. W pozostatych gminach infrastruktura rowerowa nie wystepuje lub jest
w formie szczatkowej.

Transport pieszy stanowi podstawowy sposdb przemieszczania na bardzo krétkie odlegtosci. Moze
petni¢ podstawowg funkcje komunikacyjng badz uzupetniaé transport zbiorowy, samochodowy czy
urzadzen transportu osobistego. W analizowanym obszarze znaczgcym utrudnieniem sg odcinki bez
przewidzianej infrastruktury drogowej, co jest szczegdlnie dotkliwe na ruchliwych drogach
powiatowych oraz wojewddzkich. Prowadzone inwestycje na sieci drogowej czesto nie zawierajg
w sobie komponentu infrastruktury uzytecznej dla pieszych. Wystepujg takze przeszkody dla oséb
0 ograniczonej mobilnosci: wysokie krawezniki, strome schody bez podjazdéw, zaparkowane pojazdy
na chodnikach, ubytki w nawierzchni, waskie chodniki.

Dziatania zwigzane z uspokojeniem ruchu oraz nadania priorytetéw dla pieszych sg najszerzej
podejmowane w Czestochowie. Wprowadzane sg takie narzedzia jak zakazy ruchu pojazddw, strefy
uspokojonego ruchu oraz strefy zamieszkania. Ta ostatnia forma ze wzgledu na rozwigzania prawne
(pierwszenstwo pieszego, prawo do korzystania przez pieszych z catej szerokosci jezdni, ograniczenie
do 20 km/h) moze przyjmowac forme popularyzowanego w ostatnich latach woonerfu.

Na terenie SPWS silne oddziatywanie na mobilno$¢ piesza maja pielgrzymki, szczegdlnie na terenie
miasta Czestochowa. Wyznaczone trasy pielgrzymkowe umozliwiajg uporzadkowac ruch czy utatwié
dogodne dojscia z najpopularniejszych kierunkéw. Najwiekszy ruch pielgrzymkowy wystepuje na
Alejach Najswietszej Maryi Panny, PIl. Bieganskiego oraz Al. Sienkiewicza. Ponadto w subregionie
wyznaczone s3 liczne szlaki turystyczne, szczegdlnie popularne na obszarze jury krakowsko -
czestochowskiej (np. Szlak Orlich Gniazd, Szlak Warowni Jurajskich, Szlak Walk 7 Dywizji Piechoty).

Ustugi mikromobilnos$ci wystepujg na terenie Czestochowie, gdzie funkcjonuje operator hulajndg
elektrycznych Bolt. Oferuje on ponad 700 tego typu urzadzen rozlokowanych na ternie miasta. W 2022
roku z systemu skorzystato tacznie ponad 27 tysiecy osdb, a najwiecej przejazdéw odbywato sie
w okolicach Alei Najswietszej Maryi Panny oraz Galerii Jurajskiej.

2.4. Wyniki badan jakosciowych

Podczas prac nad czescig diagnostyczng opracowania prowadzono badania jakosciowe, ktére
sktadaty sie z grupowych oraz indywidualnych wywiadach poszerzonych. Umozliwity one zebranie
informacji na temat aktualnej sytuacji mobilnosciowej. Podsumowanie spotkan przedstawiono
w tabeli 2.3.

Tabela 2.3. Wyniki badan jakosciowych

Obszar strategiczny Whioski, spostrzezenia, konkluzje

Odcinki drég krajowych sg w ztym stanie technicznym, czesto

Transport indywidualny, niedostosowane technicznie do przenoszonego ruchu ciezkiego. Skutkuje

samochodowy i towarowy to znacznym oddziatywaniem na mieszkajacych w okolicy mieszkancow.

Zasadne jest tworzenie obwodnic, szczegdlnie w przypadku Ktobucka.
Uktad drogowy miasta Czestochowa wymaga korekt, brakuje potgczen
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Obszar strategiczny

Whioski, spostrzezenia, konkluzje

wschoéd — zachdd przy dobrych potgczeniach pétnoc — potudnie, ruch
w miescie jest znacznie utrudniony w godzinach szczytu. Obecne remonty
infrastruktury skutkuja wiekszym natezeniem ruchu w $cistym centrum.
W kontekscie catego subregionu planowanie infrastruktury drogowej nie
jest ze sobg spdjne, a czesto pozostaje takie bez powigzania
z planowaniem przestrzennym, wykonywana na podstawie wyrywkowych
studidw.

Transport publiczny

Transport publiczny na terenie Czestochowy oceniany jest poprawnie,
zapewniajac obstuge komunikacyjng catego miasta. Sie¢ tramwajowa
pomimo niewielkich rozmiaréw jest atrakcyjna, tgczy waine punkty
w miescie, a wydzielone torowiska uniezalezniajg ten srodek transportu
od natezenia ruchu drogowego. Wystepujg odmienne zdania na temat
odbudowy sieci kolejowej, niektdrzy respondenci widzg w tym szanse na
poprawe transportu publicznego, inni obawiajg sie niewspotmiernych
potokdéw pasazerskich w relacji do poniesionych kosztéw. Na terenie
powiatu Myszkowskiego ze wzgledu na powotanie nowego organizatora
transportu publicznego— zwigzku powiatowego gminnego, zalecane jest
regularne monitorowanie przewozow oraz wprowadzanie niezbednych
korekt — na chwile obecng trudno wyciggna¢ wnioski, mineto zbyt mato
czasu. Oferta kolejowa jest atrakcyjna gtdwnie dla oséb mieszkajgcych
przy linii kolejowej Czestochowa — Katowice, zapewnia ona dogodny
dojazd zaréwno w ramach subregionu pétnocnego jak i w kierunku
Gornoslasko — Zagtebiowskiej Metropolii, bedgcg waznym celem podrézy.
Dla uatrakcyjnienia oferty dla pasazerow rozwazane powinny byc
rozwigzania integrujace taryfe, forma wspdlnego biletu.

Zintegrowana polityka
parkingowa

Warto rozwija¢ sie¢ parkingéw P&R (ich brak jest dotkliwy m.in przy
gtéwnych stacjach kolejowych w Myszkowie oraz Blachowni). Korzysci
przenosi takze strefa ptatnego parkowania, cho¢ nie zawsze jest popierana
przez mieszkancéw. Postulowane jest takze rozszerzenie dziatania strefy
ptatnego parkowania w Czestochowie o dni wolne. Wystepuje znaczny
problem z nielegalnym parkowaniem, ktéry jest rozwigzywany miedzy
innymi poprzez montaz fizycznych przeszkdd. Prowadzenie polityki
parkingowej jest uwazane za zadanie wfasne gmin, ksztattowane
indywidualnie, dlatego nie jest zasadne wprowadzenie wspdlnych
rozwigzan (np. w zakresie optat) na terenie catego subregionu.

Transport niezmotoryzowany

Infrastruktura dla rowerzystéw jest niekompletna, brakuje bezpiecznych
parkingéw Bike&Ride przy dworcach. Rozwiniecie sieci rowerowej jest
nieréownomierne. W miescie Czestochowa wystepuje duza liczba drég
rowerowych, jednak istniejg problemy z ciggtoscia, spdjnoscig sieci w
wybranych miejscach, jednak mieszkancy chetnie z niego korzystaja.
Rower stanowi takize wazny S$rodek transportu w mniejszych
miejscowosciach, gdzie wystepuje w zdecydowanej wiekszosci
gospodarstw domowych. Pozgdane jest zwiekszenie ilosci akcji
promocyjnych, edukacyjnych, ktdre zachecg do korzystania z rowerdow. Na
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Obszar strategiczny Whioski, spostrzezenia, konkluzje

wybér tego srodka transportu ws$réd mieszkanicow moga wptywac
zarowno wzgledu ekologiczne jak i trudnos¢ poruszania sie samochodem
osobowym po Czestochowie.

Respondenci okreslili, ze dla pasazera najkorzystniejszg opcjg bytoby
wspolne zarzadzanie transportem. Jest to jednak utrudnione w polskich
warunkach prawnych, dlatego bardziej optymalny bytby podziat
Zarzadzanie zrbwnowazong kompetencji zarzadczych pomiedzy powiatami. Utworzenie zwigzku
mobilnoscig subregionalnego moze by¢ niemozliwe ze wzgledu na koszty
funkcjonowania oraz ograniczone mozliwosci finansowe gmin.
Podkreslone zostato znaczenie ustalenia wspdlnych standardéw budowy
infrastruktury na terenie catego subregionu.

Respondenci wskazywali, ze potrzebne jest zwiekszenie kampanii
informacyjnych, ktére bedg promowaé poruszanie sie rowerem.
Wskazywano takze na konieczno$¢ promowania nowych rozwigzan w
L. . zakresie komunikacyjnym, szczegdlnie zwigzku miedzygminnego ,JedZzmy
Promocja i edukacja , . . e L
Razem”, ktory dotychczas nie byt dostatecznie promowany w Swiadomosci
spotecznej. Czynnikiem zwiekszajagcym wiarygodnos¢ akcji promocyjnych i
edukacyjnych jest jednak wystepowanie sprzyjajgcej infrastruktury
rowerowej oraz efektywnego systemu transportu publicznego.

Wskazywano, ze brakuje spdjnego planowania przestrzennego dla terenu
catego Subregionu. Z reguty polega ono na wyrywkowym tworzeniu
dokumentéw planistycznych nie tworzacych wiekszej catosci. Brakuje
Planowanie przestrzenne takze uwzglednienia aspektéw transportowych, rezerwacji ciggéw
komunikacyjnych. Wskazywano na liczne wystepowanie terendw
zielonych, ktére wymagaja jednak lepszego zagospodarowania (np. teren
Zalewu Porajskiego).

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie przeprowadzonych badan jakosciowych FGI i IDI

2.5. Trendy w zachowaniach i preferencjach transportowych

W celu poznania zachowan oraz preferencji transportowych przeprowadzone zostaty badania
ilosciowe. Zawarte w nich pytania umozliwity poznanie preferowanych przez ankietowanych srodkéw
transportu, przyczyn ich wybordw oraz ocene korzystania z réznych form przemieszczania.

Wiekszo$¢ respondentdw (ok. 60%) zadeklarowato posiadanie przynajmniej jednego
samochodu w swoim gospodarstwie domowym. Odsetek osdb dysponujgcych rowerem byt mniejszy,
wynoszac 39%. Wsréd ankietowanych najpopularniejszym srodkiem transportu byt autobus miejski,
wybrany przez niemal 60% uczestnikdéw badania, wykorzystywany srednio ponad 5 razy w tygodniu.
Ponad 50% regularnych przejazdéw wsréd ankietowanych byto wykonywane za pomocg samochodu
osobowego jako kierowca, srednio 4,5 razy w tygodniu. Wybdr $rodka transportu w regularnym
stosowaniu oraz czestotliwosc jego wykorzystywania przedstawiono na rysunku 2.6.

30



Wstepny projekt Planu Zrownowazonej Mobilnosci
dla Subregionu Pétnocnego Wojewddztwa Slaskiego

Rysunek 2.10. Wybdr srodkow transportu oraz czestotliwosc¢ stosowania w codziennym przemieszczaniu wsrod

respondentow
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Zrédto: opracowanie wtasne

Preferowane $rodki transportu znaczaco rdznity sie w zaleznos$ci od miejsca zamieszkiwania
ankietowanego. Na terenie Czestochowy zdecydowana wiekszo$¢ ankietowanych (74%)
zadeklarowata korzystnie z autobusu miejskiego, natomiast ponizej potowy oséb (46%) korzysta
z samochodu jako kierowca. W pozostatych gminach SPWS udziat korzystajacych z autobuséw
miejskich byt nizszy, wynoszac 29%. Samochodem w roli kierowcy porusza sie tam ponad 60%.
Transport rowerowy chetniej byt wybierany przez respondentéw z Czestochowy, nieznacznie
przekraczajac 30% wskazan, natomiast w pozostatych gminach jego udziat wynidst 23%. Kolej
posiadata zblizone, kilkunastoprocentowe wartosci zaréwno w przypadku Czestochowy jak

i pozostatych gmin analizowanego obszaru. Szczegétowe dane zaprezentowano w tabeli 2.3.

Tabela 2.4. Wybor srodka transportu w zaleznosci od miejsca zamieszkania

Rodzaj srodka transportu Obszar SPWS | Miasto Czestochowa | Pozostate gminy SPW$
autobus miejski 59,10% 73,88% 29,02%
samochdd (kierowca) 51,61% 46,22% 62,59%
rower 27,88% 30,41% 22,73%
podrdze piesze 25,35% 30,24% 15,38%
samochdd (pasazer) 22,24% 24,05% 18,53%
kolej 13,02% 13,92% 11,19%
autobus podmiejski 11,41% 7,90% 18,53%
autobus komunikacji miedzymiastowej 5,07% 2,23% 10,84%
hulajnoga elektryczna 4,38% 5,84% 1,40%
inny $rodek transportu 3,23% 3,61% 2,45%
car-sharing 1,04% 1,03% 1,05%

Zrédto: opracowanie wtasne
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3. ANALIZA SWOT

W celu uporzadkowania zebranych informacji na etapie diagnozy oraz okreslenia potencjatu
mobilnosciowego obszaru Subregionu Pétnocnego Wojewddztwa Slaskiego zastosowano analize
SWOT, ktdrej wyniki przedstawiono w tabeli 3.1. Wskazane narzedzie pozwala na przeprowadzenie
analizy mocnych i stabych stron zwigzanych z mobilnoscig w obszarze funkcjonalnym, a takze wskazuje
potencjalne szanse i zagrozenia.

W analizie SWOT rozpatruje sie cztery kategorie czynnikow:

mocne strony — wszystkie atuty, przewagi i zalety mobilnosci w obszarze

2l

funkcjonalnym, stanowigce o jej jakosci;

stabe strony — wszystkie stabosci, bariery i wady mobilnosci w obszarze funkcjonalnym,
hamujace jej dalszy rozwoéj;

szanse — wszystkie okazje, jakie mozna wykorzysta¢ do prawidtowego funkcjonowania
i rozwoju mobilnosci w obszarze funkcjonalnym;

zagrozenia — wszystkie czynniki zewnetrzne, ktédre mogg mieé negatywny wptyw na
mobilnos¢ w obszarze funkcjonalnym.

Tabela 3.1. Analiza SWOT obecnej sytuacji mobilnosciowej Subregionu Pétnocnego Wojewédztwa Slgskiego

Czynnik Kategoria Opis

Wystepowanie ptatnych stref parkowania w gminie Czestochowa oraz
Myszkow.

Planowane inwestycje w Park&Ride poprawiajgce integracje transportu
Transport drogowy indywidualnego ze zbiorowym w szczegdlnosci poza centrami gmin.

Planowane wyprowadzenie ruchu samochodowego z centréw miast
poprzez budowe obwodnic drogowych wraz z zapewnieniem
zrownowazonej mobilnosci dla wszystkich uzytkownikéw ruchu.

Mocne strony

Wystepowanie systemu rowerdw publicznych w Czestochowie.

Wystepowanie parkingdw Bike&Ride w gminach Czestochowa, Poraj,
Transport rowerowy | Blachownia.

Budowa miedzygminnych tras rowerowych dzieki koordynacji inwestycji
i wspdlnemu planowaniu JST.

33



Wstepny projekt Planu Zrownowazonej Mobilnosci
dla Subregionu Pétnocnego Wojewddztwa Slaskiego

Czynnik Kategoria Opis

Planowany rozwdj systemu rowerdw publicznych w gminach (Olsztyn,
Myszkow, Przyréw) poprzez pozyskanie funduszy.

Budowa stojakéw i wiat rowerowych w ramach miedzygminnego
dziatania w ramach standaryzacji infrastruktury rowerowej.

Wystepowanie weztéw przesiadkowych w gminach: Czestochowa,
Blachownia oraz Poraj.

Wystepowanie transportu tramwajowego na obszarze miasta
Czestochowa.

Dziatania w celu integracji w zakresie polityki biletowej (zintegrowany
bilet oraz jednorodna taryfa), ktéra wymaga wspdlnego dziata JST.

Transport zbiorowy
autobusowy
i tramwajowy

Dziatania w zakresie integracji w sprawie budowania weztéw
przesiadkowych poprzez wspédlne dziatanie JST.

Planowana poprawa dostepnosci do transportu zbiorowego poprzez
trasowanie linii oraz umiejscowienie przystankéw zgodnie z popytem.

Planowane prace majgce na celu polepszenia synchronizacji rozktadéw
jazdy poprzez wspodlne dziatania JST.

Dalszy zakup nowego zeroemisyjnego oraz niskoemisyjnego taboru w celu
zmniejszenia negatywnego wptywu na srodowisko naturalne.

Miejscowo niezadawalajgcy stan infrastruktury pieszej lub jej brak,
w szczegolnosci na obszarach wiejskich oraz drogach powiatowych. Braki
w mozliwosci dojscia do przystankéw autobusowych.

Zastawienie chodnikéw przez parkujgce pojazdy np. ze wzgledu na brak

Transport piesz . L
port pieszy infrastruktury pomocniczej.

Niski poziom bezpieczenstwa uczestnikdéw ruchu w przypadku
koniecznosci poruszania sie poboczem lub nieodseparowania ruchu
pieszego od rowerowego.

Miejscowo nieodpowiedni stan infrastruktury rowerowej. W wiekszosci
gmin brak jakiejkolwiek infrastruktury rowerowe;j.

Stabe strony

Brak odseparowania ruchu rowerowego od innych pojazdow.

Brak systeméw rowerdw publicznych (wyjgtkiem jest miasto
Transport rowerowy | Czestochowa).

Mata liczba parkingdéw Bike&Ride (wyjgtkiem sg gminy Czestochowa,
Poraj, Blachownia).

Brak inwestycji w infrastrukture rowerowa przyczyni sie do utrzymania
trendu matej liczby realizowanych podrézy rowerowych.
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Czynnik

Kategoria

Opis

Likwidacja istniejgcych miejskich systemdéw rowerowych przyczyni sie do
wzrostu liczby podrézy realizowanych transportem indywidualnym
samochodowym.

Transport drogowy

Mata liczba dedykowanych parkingéw dla pojazdéw ciezarowych (tzw.
parkingéw zorganizowanych).

Funkcjonowanie stref ograniczonej predkosci jest niezadowalajace ze
wzgledu na brak respektowania takich rozwigzan przez kierujgcych oraz
stabg egzekucje przez odpowiednie stuzby.

Bezpieczenstwo
ruchu drogowego

Zta sytuacja dotyczgca bezpieczenstwa ruchu drogowego. Liczba rannych
oraz ofiar Smiertelnych jest wyzsza niz srednia dla catego kraju.

Transport zbiorowy
autobusowy

Podziat zarzadzania zréwnowazong mobilnoscig realizowany jest wedtug
zasiegu administracyjnego. Brakuje organu nadrzednego, ktéry wezmie na
siebie odpowiedzialnos¢ za zarzadzanie transportem.

Problemy transportowe w gminach, w ktérych nie wystepuje transport
kolejowy. Wystepuje wieksza zawodno$¢ transportu publicznego oraz
kongestia.

Zawodne potaczenia PKS (awaryjny i przestarzaty tabor).

Drogowy transport zbiorowy w skali catego obszaru nie ma nadanego
wtasciwego priorytetu, a jego ewentualne wystepowanie ma charakter
odcinkowy.

Brak podjecia dziatan w celu zniwelowania nieefektywnej komunikacji
zbiorowej na stabo zaludnionych terenach wptywajgca na wykluczenie
spoteczne.

Brak realizacji budowy weztéw przesiadkowych oraz parkingdw Park&Ride
ze wzgledu na braki srodkéw finansowych.

Zagospodarowanie
przestrzenne

Duze rozproszenie jednorodzinnej zabudowy mieszkaniowej wptywajgce
na trudnos¢ zorganizowania wydajnego systemy publicznego transportu
zbiorowego.

Szanse

Transport kolejowy

Wystepowanie wezta kolejowego w miescie Czestochowa (linie kolejowe
nr 1, 61 oraz 146).

Wystepowanie bezposrednich potaczen kolejowych z Czestochowy do
wiekszosci miast wojewddzkich. Potgczenia kolejowe na linii Katowice —
Czestochowa majg duze napetnienie oraz duzg czestotliwos¢ kursowania

Transport lotniczy

Odlegto$¢ do najblizszego lotniska to okoto 50 kilometrow od
Miedzynarodowego Portu Lotniczego ,Katowice” w Pyrzowicach
(mozliwos¢ dojazdu autobusem oraz transportem indywidualnym
samochodowym w poréwnywalnym czasie okoto 45 minut).
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Czynnik Kategoria Opis
Pozyskanie funduszy na zapewnienie spdjnosci sieci i dobrego stanu
infrastruktury drogowej poprzez przebudowy i remonty drég wraz
z zapewnieniem ograniczenia ruchu samochodowego w centrach miast np.
Transport drogowy poprzez Srodki uspokojenia ruchu.
Zapewnienie dedykowanych miejsc krétkotrwatego postoju dla kurieréow
w celu poprawy warunkéw przemieszczania sie dla pieszych i rowerzystow.
Transport zbiorowy . . . . ., . S
Koordynowanie dziatania zwigzanych ze zréwnowazong mobilnoscig przez
autobusowy . L L . , Lo .
. . Zwigzek Gmin i Powiatédw Subregionu Pétnocnego Wojewddztwa Slaskiego.
i tramwajowy
Regresywny ksztatt piramidy wieku, wptywa na state starzenie sie
spoteczeinstwa. Wymaga to dostosowania funkcjonujgcych systeméw
transportowych do wymagan starszych oséb np. poprzez dostosowanie
Demografia taboru oraz zapewnienie dostepnosci transportowej.
Wozrost zapotrzebowania na transport w gminach, do ktérych odptywaja
mieszkancy z osrodkéw miejskich.
8
'§ Przestrzenne Brak narzedzi kontroli postepujacej suburbanizacji.
o
o . ) . .
(L]
S Finansowanie Spadek poziomu dofinansowania z funduszy UE oraz spadek poziomu

dochoddw miasta.

Wptyw zjawiska suburbanizacji na zwiekszony ruch drogowy na wjazdach

Transport drogow . . .
P gowy do analizowanego obszaru oraz na zwiekszong kongestie.

Wzrost cen biletéw w transporcie publicznym.

Transport zbiorowy
autobusowy Nieefektywna komunikacja zbiorowa na stabo zaludnionych terenach
wptywajgca na wykluczenie spoteczne.

Zrédto: Opracowanie wtasne

Gtéwne wnioski i rekomendacje wynikajace z przeprowadzonych analiz sytuacji mobilnosciowej

na terenie Subregionu Pétnocnego Wojewddztwa Slaskiego ksztattuja sie nastepujaco:

rdzeniem transportu zbiorowego w miescie Czestochowa w relacji pétnoc-potudnie
powinien by¢ transport tramwajowy, ktéry bedzie powigzany z innymi podsystemami
komunikacji zbiorowej: autobusowg oraz kolejowg; dodatkowo przy przystankach
zalecane jest tworzenie stojakow rowerowych w celu zwiekszenia dostepnosci do systemu
tramwajowego;

dla witasciwego funkcjonowania transportu publicznego konieczne jest zapewnienie
integracji srodkdw transportu poprzez synchronizacje rozktadow jazdy oraz wdrozenie
wspdlnej oferty taryfowo-biletowej wraz ze wspdlnym systemem poboru optat za przejazd
we wszystkich srodkach publicznego transportu zbiorowego. Dodatkowo nalezy zapewnic
szczegdtowg informacje w ramach systemdédw dynamicznej informacji pasazerskiej.
W zakresie informacji pasazerskiej pozgdane jest maksymalne ujednolicenie informacji
statycznych i dynamicznych wraz z zapewnieniem wspdlnej aplikacji dla transportu

36



Wstepny projekt Planu Zrownowazonej Mobilnosci
dla Subregionu Pétnocnego Wojewddztwa Slaskiego

zbiorowego. Starzejgce sie spoteczenstwo wptynie na wyzsze wymagania w stosunku do
taboru transportu zbiorowego, ktdory bedzie musiat byé w petni dostosowany
do specjalnych potrzeb;

transport kolejowy w gminach, na ktérych obszarze wystepuje powinien stanowié¢ gtéwny
srodek transportu zapewniajacy dojazd do wiekszych osrodkéw miejskich. W tym celu
nalezy zapewni¢ autobusowy system dowozowo-odwozowy synchronizowany
z przejazdami kolejowymi. Dodatkowo przy stacjach kolejowych powinny powstac
parkingi Park&Ride oraz Bike&Ride;

nalezy rozwijac infrastrukture pieszg oraz rowerowa w celu uzyskania wzrostu znaczenia
przemieszczen pieszych, rowerowych oraz urzadzeniami transportu osobistego celem
realizacji potrzeb komunikacyjnych i rekreacyjnych. Rozwdj infrastruktury ma stuzy¢ nie
tylko popularyzacji zréwnowazonych form podrdézowania, ale takie poprawie
bezpieczenstwa niechronionych uczestnikéw ruchu;

Subregion Potnocny cechuje sie zjawiskiem suburbanizacji, ktéra generuje wzrost
zapotrzebowania na transport w gminach sgsiednich, a brak zapewnienia transportu
publicznego wigzat sie bedzie ze wzrostem wykorzystania samochodéw osobowych
i dalszym zwiekszajgcym sie zjawiskiem kongestii ruchu. Suburbanizacja prowadzi
do rozpraszania sie zabudowy, co stanowi bariere dla zachowania efektywnosci
transportu. Nalezy przeciwdziataé rozpraszaniu zabudowy poprzez zapisy w dokumentach
planistycznych;

rozwéj zabudowy mieszkaniowej i ustugowej powinien odbywaé sie w sgsiedztwie
istniejgcego, sprawnego systemu transportowego. Zabudowa mieszkaniowa powinna
powstawaé w komfortowym zasiegu pieszym, w sposdb zwarty i zgodnie z ideg miasta
pietnastominutowego. Mechanizmem regulujgcym potencjalne inwestycje poza tymi
strefami musi by¢ skuteczna polityka przestrzenna.
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4. MOZLIWE SCENARIUSZE ROZWOJU

4.1. Scenariusz bazowy

Scenariusz bazowy jest punktem odniesienia w analizie scenariuszy oraz jest tozsamy z koncepcjg
business as usual (BAU). Zaktada sie wiec wykonanie wytgcznie zaplanowanych inwestycji (na ktére
zostaty pozyskane lub zabezpieczone fundusze). Scenariusz bazowy nie przewiduje zmian w strukturze
zarzgdzania mobilno$cig oraz procesie decyzyjnym.

Scenariusz bazowy w swoich zatozeniach uwzglednia ograniczone mozliwosci finansowe gmin
wchodzacych w sktad Subregionu Pétnocnego Wojewddztwa Slaskiego, co bedzie wynikato
z ograniczonego dostepu do funduszy zewnetrznych. Ten deficyt srodkéw bedzie wiec skutkowat
zmniejszeniem zakresu dziatan inwestycyjno-organizacyjnych.

Oferta transportu publicznego organizowanego przez JST bedzie sie zmniejsza¢ ze wzgledu na
rosngce koszty oraz zmniejszajgce sie wptywy ze sprzedazy biletow. W efekcie na analizowanym
obszarze bedzie coraz bardziej widoczne zjawisko btednego kota w transporcie publicznym. Oznacza
ono, ze ograniczona oferta transportu pasazerskiego obnizy jego atrakcyjnos¢, co spowoduje
kontynuacje spadkowego trendu liczby pasazeréw i moze w nastepstwie skutkowac kolejnymi
ograniczeniami oferty przewozowej. Integracja réznych systemdw transportu pozostanie na obecnym
poziomie ze wzgledu na problemy organizacyjne oraz niewystarczajgcg wspoétprace samorzgadow
roznych szczebli. Rozpraszanie zabudowy utrudni obstuge transportem zbiorowym, ktory nie uzyska
odpowiedniej konkurencyjnosci wzgledem transportu indywidualnego

System drogowy pomimo realizacji zaplanowanych inwestycji krajowych bedzie zawierat tzw.
,waskie gardta”, zwtaszcza na terenie rdzenia obszaru oraz lokalnych osrodkéw rozwoju. Zaplanowane
obwodnice przeniosg czes¢ ruchu tranzytowego poza obszar scistej zabudowy, jednak brak ograniczen
w dostepnosci drég lokalnych spowoduje stopniowy powrdt do pierwotnie notowanych natezen,
pogarszajgc poziom bezpieczeristwa niechronionych uczestnikow ruchu drogowego. Narastac takze
bedzie problem nieprawidtowego parkowania w centrach miast oraz presji na budowe kolejnych
miejsc postojowych.

Brak atrakcyjnych, dedykowanych przestrzeni pieszym zintensyfikuje zjawisko suburbanizacji
w gminach wiejskich, na terenach nie uzbrojonych w infrastrukture transportowg oraz ustugows, bez
powigzania z transportem publicznym. Niewystarczajgca swiadomos¢ spoteczna w zakresie wad
rozlewajacej sie zabudowy bedzie przyczyng zwiekszajgcego sie wykluczenia transportowego oséb
niezmotoryzowanych (zwtaszcza w wieku przedprodukcyjnym) oraz ich zaleznosci od cztonkéw rodziny
posiadajgcych uprawnienia do prowadzenia samochodu. Brak planéw zagospodarowania
przestrzennego dla znacznej czesci obszaru, a takzie niedoskonato$¢ juz uchwalonych moze
spowodowac¢ degradacje srodowiska naturalnego oraz niewtasciwg ochrone intereséw obecnych
mieszkancow.

Wymienione powyzej niekorzystne zjawiska zwiekszg transportochtonnos¢, wptywajac
niekorzystnie na s$rodowisko naturalne. Ingerencja w tereny zielone (poprzez inwestycje
mieszkaniowe typu greenfield) bedzie wptywaé na ekosystemy i ich bioréznorodnos¢, a takze walory
krajobrazowe. Mieszkancy Subregionu bedg sie borykaé ze znacznymi stratami czasu z uwagi na
rozproszenie celéw podrézy oraz kongestie. Przy uwzglednieniu starzenia sie spofeczefistwa mozna
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przypuszczaé, ze w przysztosci bedg sie wzmagaé¢ rdine rodzaje wykluczenia, zwtaszcza
transportowego oraz spotecznego.

4.2. Scenariusz rozwojowy 1.

Scenariusz rozwojowy 1. ,Kolej podstawowym srodkiem transportu w Subregionie Péthocnym”

Scenariusz rozwojowy nr 1 zaktada modernizacje znacznej czesci infrastruktury kolejowej
subregionu, a takze przywrdcenie potgczen pasazerskich na liniach wykorzystywanych obecnie
wytacznie w transporcie towarowym. Srodki unijne umozliwia zakup nowoczesnego taboru
kolejowego, pozwalajgc regionalnemu przewoznikowi na zwiekszenie czestotliwosci kursowania
obecnych potaczen, a takze uruchomienia nowych linii komunikacyjnych. Scenariusz zaktada takze
rozwéj infrastruktury punktowej na stacjach oraz przystankach kolejowych, umozliwiajgc komfortowe
odbywanie podrdzy multimodalnych.

Integracja bedzie sie opierac zwtaszcza na potfaczeniach autobusowych: dowozowo-odwozowych,
Scisle zintegrowanych rozktadowo z kolejg. Wspdtpraca organizatoréw transportu zapewni pasazerom
gwarantowane skomunikowanie nawet w przypadku zaktécen punktualnosci. Integracja takze nastgpi
w wymiarze taryfowym, poprzez wprowadzenie wspdlnego biletu autobusowo-kolejowego, na
atrakcyjnych dla pasazeréw warunkach. Planowanie podrézy bedzie sie odbywac¢ kompleksowo, za
pomocg dedykowanej dla subregionu aplikacji, prowadzac pasazera ,,od drzwi do drzwi”.

Scenariusz zaktada takze budowe oraz odtwarzanie nieczynnych stacji/przystankéw kolejowych,
co zwiekszy dostepnos¢ transportu kolejowego dla mieszkaricow, zwtaszcza w zasiegu pieszego dojscia
czy dojazdu rowerem. Rozwdj zabudowy ustugowej w tych miejscach zmniejszy zapotrzebowanie na
podrdze zewnetrzne, a takze stworzy nowe punkty integrujace lokalng spotecznosé.

Wymienione dziatania bedg impulsem do rozwoju zabudowy wzdtuz linii kolejowych, w mysl
zasady transit-oriented-development (TOD). Zmniejszy to transportochtonnosé¢ oraz zapotrzebowanie
na infrastrukture drogowa o duzej przepustowosci. Mieszkancy dzieki dostepnej alternatywie
znaczgco zmniejszg liczbe posiadanych samochodéw, przyczyniajgc sie do poprawy warunkéw
srodowiska naturalnego oraz komfortu zamieszkania w subregionie. W diuzszej perspektywie odwréci
to negatywny trend demograficzny, przyczyniajgc sie do wzrostu liczby ludnosci.

4.3. Scenariusz rozwojowy 2.

Scenariusz rozwojowy 2. ,Bezpieczna infrastruktura drogowa odcigzajaca tereny zurbanizowane”

Scenariusz rozwojowy nr 2 za priorytet stawia rozwigzanie probleméw zwigzanych
z bezpieczeristwem ruchu drogowego oraz negatywnym oddziatywaniem transportu na mieszkaicow.
Zaktada sie budowe obwodnic wyprowadzajgcych ruch ze scistej zabudowy, na terenie miejscowosci
lezgcych przy drogach krajowych oraz wojewdédzkich. W celu realnego obnizenia wptywu transportu
na mieszkancéw wraz z oddaniem poszczegélnych inwestycji drogowych wprowadzane beda
ograniczenia w ruchu na drogach lokalnych, np. poprzez ich kameralizacje czy ograniczenia w ruchu
kotowym dla oséb nie bedgcych mieszkaricami.

W zatozeniach scenariusza nr 2 znaczne srodki bedg takze przeznaczane na modernizacje obecnej
infrastruktury drogowej, gdzie wybrane odcinki drég krajowych oraz wojewddzkich sg znacznie
zdegradowane. Kazdej z takich modernizacji bedg towarzyszy¢ dziatania z zakresu BRD oraz inzynierii
ruchu, zmniejszajgc prawdopodobienstwo wypadkdw drogowych i przyblizajac Subregion Pétnocny do
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,Wizji zero”. Dziatania bedg szczegdlnie zintensyfikowane na terenie rdzenia obszaru oraz lokalnych
osrodkédw rozwoju, gdzie wystepuje najwieksze natezenie niechronionych uczestnikéw ruchu.
Zaktadane inwestycje w obszarach miejskich bedg sie koncentrowaty m.in. na tworzeniu bezpiecznych
przejs¢ dla pieszych, zapobieganiu przekraczaniu nadmiernej predkosci przez kierowcéw, fizycznym
ograniczaniu mozliwosci nieprawidtowego parkowania.

Scenariusz zaktada takze rozwdj systemoéw ITS, ktére pomogg uporzadkowac ruch,
zminimalizowaé kongestie. Oprdcz inteligentnego zarzadzania sygnalizacjami Swietlnymi na terenie
rdzenia subregionu bedzie on uzupetniony o komponent optymalizacji parkowania, wskazujgc
aktualng zajetos¢ miejsc postojowych, co zmniejszy ruch nadmiarowy.

Opisywane scenariusz zaktada niewielkg interwencje w transport zbiorowy, gtéwnie w zakresie
utrzymania obecnej oferty przewozowej czy wymiane przestarzatego taboru.

Wymienione w scenariuszu dziatania przyczynig sie do poprawy bezpieczenstwa ruchu
drogowego, eliminacji niepozadanych zachowan uzytkownikéw drég. Pozwolg réwniez na ochrone
terenéw zurbanizowanych od nadmiarowego ruchu drogowego, przekierowujac go na alternatywne
ciggi drogowe. Mogg jednak przyczyni¢ sie do wzrostu zanieczyszczen powietrza, ze wzgledu na
wzmozony ruch drogowy generowany przez rozbudowang infrastrukture drogowa.

4.4. Scenariusz rozwojowy 3.

Scenariusz rozwojowy 3., Zintegrowany system transportowy”

Ze wzgledu na spodziewany brak srodkdw na realizacje w petni zatozen scenariusza rozwojowego
nr 1, a takze brak uwzglednienia rozwoju alternatywnych srodkéw transportu w scenariuszu nr 2 zostat
stworzony kompromisowy scenariusz nr 3. £taczy on w sobie elementy scenariusza nr 1 oraz nr 2.

Kosztownos¢ inwestycji kolejowych sprawia, ze nie bedzie mozliwe przywrécenie dla ruchu
pasazerskiego wszystkich linii kolejowych na terenie subregionu w perspektywie obowigzywania
dokumentu. Zdolnos¢ do zakupu nowego taboru kolejowego takze bedzie ograniczona. Zaktadane jest
wiec gtéwnie wzmacnianie oferty przewozowej na obecnych liniach kolejowych, zwiekszajac
czestotliwos$ci w godzinach szczytéw przewozowych.

Scenariusz zaktada takze budowe weztéw przesiadkowych na przystankach i stacjach kolejowych.
Ze wzgledu na ograniczong czestotliwosé¢ kursowania potgczen autobusowych gtéwnym
komponentem tych miejsc bedg parkingi Park&Ride, umozliwiajgce odbycie komfortowych podrdzy
taczacych transport indywidualny ze zbiorowym. Spowoduje to wzrost liczby realizowanych potgczen
multimodalnych, zaktadajacych wykorzystanie samochodu na terenach stabo skomunikowanych
w celu dojazdu do sieci transportu zwtaszcza kolejowego, ale takze autobusowego. Pozwoli to na
zmniejszenie liczby samochoddow wykonywanych wytgcznie transportem indywidualnym, odcigzajac
osrodki miejskie posiadajgce dziatajgce sieci transportu miejskiego.

Prowadzona polityka parkingowa na terenie rdzenia obszaru — w miescie Czestochowa, bedzie
impulsem zwiekszajagcym wykorzystanie alternatywnych srodkéw transportu. Wzrost dtugosci sieci
tramwajowej w Czestochowie zwiekszy role tego srodka transportu w podrézach wewnatrzmiejskich.

Ze wzgledu na prognoze demograficzng nie bedzie zasadne tworzenie rozbudowanej
infrastruktury drogowej, dlatego jej rozwdj bedzie skoncentrowany na odcinkach, po ktérych istniejg
lub sg planowane potgczenia transportu zbiorowego lub bedg wyprowadzad ruch ze Scistej zabudowy
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wzdtuz drég krajowych oraz wojewddzkich. Wraz z oddawaniem do ruchu obwodnic, dla zachowania
zgodnosci tych dziatan z postulatami zréwnowazonej mobilnosci kluczowe bedzie uspokojenie ruchu
na odcinkach w gestej zabudowie, tracace funkcje szlakdw tranzytowych.

4.5. Podsumowanie

Pozostanie przy scenariuszu bazowym (BAU) nie pozwoli na wdrozenie zrdwnowazonej mobilnosci
miejskiej w Subregionie Pétnocnym Wojewddztwa Slaskiego, dlatego zdefiniowano trzy mozliwe
scenariusze rozwojowe:

e 1 -—Kolej podstawowym srodkiem transportu w Subregionie Pétnocnym;
e 2 —Bezpieczna infrastruktura drogowa odcigzajgca tereny zurbanizowane;
e 3 —Zintegrowany system transportowy.

Wdrozenie scenariusza 1., ktdry zaktada, ze kolej bedzie podstawowym srodkiem transportu
w Subregionie Potnocnym realizuje zatozenia koncepcji zrownowazonej mobilnosci, ale moze
wykraczaé poza kompetencje samorzaddw, poza zaktadany rok 2040, a takze wymagac¢ duzych
naktadéw finansowych. Scenariusz 2. zaktada skierowanie dziatan w kierunku poprawy
bezpieczenstwa ruchu drogowego, a takze odcigzenia terendw zurbanizowanych poprawiajgc jakosé
zamieszkania oraz obnizajac negatywne oddziatywanie na srodowisko jednak jego wdrozenie zaktada
brak srodkéw finansowych oraz wdrozenia struktur zarzgdzania zrdwnowazong mobilnoscig, ktére
pozwolityby na rozwdj zintegrowanego transportu zbiorowego.

W zwigzku z powyzszym scenariuszem mozliwym do realizacji, a jednoczesnie wystarczajgco
ambitnym dla SPWS jest scenariusz skierowany na zintegrowanie systemdéw transportowych.
Zarzadzanie zréwnowazong mobilnoscig pozwoli na pokierowania dziatan rozwojowych zaréwno
w kierunku poprawy jakosci i funkcjonowania transportu zbiorowego, jego integracji z indywidualnymi
srodkami transportu, poprawy bezpieczenstwa drogowego, realizowania efektywnej polityki
przestrzennej, a takze stopniowego obnizania negatywnego oddziatywania na srodowisko.

Przyjety zakres scenariusza ewolucyjnego zostat zaprezentowany w ramach wizji, celdw
strategicznych, celéw szczegdtowych i pakietdow dziatan. Schematyczne poréwnanie zdefiniowanych
scenariuszy ze scenariuszem bazowym przedstawiono w tabeli 4.1.
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Tabela 4.1. Poréwnanie scenariuszy

Stopien rozwoju w poszczegolnych obszarach tematycznych
Scenariusz 3
Zarzadzanie Transport System BRD Planowanie Srodowisko
mobilnoscig zbiorowy drogowy przestrzenne naturalne
BAU =) =) =) =) =) =)
L @ f @
2 @ = @

Zrédto: Opracowanie wtasne
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5.  WIzJA, CELE, PAKIETY DZIAtAN DLA ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI

5.1. Wizjaicele

D3azenie do poprawy jakosci zycia mieszkarncOw wymaga sprecyzowania dtugoterminowej wizji
oraz przejrzystego planu dziatania. Plan Zrownowazonej Mobilnosci dla Subregionu Pdétnocnego
Wojewddztwa Slaskiego obejmuje wszystkie $rodki i formy transportu, zaréwno publiczne jak
i prywatne, zmotoryzowane i niezmotoryzowane, bedace w ruchu oraz w czasie postoju.

Ze wzgledu na mnogosc¢ kierunkdw rozwoju zasadne jest wytyczenie drogi prowadzacej do
zdefiniowanego celu, a efektywnosé przysztych dziatan zalezy od konsekwentnego dazenia do niego.
W rozdziale 4. wskazano scenariusz bazowy oraz trzy scenariusze rozwojowe. Obranie Sciezki dgzenia
do realizacji scenariusza nr 3 ,,Zintegrowany system transportowy” warunkuje okreslenie nastepujace;j
wizji:

Subregion Pétnochy Wojewddztwa élqskiego

obszarem ze zintegrowanym systemem transportowym,
wptywajagcym na poprawe jakosci zycia mieszkancow regionus

Wizja przedstawia docelowy i pozadany ksztatt Subregionu Pétnocnego w 2040 r., ktéry moze
zostac osiggniety tylko poprzez realizacje wszystkich dziatan i zalecen opisanych w Planie mobilnosci.

Kryterium branym pod uwage podczas formutowania wizji byto zapewnienie zgodnosci
z zatozeniami europejskiej i krajowej polityki transportowej, w tym celu zadbano o to, aby dokument
byt zgodny z dwoma celami horyzontalnymi, ktére dotyczg redukcji emisji z sektora transportu oraz
braku ofiar $miertelnych w wypadkach komunikacyjnych.
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Cel horyzontalny 1: Cel horyzontalny 2:

Ograniczenie wptywu Poprawa bezpieczeristwa ruchu
transportu na srodowisko drogowego i ksztattowanie
Swiadomego spoteczenstwa

Celom horyzontalnym zostaty podporzgdkowane cele operacyjne, ktére wypracowane zostaty
w zgodzie z metodg SMART, a zatem sg one konkretne, mierzalne, osiggalne, realistyczne i okreslone
w czasie. Celami operacyjnymi sa:

Cel operacyjny 1: Cel operacyjny 2: Cel operacyjny 3:

Zintegrowany i sprawny Obnizenie negatywnego Efektywne zarzadzanie
system transportowy wptywu transportu na zrownowazong mobilnoscia
srodowisko, klimat i ludzi

Cele operacyjne wzajemnie sie uzupetniajg i przenikajg oraz oddziatywajg na zagospodarowanie
przestrzenne i transport. Stworzenie zintegrowanego i sprawnego systemu transportowego przyczyni
sie do obnizenia negatywnego wptywu na klimat i $rodowisko jednak nie jest mozliwe bez
efektywnego zarzadzania zréwnowazong mobilnoscia.

Realizacja celéw operacyjnych pozwala osiggngé cele horyzontalne. Cele horyzontalne powinny
zostac osiggniete do roku 2040, natomiast dla celéw operacyjnych przyjmuje sie horyzont czasowy
roku 2030. W tabeli 5.1. pokazano wzajemne zaleznosci miedzy celami horyzontalnymii operacyjnymi.
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Tabela 5.1. Zaleznos¢ miedzy celami horyzontalnymi i operacyjnymi

Obnizenie
Cele i Zintegrowany negatywnego wptywu Efektywne
operacyjne zarzadzanie
i sprawny system transportu na zréwnaowaion
Cele transportowy srodowisko, klimat i bilnogci 2
horyzontalne ludzi mobilnoscig

Ograniczenie wptywu D .
transportu na srodowisko
Poprawa bezpieczenstwa

ruchu drogowego O -
i ksztaltowanie swiadomego

spoteczenstwa

Zrédto: Opracowanie wtasne

Rozwinieciem celéw horyzontalnych sg cele operacyjne, do ktdrych przypisane zostaty tzw.
pakiety dziatan. Pakiety dziatan bezposrednio odnoszg sie do ksztattowania zréwnowazonej
mobilnosci w sposdb interdyscyplinarny — fgczacy kwestie zwigzane z transportem i planowaniem
przestrzennym, a wiec z jednej strony zapewniajgcy rozwaj alternatywy dla motoryzacji indywidualnej,
a z drugiej strony zapewniajacy tworzenie obszaréw o wysokiej jakosci zycia.
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5.1. Cele wraz z pakietami dziatan

CEL OPERACYIJNY 1.

Zintegrowany i sprawny system transportowy

e Pakiet dziatan 1.1. Poprawa dostepnosci do publicznego transportu zbiorowego
e Pakiet dziatan 1.2. Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego
* Pakiet dziatan 1.3. Rozwdj sieci drég rowerowych

* Pakiet dziatan 1.4. Integracja istniejacych systemdw publicznego transportu
zbiorowego

CEL OPERACYINY 2.
Obnizenie negatywnego wptywu transportu
na srodowisko, klimat i ludzi

e Pakiet dziatan 2.1. Poprawa jakosci Srodowiska, w tym powietrza
* Pakiet dziatan 2.2. Racjonalne planowanie przestrzenne

* Pakiet dziatan 2.3. Tworzenie atrakcyjnych warunkéw dla ekologicznych
srodkéw transportu

* Pakiet dziatan 2.4. Nisko lub zero emisyjno$¢ w transporcie

CEL OPERACYIJNY 3.
Efektywne zarzadzanie zrdwnowazong mobilnoscia

* Pakiet dziatan 3.1. Wspotpraca samorzgdéw

¢ Pakiet dziatan 3.2. Analizy i badania transportowe

¢ Pakiet dziatan 3.3. Promocja i edukacja w zakresie zréwnowazonej mobilnosci
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Cel operacyjny 1:

Zintegrowany i sprawny »
system transportowy

PAKIET DZIAtAN 1.1. Poprawa dostepnosci do publicznego transportu zbiorowego

Pod pojeciem zintegrowany transport zbiorowy rozumiana jest sie¢ weztéw przesiadkowych,
ktére docelowo majg integrowaé rézne Srodki transportu (autobus, tramwaj, kolej). W ramach
integracji zasadne jest tworzenie powigzan z siecia drég rowerowych w celu poprawy jakosci
infrastruktury tzw. ,ostatniej mili”. Konieczne jest zapewnienie odpowiedniego standardu
(jednolitego i zrozumiatego) wyposazenia weztéw w zaleznosci od ich znaczenia.

Nie mniej waznym aspektem poprawiajgcym dostepnosc do publicznego transportu zbiorowego
jest zapewnienie odpowiedniej siatki potaczen kolejowych, tramwajowych i autobusowych.
Szczegblnie wazine jest zapewnienie odpowiedniej siatki potgczen poza miastem rdzeniowym
(Czestochowg).

Pakiet 1.1 wymusza rdéwniez dziatania zwigzane z zapewnieniem przewozu oso6b przy
wykorzystaniu pojazdéw o wysokim standardzie. Pozgdane sg wiec wozy nisko- lub zeroemisyjne,
niskopodtogowe, klimatyzowane, wyposazone w szereg systemow bezpieczenstwa, monitoring
przestrzeni pasazerskiej oraz system informacji pasazerskiej.

Poprawa dostepnosci do publicznego transportu zbiorowego nie bedzie mozliwa bez wspdtpracy
z podmiotami zewnetrznymi takimi jak: PKP PLK, GDDKiA, Urzad Marszatkowski Wojewddztwa
Slaskiego oraz prywatni przewoznicy.

Kluczowymi zadaniami inwestycyjnymi poprawiajgcymi dostep do publicznego transportu
zbiorowego beda:

e Budowa nowej linii tramwajowej do dzielnicy Parkitka w Czestochowie;

e Budowa zintegrowanych weztéw przesiadkowych w Czestochowie: Wezet
Przyjemna/Goscinna, Wezet Sucharskiego/Sejmowa, Wezet Centrum oraz Wezet
Gombrowicza;

e Przebudowa linii kolejowych nr: 1, 61, 131, 146 i 181 na obszarze Subregionu.
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Zaktadane kluczowe efekty realizacji rekomendacji w ramach pakietu 1.1:

e Wozrost liczby pasazeréw publicznego transportu zbiorowego;
e Wazrost liczby mieszkancéw z bardzo dobrym lub dobrym dostepem do publicznego
transportu zbiorowego.

Tabela 5.2 Rekomendacje w ramach pakietu: ,Poprawa dostepnosci do publicznego transportu zbiorowego”

Lp. Rekomendacja Zewnetrzna wspotpraca Priorytet

Rozwdj sieci weztéw

iadk h

1.1, | Preesiadkowych przy PKP PLK

przystankach i stacjach

kolejowych.

. , )

Budowa systemu parkingdw
1.1.2 . -

Park&Ride.

Rozwdj sieci potgczen Prywatni przewoznicy M)
1.1.3 autobusowych pomiedzy gminami autobusowi, samorzady

subregionu. Subregionu —_—

Rozwdj sieci potgczen
1.1.4 . . -

tramwajowych w Czestochowie.

R 7. . . { ’ k I . h (_\
1.1.5 0zWo) siecl po acz.en olejowye Urzad Marszatkowski

na obszarze subregionu.

Rozwdj infrastruktury transportu
1.1.6 zbiorowego — tabor autobusowy i -
tramwajowy.

Rozwdj infrastruktury transportu
1.1.7 zbiorowego — przystanki -
autobusowe i tramwajowe.

Ujednolicenie standardow

funkcjonowania komunikacji

1.1.8 zbiorowej na terenie SPWS, w - D
tym systemu informacji

pasazerskie;j.

Wypracowanie wspélnych
1.1.9 o -
rozwigzan taryfowych.

Poprawa dostepu pieszego i
1110 rowerowelgo do stacji i i
przystankéw transportu

zbiorowego.
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Lp. Rekomendacja Zewnetrzna wspotpraca Priorytet
1.1.11 Poprayvg Jalff)scu infrastruktury -
ostatniej mili.

Zrédto: opracowanie wtasne

PAKIET DZIAtAN 1.2. Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego

W ramach pakietu 1.2 nalezy oczekiwac¢ podjecia dziatadn na rzecz wyprowadzenia ruchu
samochodowego lub przynajmniej zminimalizowania jego ucigzliwosci w centrach miejscowosci.
Realizacja tego przedsiewziecia wymusza budowe obwodnic ($Srédmiejskich i miejskich) oraz
kameralizacje sieci drogowej.

Poprawa bezpieczenistwa ruchu drogowego w szczegdlnosci powinna by¢ ukierunkowana na
niechronionych uczestnikéw ruchu drogowego (pieszych i rowerzystow). Jednym z kluczowych
rozwigzan w tej kwestii jest poprawa jakosci istniejgcej oraz budowa nowej infrastruktury, ktéra
zapewni bezpieczng podrdéz od zrddta do celu podrdzy. Przejscia dla pieszych oraz przejazdy dla
rowerzystow powinny by¢ wyposazone np. w dodatkowe o$wietlenie lampami typu LED.

Zaleca sie wprowadzenie Srodkéw uspokojenia ruchu, ktére bedy sprzyja¢ podrdzy pieszych
i rowerzystéw, kosztem transportu samochodowego. Wprowadzenie strefy tempo 30 do centréw
miast ograniczy predkos¢ poruszajgcych sie samochoddw. Dzieki takiemu rozwigzaniu nie trzeba
bedzie budowac kolejnych Sciezek — jest to przydatny zabieg w miejscach, gdzie nie ma wystarczajgco
przestrzeni na separacje ruchu.

Na podstawie przeprowadzonych analiz zdiagnozowano problem nadmiernego ruchu pojazdow
ciezkich w centrach miast. Zasadnym jest wyprowadzenie ruchu tranzytowego z centréw miast na ich
obrzeza, co zwiekszy bezpieczenstwo mieszkarncédw i poprawi komfort przemieszczania sie po miescie.

Poprawa bezpieczedstwa ruchu drogowego nie bedzie mozliwa bez wspdtpracy z podmiotami
zewnetrznymi takimi jak: GDDKIA oraz ZDW.

Kluczowymi zadaniami inwestycyjnymi poprawiajgcymi bezpieczenstwo ruchu drogowego beda:

e Budowa obwodnic w ciggu drég krajowych 43, 46 oraz 91;
e Poprawa bezpieczenstwa przy szkotach m.in. przez wprowadzenie stref Tempo 30
w Gminie Lelow.

Zaktadane kluczowe efekty realizacji rekomendacji w ramach pakietu 1.2:

e Spadek liczby ofiar $miertelnych w wypadkach komunikacyjnych na obszarze Subregionu
Pétnocnego.
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Tabela 5.3. Rekomendacje w ramach pakietu: ,Poprawa bezpieczeristwa ruchu drogowego”

Lp. Rekomendacja Zewnetrzna wspotpraca Priorytet

Wyprowadzanie ruchu

tranzytowego poza centra .
1.2.1 .. , . ZDW, GDDKIA
miejscowosci (budowa ! C]

obwodnic).

Wdrazanie rozwigzan
infrastrukturalnych
usprawniajgcych sterowanie
ruchem (systemy sterowania
ruchem, systemy selekgji i
priorytetyzacji).

1.2.2 ZDW, GDDKIA

1.2.3 Kameralizacja ulic. -

Wyprowadzanie stref

1.24 zamieszkania i stref tempo 30. i
Eliminacja zjawiska nielegalnego

1.2.5 . -
parkowania.

126 Poprawa stanu infrastruktury i

pieszej i rowerowe;j.

Zwiekszanie widocznosci przejsc¢
1.2.7 dla pieszych oraz przejazdéw dla -
rowerow.

S0ese@ o

Zrédto: opracowanie wtasne

PAKIET DZIAtAN 1.3. Rozwdéj spéjnej sieci drég rowerowych

Rozwdj infrastruktury transportu rowerowego wptywa pozytywnie na zréwnowazony transport.
W celu zachecenia mieszkancdw subregionu pétnocnego wojewddztwa $lgskiego do podrdzy rowerem
powinna powstac spdjna sie¢ drog rowerowych, ktéra bedzie tgczy¢ ze sobg najwazniejsze osrodki
regionu. Drogi rowerowe odseparowane od drdég publicznych przyczynig sie do podniesienia
bezpieczenstwa podrdzujgcych. Z takich rozwigzan bedg mogty korzystac réwniez dzieci dojezdzajgce
do szkoty.

W przypadku infrastruktury dla rowerzystow, sie¢ drég rowerowych powinna by¢ ksztattowana
wedtug jednolitych standardéw wraz z ksiegg identyfikacji wizualnej. Konieczne jest w tym zakresie
wzorowanie sie na opracowywanych przez Ministerstwo Infrastruktury ogdlnokrajowych wzorcach
i standardach w zakresie infrastruktury drogowej, réwniez dla ruchu rowerowego.
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Rozwdj systemu rowerowego powinien byé ukierunkowany na zapewnienie spdjnosci drég
rowerowych miedzy miastem-rdzeniem i sgsiednimi gminami oraz miastami powiatowymi
i okolicznymi gminami. Infrastruktura rowerowa powinna zapewnia¢ bezpieczny dojazd do placéwek
oswiatowych, obiektéw uzytecznosci publicznej, zaktaddw pracy oraz punktéw wymiany pasazerow.
Elementami infrastruktury rowerowej o zasiegu aglomeracyjnym winny by¢ wydzielone drogi dla
rowerow, ciaggi pieszo-rowerowe, kontrapasy i kontraruch, utwardzone rowerowe szlaki turystyczne,
obiekty towarzyszgce (np. stojaki rowerowe, stacje naprawy rowerdow). W celu zwiekszenia poczucia
bezpieczenstwa oraz sprawnej realizacji przemieszczer rowerowych wazne jest réwniez zapewnienie
odpowiednej organizacji ruchu, np. poprzez wyznaczenie stref Tempo 30 lub montaz technicznych
srodkéw uspokojenia ruchu.

W kluczowych lokalizacjach powinny zostaé wykonane parkingi dla roweréw w formie zadaszonej
(a nawet zamykanej— np. w sgsiedztwie osiedli mieszkaniowych), w pozostatych zas w formie stojakéw
rowerowych. Przedsiewzieciem wspomagajgcym integracje transportowg jest umozliwienie przewozu
rowerow w srodkach komunikacji publicznej.

Rozwdj spéjnej sieci drég rowerowych nie bedzie mozliwy bez wspodtpracy z podmiotami
zewnetrznymi takimi jak: GDDKIiA oraz ZDW.

Kluczowymi zadaniami inwestycyjnymi w ramach pakietu ,Rozwéj spdjnej sieci drog rowerowych”
beda:

e Budowa tras rowerowych na obszarze Subregionu Pétnocnego wojewddztwa Slaskiego
oznaczonych symbolami 6, 17 i 6093.

Zaktadane kluczowe efekty realizacji rekomendacji w ramach pakietu 1.3:

e Spadek liczby ofiar $miertelnych w wypadkach komunikacyjnych na obszarze Subregionu
Pétnocnego;
e Wozrost dtugosci drég dla rowerdw.

Tabela 5.4 Rekomendacje w ramach pakietu: ,,Rozwdj spdjnej sieci drog rowerowych”

Lp. Rekomendacja Zewnetrzna wspotpraca Priorytet
Rozbudowa sieci drég
1.3.1 rowerov_vyc,h' dq%e,n,'e d.o, _ GDDKiA oraz ZDW.
uzyskania ciggtosci istniejgcej
infrastruktury.
)
132 Tworzenie bezpiecznych i
e parkingdéw rowerowych.
Rozwdj systemu rowerdéw
1.3. -
33 miejskich. D

3 Zatozenia regionalnej polityki rowerowej Wojewddztwa Slaskiego wraz z koncepcja sieci regionalnych tras
rowerowych w ujeciu korytarzowym, przyjetych uchwatg Zarzadu Wojewdédztwa Slaskiego nr 1221/45/V1/2019
z dnia 5 czerwca 2019r.

53



Wstepny projekt Planu Zrownowazonej Mobilnosci
dla Subregionu Pétnocnego Wojewddztwa Slaskiego

Lp. Rekomendacja Zewnetrzna wspotpraca Priorytet

Ujednolicenie standardow

134 tworzenia infrastruktury - [:]
rowerowej na terenie SPWS.
Rozwdj infrastruktury
towarzyszgcej dla rowerzystow

135 oraz UTO i urzadzen C]
wspomagania ruchu.

Zrédto: opracowanie wtasne

PAKIET DZIAtAN 1.4. Integracja istniejacych systemoéw publicznego transportu
zbiorowego

Podstawg dziatan, ktére powinny zostaé podjete w ramach pakietu 1.4 jest wypracowanie
adekwatnego modelu wspotpracy ze wszystkimi jednostkami tworzgcymi Subregion Pétnocny na rzecz
rozwoju catosciowego uktadu komunikacji zbiorowej. Rozwdj systemu transportu zbiorowego
w Subregionie Pétnocnym powinien skupia¢ wysitki na utworzeniu podstawowego ukfadu linii
autobusowych, zapewniajgcego sprawne pofaczenia miedzy gminami i powiatami Subregionu
Pétnocnego. Uktad ten powinien byé rozpatrywany pod katem jego kompatybilnosci (zintegrowania)
z kolejg oraz podsystemem tramwajowym w Czestochowie.

Juz dzi$ nalezy zoptymalizowaé funkcjonowanie transportu w skali Subregionu pod katem
organizacyjnym, funkcjonalnym i finansowym. Rekomendowane jest powotanie jednego
organizatora transportu zbiorowego, zarzadzajgcego transportem publicznym dla catego Subregionu
(ewentualnie kontynuowanie wspotpracy w ramach zwigzku powiatowo-gminnego). Jednostka ta
powinna powsta¢ w wyniku porozumienia zawartego miedzy miastem Czestochowa (rdzeniem
obszaru) ipozostatymi gminami Subregionu przy wykorzystaniu mechanizmu porozumien
miedzygminnych na rzecz organizowania transportu publicznego.

Oprodcz uporzadkowania struktury zajmujgcej sie organizacjg transportu zbiorowego o charakterze
gminnym i powiatowym, dla stworzenia subregionalnego ukfadu komunikacji zbiorowej
rekomendowane sa:

e zapewnienie synchronizacji rozktadow jazdy w uktadzie przesiadkowym — skorelowanie
kurséw komunikacyjnych ma zapewni¢ mozliwos$¢ przesiadki miedzy réznymi srodkami
transportu oraz miedzy potaczeniami obstugiwanymi przez rdinych przewoznikéw
(obowigzkowo Koleje Slaskie, MPK w Czestochowie oraz powiatowi organizatorzy
publicznego transportu zbiorowego). W szczegdlnosci potrzeba skoordynowania kurséw
jest zauwazalna w przypadku podrézy wymagajacych realizacji zarowno autobusami
miejskimi, jak i regionalnymi lub autobusami i kolejg. Zachowanie mozliwosci przesiadki
ma doprowadzi¢ do zwiekszenia dostepnosci transportu zbiorowego oraz skrécenia czasu
trwania podrézy. Ze wzgledu na lokalne uwarunkowania czas trwania przesiadki powinien
by¢ nie krétszy niz 5 minut oraz nie dtuzy niz 15 minut;
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¢ unifikacji taryf i biletéw — zapewnienie integracji taryfowo-biletowej jest niezbedne dla
poprawy atrakcyjnosci oferty przewozowej oraz konkurencyjnosci kosztowej wzgledem
indywidualnych przejazdéw samochodowych. W graniach Subregionu rekomenduje sie
integracje taryfowo-biletowg (bilet subregionalny) w oparciu o porozumienia
miedzygminne, tzn. gminy powinny zawrze¢ z miastem Czestochowa porozumienia
w zakresie przekazania zadania organizacji systemu biletowego (nosnikiem biletéw bedzie
karta miejska); w takim uktadzie na terenie catego Subregionu funkcjonowaé bedzie
jednolita taryfa i rodzaje biletéw, a operatorzy transportu zbiorowego zobligowani
zostang do honorowania biletéw zapisanych na karcie miejskiej oraz wyposazenia taboru
sprzet do sczytywania danych z karty miejskiej (kasowniki, biletomaty);

e wypracowanie zadawalajacej siatki potaczen o wysokiej dostepnosci dla wszystkich
mieszkancéw Subregionu w tym zapewnienie obstugi transportem zbiorowym
poszczegblnych gmin oraz uruchomienie potaczernn pomiedzy gminami, objecie ofertg
przewozowg obszaréw wykluczonych komunikacyjnie, zwiekszenie liczby potaczen, a tym
samym zagwarantowanie przewozow wszystkim grupom pasazeréw) oraz wdrozenie
rozktadow jazdy dostosowanych do potrzeb pasazeréw (godziny odjazdow, czestotliwosc
kursowania).

Integracja istniejgcych systemodw publicznego transportu zbiorowego nie bedzie mozliwa bez
wspoétpracy z podmiotami zewnetrznymi takimi jak: Koleje Slaskie, Urzad Marszatkowski
Wojewddztwa Slaskiego oraz prywatni przewoznicy.

Zaktadane kluczowe efekty realizacji rekomendacji w ramach pakietu 1.4:

e Wazrost liczby pasazeréw publicznego transportu zbiorowego;
e Wazrost liczby mieszkancéw z bardzo dobrym lub dobrym dostepem do publicznego
transportu zbiorowego.

Tabela 5.5 Rekomendacje w ramach pakietu: , Integracja istniejgcych systemow publicznego transportu
zbiorowego”

Lp. Rekomendacja Zewnetrzna wspotpraca Priorytet
Wypracowanie wspdlnych Prywatni przewqinicy
1.4.1 | rozwiazan taryfowych (autobus autobusowi

+pocigg + tramwaj). Urzad Marszatkowski

Rozwdj i ujednolicenie

8 0

142 funkcjonowania systemu Prywatni przewoznicy
o informacji pasazerskiej w catym autobusowi
Subregionie.
Tworzenie wspdlnej bazy
rozktadowej wraz aplikacjg,
143 obejmujacej wszystkich Prywatni przewoznicy C]
o operatoréw transportu autobusowi

zbiorowego swiadczacych ustugi
na terenie SPWS.

55



Wstepny projekt Planu Zrownowazonej Mobilnosci
dla Subregionu Pétnocnego Wojewddztwa Slaskiego

Lp. Rekomendacja Zewnetrzna wspoétpraca Priorytet

Wyposazanie taboru w
nowoczesne rozwigzania
wspomagajace prowadzenie
14.4 pojazdu, informacje pasazerska, Prywatni przewoznicy C]
dystrybucje biletéw i inne autobusowi

udogodnienia dla pasazerow
(zwtaszcza ze szczegblnymi
potrzebami).

Otwarcie danych transportowych,

umozliwiajgcych dostep do Prywatni przewoznicy

1.4.5 . .. . .
informacji o transporcie autobusowi
publicznym.

Zrédto: opracowanie wtasne
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Cel operacyjny 2:

Obnizenie negatywnego wptywu
transportu na srodowisko, klimat i ludzi

PAKIET DZIAtAN 2.1. Poprawa jakosci srodowiska, w tym powietrza oraz minimalizacja
poziomu hatasu

Na poprawe jakosci Srodowiska, w tym powietrza oraz minimalizacje poziomu hatasu pozytywnie
wptynie rozwéj btekitno-zielonej infrastruktury. Przeciwdziatanie skutkom zagrozen naturalnych oraz
zapewnienie ochrony i racjonalnego gospodarowania wodami opadowymi to wazine dziatania
wspierajgce przeciwdziatanie zmianom klimatycznym.

W Subregionie Pétnocnym zielen petni funkcje estetyczne, rekreacyjne, zdrowotne a przy tym jest
niezbednym sktadnikiem dla prawidtowego funkcjonowania cztowieka. Podczas planowania nowych
zielonych miejsc rekreacji powinna przyswieca¢ che¢ poprawy wizerunku miejsca zamieszkania
i zdrowia ludzi.

Dlatego krokiem zmierzajgcym do poprawy stanu jakosci srodowiska jest zwiekszanie powierzchni
terenéw zielonych w miejscach silnie lub srednio zurbanizowanych. W uchwalanych Studiach
Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego gmin oraz Miejscowych planach
zagospodarowania przestrzennego powinny by¢ zarezerwowane tereny przeznaczone pod zielen
urzadzona.

W celu poprawy jakosci srodowiska nalezy ograniczy¢ transport samochodowy. W takim dziataniu
moze pomodc zwiekszenie atrakacyjnosci transportu zbiorowego. Stworzenie nowych linii
autobusowych, zwiekszenie czestotliwosci kurséw powinno zwiekszy¢ zainteresowanie podrézami
tego typu transportem.

Poprawa jakosci srodowiska, w tym powietrza oraz minimalizacja poziomu hatasu nie bedzie
mozliwa bez wspdtpracy z podmiotami zewnetrznymi takimi jak: Wody Polskie, spétdzielnie
mieszkaniowe, ZDW i GDDKIA.
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Zaktadane kluczowe efekty realizacji rekomendacji w ramach pakietu 2.1:

e Zmniejszenie emisji zanieczyszczen powietrza ze wszystkich rodzajéw transportu
pasazerskiego i towarowego (spalinowe i nie spalinowe dla PM2,5).

Tabela 5.6 Rekomendacje w ramach pakietu: ,,Poprawa jakosci srodowiska, w tym powietrza oraz
minimalizacja poziomu hatasu”

Lp. Rekomendacja Zewnetrzna wspotpraca Priorytet

Tworzenie ,zielonych

2.1.2 S
przystankéw”.

ZDW i GDDKIiA

213 Tworzenie ,zielonych torowisk” i
o tramwajowych.

Wprowadzanie zieleni i rozwigzan
2.1.1 retencjonujgcych wode opadowg - C]
w obszarze ulic i placéw.

Zrédto: opracowanie wtasne

PAKIET DZIAtAN 2.2. Racjonale planowanie przestrzenne

Podstawowym czynnikiem ksztattowania przestrzeni sg Miejscowe plany zagospodarowania
przestrzennego (MPZP) lub Decyzje o warunkach zabudowy (WZ). Za tad przestrzenny odpowiedzialne
sq organy uchwatodawcze oraz wykonawcze gminy. Gdy w gminie nie ma Miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego nowe inwestycje powstajg na podstawie Decyzji o warunkach
zabudowy. Zgodnie z ustawg regulujaca planowanie przestrzenne Decyzja WZ nie musi by¢ zgodna
z zapisami Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego. Taka sytuacja
sprzyja ,rozlewaniu sie” zabudowy, a takze wprowadzaniu zabudowy na teren znacznie oddalone od
centrum miejscowosci. Znaczna cze$¢ gmin w Subregionu Pdtnocnego posiada MPZP. Taka polityka
gmin utatwia procesy inwestycyjne oraz tworzy spdjng polityke zagospodarowania przestrzenia.
Gminom zostato powierzone bardzo odpowiedzialne zadanie, aby ztaczy¢ zatozenia MPZP i WZ,
z dokumentami planistycznymi na szczeblu wojewddzkim i krajowym.

Rozproszona zabudowa to powszechne zjawisko, ktére utrudnia realizacje inwestycji z zakresu
transportu. Dlatego bardzo wazne jest, aby dostarczy¢ gminom odpowiednich narzedzi, dzieki ktérym
bedzie mozna zatrzymad proces suburbanizacji. Kolejnym waznym aspektem jest takze, aby w trakcie
prac nad MPZP zapewni¢ miejsce dla drog rowerowych, parkingdw typu Park&Ride oraz usprawnic
transport publiczny.

Skupienie zabudowy wokét lokalnego centrum to nastepny przyktad jak mozna zminimalizowac
koniecznos¢ podrézowania samochodem. Zlokalizowanie w jednym miejscu podstawowych ustug
W znacznym stopniu ograniczy konieczno$é podrdzowania samochodem na krotkich dystansach.
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W Miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego oprécz terenéw budowlanych, czy
terendéw przeznaczonych pod drogi wyznaczone sg réwniez tereny zielone. Niezwykle istotne jest, aby
przy uchwalaniu nowych Miejscowych plandéw zagospodarowania przestrzennego wyznaczy¢
odpowiednig ilo$¢ terendw zielonych. Tak, aby jak najwieksza liczba mieszkaiicow miata dostep do
infrastruktury zielone;j.

Transit Oriented Development to koncepcja, ktéra zaktada rozwéj zabudowy w oparciu o wysoka
dostepnos¢ transportu zbiorowego i tworzenie $cistej zabudowy wokdt weztéw komunikacyjnych.
Dzieki takiemu rozwigzaniu nie bedzie potrzeby budowy nowych drég, infrastruktury technicznej,
a samochdd staje sie zbednym aspektem w zyciu codziennym.

W ograniczeniu podrdzy samochodem powinny poméc takze dogeszczanie i uzupetnianie
zabudowy. Zlokalizowanie w niewielkiej odlegtosci od zabudowan jednorodzinnych najwazniejszych
ustug to rozwigzanie sprzyjajgce podrdzy rowerem lub podrdzy pieszej.

Racjonale planowanie przestrzenne nie bedzie mozliwa bez wspétpracy z podmiotami
zewnetrznymi takimi jak: deweloperzy budowlani.

Zaktadane kluczowe efekty realizacji rekomendacji w ramach pakietu 2.2:

e Wazrost liczby mieszkancéw z bardzo dobrym lub dobrym dostepem do publicznego
transportu zbiorowego.

Tabela 5.7 Rekomendacje w ramach pakietu: ,Racjonale planowanie przestrzenne”

Lp. Rekomendacja Zewnetrzna wspétpraca Priorytet
Ograniczenie skali wydawania
2.2.1 " -
Decyzji WZ C]
Ograniczenie podazy terendw
2.2.2 mieszkaniowych poza miastem - C]
rdzeniowym.

Dogeszczanie i uzupetnianie

istniejgcej zabudowy
2:2.3 mieszkaniowej w centrach i C]

miejscowosci.

Prowadzenie polityki
przestrzennej zgodniej z ideg TOD

- Planowanie przestrzenne )
2.2.4 . P deweloperzy budowlani
zorientowane na transport oraz

redukcja zapotrzebowania na
transport.

Zrédto: opracowanie wtasne
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PAKIET DZIAtAN 2.3. Tworzenie atrakcyjnych warunkéw dla ekologicznych $rodkéw
transportu

Zmniejszenie emisji mozliwe jest przez redukcje liczby pojazdéw spalinowych na rzecz nisko
i zeroemisyjnych. Dotyczy to zaréwno samochodéw osobowych, jaki pojazddéw stuzgcych do przewozu
ludzi w transporcie publicznym.

Stworzenie i zageszczenie sieci stacji tadowania dla pojazdéw elektrycznych zacheci uzytkownikéw
samochodéw elektrycznych do ich czestszego uzytkowania. Dostepno$¢ stacji tadowania pojazdéw
elektrycznych wptynie na podniesienie komfortu podrézy.

Innym krokiem wspierajgcym rozwdj ekologicznych srodkdw transportu jest rozbudowa
infrastruktury wspierajgca eksploatacje tego typu pojazdéw, w tym buspasy, torowiska tramwaje itp.

Zaktadane kluczowe efekty realizacji rekomendacji w ramach pakietu 2.3:
e Zmniejszenie emisji zanieczyszczen powietrza ze wszystkich rodzajéow transportu

pasazerskiego i towarowego (spalinowe i nie spalinowe dla PM2,5).

Tabela 5.8 Rekomendacje w ramach pakietu: ,, Tworzenie atrakcyjnych warunkow dla ekologicznych srodkéw
transportu”

Lp. Rekomendacja Zewnetrzna wspoétpraca Priorytet

3.1 Tworzenie stref czystego )
e transportu.

Budowa ogdlnodostepnych stacji
2.3.2 tadowania pojazddéw - C]
elektrycznych.

Zrédto: opracowanie wtasne

PAKIET DZIAtAN 2.4. Nisko lub zero emisyjnosé w transporcie

W zwigzku z transformacjg energetyczng kraju i Europy zaleca sie wymiane taboru ze spalinowego
na pojazdy napedzane odnawialng energig. Wraz ze zmiang taboru powinno sie dostosowad
infrastrukture, ktéra bedzie obstugiwac takie pojazdy poprzez m.in. zwiekszenie dostepnosci stacji
tadowania pojazdow elektrycznych. Nowoczesne technologie napedzania pojazdéw wspierajg dazenie
do neutralnosci klimatycznej innych obszaréw gospodarki.

Pozadane sg wiec wozy nisko- lub zeroemisyjne, niskopodtogowe, klimatyzowane, wyposazone
w szereg systemow bezpieczenstwa, monitoring przestrzeni pasazerskiej oraz system informacji
pasazerskiej.
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Niskoemisyjny transport miejski petni wazing role w transformacji miast w kierunku
yinteligentnych” osrodkéw (ang. smart city), postepujgcych zgodnie z nurtem nowych uwarunkowan
Srodowiskowych. Promocja elektromobilnosci w transporcie zbiorowym, oprdcz wdrozenia nisko- lub
zeroemisyjnego taboru, powinna obejmowac takie budowe Ilub przebudowe infrastruktury
niezbednej do jego obstugi i tadowania paliwem alternatywnym (np. zaplecze techniczne do obstugi
taboru w zajezdni, instalacja do dystrybucji ekologicznych nosnikéw energii) czy tez budowe lub
przebudowe infrastruktury publicznego transportu zbiorowego na obszarze Subregionu.

Kluczowymi zadaniami inwestycyjnymi w ramach pakietu ,Nisko lub zero emisyjnosé
w transporcie” beda:

e Zakup niskoemisyjnego taboru autobusowego na potrzeby funkcjonowania Zwigzku
Powiatowo-Gminnego pod nazwa "JedZmy razem!".

Zaktadane kluczowe efekty realizacji rekomendacji w ramach pakietu 2.4:

e Zmniejszenie emisji zanieczyszczen powietrza ze wszystkich rodzajéw transportu
pasazerskiego i towarowego (spalinowe i nie spalinowe dla PM2,5).

Tabela 5.9 Rekomendacje w ramach pakietu: ,,Nisko lub zero emisyjnosc¢ w transporcie”

Lp. Rekomendacja Zewnetrzna wspotpraca Priorytet

Wymiana taboru autobusowego . L
24.1 . L prywatni przewoznicy
na nisko- lub zeroemisyjny.

Budowa infrastruktury niezbednej
do obstugi taboru nisko- lub
zeroemisyjnego i tadowania

2.4.2 paliwem alternatywnym (np.
zaplecze techniczne do obstugi
taboru w zajezdni, instalacja do
dystrybucji ekologicznych nosnikow
energii)

: (]

Rozwdj i promowanie
2.4.3 wypozyczalni pojazdéw - O
zeroemisyjnych wspotdzielonych.

Zrédto: opracowanie wtasne
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Cel operacyjny 3: " B
Efektywne zarzadzanie
zrownowazong mobilnoscia

PAKIET DZIAtAN 3.1. Wspétpraca samorzadéw

Odpowiednia wspétpraca organdw samorzadowych i rzadowych moze przynies¢ efekt w postaci
zwiekszenia atrakcyjnosci transportu zbiorowego, racjonalnego planowania przestrzennego oraz
bezpieczenstwa ruchu drogowego. W celu realizacji dziatann w ramach pakietu 3.1 rekomenduje sie
utworzenie wyspecjalizowanych struktur zajmujacych sie zarzagdzaniem wyzwaniami Subregionu.

Celem wspodtpracy samorzaddw powinno by¢ stworzenie sprawnego i zintegrowanego systemu
transportowego opartego na istniejgcych podsystemach transportowych, przejawiajgcego sie
w spojnej sieci transportowej, wyposazonej w zintegrowane wezty przesiadkowe, udogodnienia dla
podréznych (zwtaszcza dla osdéb ze szczegdlnymi potrzebami), dynamiczne systemy informacji
pasazerskiej, ujednolicone systemy taryfowo-biletowe itd.

Wspdtpraca w zakresie planowania przestrzennego winna skupia¢ sie na witasciwym
zagospodarowaniu obszaréw  zurbanizowanych w  kontekscie racjonalnego planowania
przestrzennego, minimalizowaniu potrzeby podrdézowania, ograniczeniu rozlewania sie zabudowy
oraz ograniczeniu podazy terendw mieszkaniowych poza miastem rdzeniowym.

W obszarze bezpieczeristwa ruchu drogowego wspodtpraca powinna opiera¢ sie o wdrozenie
standardéw bezpieczenistwa, ktére przyczynia sie do wyeliminowania najwiekszych zagrozen w ruchu
drogowym, wdrozenie systeméw zarzadzajgcych bezpieczedstwem, ksztattowanie swiadomych
zachowan wsrdéd wszystkich uczestnikbw ruchu drogowego (zwtaszcza niezmotoryzowanych),
egzekwowanie przestrzegania ustanowionych regut i przepiséw oraz surowych konsekwencji ich
tamania, a takze monitorowaniu poziomu bezpieczeristwa.

Zaktadane kluczowe efekty realizacji rekomendacji w ramach pakietu 3.1:

e Wazrost liczby mieszkancéw z bardzo dobrym lub dobrym dostepem do publicznego
transportu zbiorowego;
e  Wazrost liczy pasazeréw publicznego transportu zbiorowego;

62



Wstepny projekt Planu Zrownowazonej Mobilnosci
dla Subregionu Pétnocnego Wojewddztwa Slaskiego

e Spadek liczby ofiar $miertelnych w wypadkach komunikacyjnych na obszarze Subregionu
Pétnocnego.

Tabela 5.10 Rekomendacje w ramach pakietu: ,, Wspotpraca samorzqdow”

Lp. Rekomendacja Zewnetrzna wspotpraca Priorytet

Stworzenie zespotéw roboczych
w poszczegolnych jednostkach

samorzadowych, wspotpracujacych
3.1.1 w ramach realizacji zadan -
transportowych zwigzanych z

ksztattowaniem transportu
zbiorowego.

Stworzenie zespotéw roboczych

w poszczegolnych jednostkach
samorzadowych, wspotpracujgcych
3.1.2 w ramach realizacji zadan - -
zwigzanych z implementacja
Inteligentnych Systeméw
Transportowych.

Stworzenie efektywnych struktur

313 zintegrowanego zarzadzania polityka
h przestrzenng w Subregionu i

Pétnocnego.

Uksztattowanie efektywnych struktur
314 w ramach JST w celu dziatania na -
h rzecz zintegrowanego zarzadzania

bezpieczenstwem.

Zrédto: opracowanie wtasne

PAKIET DZIAtAN 3.2. Analizy i badania transportowe

Podstawag funkcjonowania sprawnego systemu transportowego jest informacja o jego stanie. Stan
mozna okresli¢ poprzez realizacje analiz oraz badan z réznych zakreséw tematycznych. W Planie
proponowane sg regularne badania transportu zbiorowego oraz bezpieczerstwa ruchu drogowego.

Transport zbiorowy umozliwia realizacje podrdzy duzej liczbie oséb w tym samym czasie. W celu
zapewnienia wysokiej jakosci przewozéw nalezy prawidtowo zorganizowac oraz zaplanowac sie¢
transportowa. Umozliwi to mieszkaricom oraz odwiedzajgcym Subregion Pétnocny realizacje celéw
podrdzy.

Rola poszczegdlnych srodkéw transportu zbiorowego w systemie transportowym wymaga
prowadzenia szeregu badan i analiz parametréw ruchowych, handlowych i eksploatacyjnych dla
kazdego z nich np. parametry techniczne drdég, petle nawrotowe, wielkosci potokéw pasazerskich itd.
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Wykonywane analizy powinny by¢ danymi wejsciowymi do konstruowania zintegrowanych
i optymalnych rozktadow jazdy (z wykorzystaniem dostepnych narzedzi informatycznych
i technicznych), pozwalajgcych zwiekszy¢ udziat przemieszczern srodkami transportu zbiorowego
w stosunku do podrézy odbywanych samochodem prywatnym. Rozktady jazdy muszg by¢
dostosowane do potrzeb pasazerdw (pod wzgledem godzin odjazddw, czestotliwosci kursowania),
a takze podlegac wzajemnej synchronizacji (roznych srodkdéw transportu i réznych przewoznikéw).

Prowadzone badania powinny by¢ cykliczne w celu wykonywania biezacych korekt oraz
dostosowywania oferty przewozowej do popytu.

Bezpieczne poruszanie sie po drogach wskazuje na koniecznos¢ ciggtego monitorowania ruchu
drogowego. Analiza bezpieczenstwa ruchu drogowego powinna obejmowac z jednej strony dziatania
,statyczne”, tj. cykliczny przeglad wskaznikdw (takich jak np. liczba ofiar smiertelnych, liczba ofiar
ciezko rannych, liczba ofiar rannych, liczba wypadkéw) oraz dziatania ,, dynamiczne”, tj. implementacje
rozwigzan telekomunikacyjnych i informatycznych odpowiedzialnych za analize stanu bezpieczenstwa.
Innym rodzajem dziatan sg wizje lokalne pozwalajgce na realizacje audytow bezpieczeristwa w terenie.

Zarzadzanie ryzykiem warunkuje podejmowanie dziatan i kierowanie ich w taki sposdb, aby
zminimalizowaé ryzyko wystgpienia danego zagrozenia do poziomu akceptowalnego. Na proces
zarzadzania ryzykiem sktadajg sie elementy: identyfikacja ryzyka, pomiar ryzyka, sterowanie ryzykiem,
monitorowanie i kontrola ryzyka.

Zarzadzanie ryzykiem w obszarze bezpieczenistwa ruchu drogowego powinno by¢ ukierunkowane
na zarzadzanie infrastrukturg drogowg (planowanie, projektowanie i eksploatacja infrastruktury,
zarzadzanie bezpieczenstwem infrastruktury drogowej, planowanie sieci, audyt bezpieczenstwa),
metody zarzadzania ruchem drogowym (automatyzacja zarzagdzania ruchem) oraz metody zarzadzania
przewozami os6b i towardw (przewdz materiatdw niebezpiecznych, ryzyko zawodowe
w przedsiebiorstwach transportowych, ryzyko w transporcie zbiorowym).

Wtasciwe jest takze stworzenie ustugi odpowiadajgcej za monitorowanie i nadzdr ruchu pojazdoéw,
w szczegblnosci pomiar parametréw ruchu oraz nadzér wizyjny. W ramach funkcjonalnosci ustugi
powinny by¢ zbierane dane o predkosciach pojazddw oraz zdarzeniach iincydentach w ruchu
drogowym. Integralng czescig systemu musi byé oprogramowanie do interpretacji i raportowania
analizy danych z monitoringu.

Wazne jest rowniez zapewnienie bezpieczedstwa ruchu przy gtéwnych generatorach
i absorbentach ruchu. Obecnie zauwazalnym trendem jest przywozenie dzieci przez rodzicéw pod
same wejscie budynku placéwki edukacyjnej. Skutkiem tego jest powstawanie wielu niebezpiecznych
sytuacji w ciggach komunikacyjnych. Bezpieczenstwo dzieci i mtodziezy w obrebie szkét to niezwykle
istotna kwestia. W ramach dziatan nalezy dokonywac ewaluacji drég dojscia do placéwek oraz
wykonywac dziatania majace na celu poprawe bezpieczenstwa. Zastosowaé mozna np. uspokojenie
ruchu w okolicach placéwek edukacyjnych, wyniesione przejscia dla pieszych, uporzadkowanie
postoju pojazddéw, lepsze oznakowanie pionowe i poziome.

Zaktadane kluczowe efekty realizacji rekomendacji w ramach pakietu 3.2:

e Wazrost liczby mieszkancéw z bardzo dobrym lub dobrym dostepem do publicznego
transportu zbiorowego;
e  Wazrost liczy pasazeréw publicznego transportu zbiorowego;
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e Spadek liczby ofiar $miertelnych w wypadkach komunikacyjnych na obszarze Subregionu
Pétnocnego.

Tabela 5.11 Rekomendacje w ramach pakietu: ,,Analizy i badania transportowe”

Lp. Rekomendacja Zewnetrzna wspotpraca Priorytet

Badania i analizy parametrow
ruchowych, handlowych i

3.2.1 . . -
eksploatacyjnych dla poszczegdlnych

srodkéw transportowych.

Wdrazanie rozwigzan

informatycznych i technicznych w
3.2.2 o -
celu tworzenia zintegrowanych

i optymalnych rozktadéw jazdy.

Rozwigzania techniczne w zakresie
323 monitorowania wskaznikéw
o zwigzanych z bezpieczedstwem

ruchu drogowego.

Rozwigzania funkcjonalne w zakresie
3.24 . o -
analizy danych z monitoringu.

Diagnozowanie i okreslanie poziomu
3.2.5 ryzyka w obszarze bezpieczenstwa -
ruchu drogowego.

Przeprowadzanie audytow
3.2.6 . ) -
bezpieczenstwa ruchu.

327 Tworzenie rekomendacji z zakresu
o zmian organizacji ruchu drogowego.

Zrédto: opracowanie wtasne

PAKIET DZIAtAN 3.3. Promocja i edukacja w zakresie zréwnowazonej mobilnosci

W celu popularyzacji zrownowazonej mobilnosci zasadne jest przeprowadzanie kampanii
edukacyjnych wsrdod kazdej grupy wiekowej uzytkownikéw ruchu. Systematyczne prowadzone
warsztaty na temat roli uzytkownikéw ruchu w systemie transportowym powinny przynies¢ efekt
w postaci zwiekszenia ilosci oséb poruszajgcych sie na rowerze lub pieszo.

Kampanie spoteczne powinny bys$ sprofilowane w zaleznosci od grupy spotecznej oraz musza
docierac do szerokiego grona oséb zamieszkujgcych Subregion Pétnocny. Potencjalne cele kampanii
spotecznych to:

e zmiana codziennych zachowan transportowych na proekologiczne;
e wzrost bezpieczenistwa ruchu drogowego;
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e edukacja w zakresie transportu i urbanistyki.

Zaktadane kluczowe efekty realizacji rekomendacji w ramach pakietu 3.3:

e  Wazrost liczy pasazeréw publicznego transportu zbiorowego;
e Spadek liczby ofiar $miertelnych w wypadkach komunikacyjnych na obszarze Subregionu
Pétnocnego.

Tabela 5.12 Rekomendacje w ramach pakietu: ,,Promocja i edukacja w zakresie zrownowazonej mobilnosci”

Lp. Rekomendacja Zewnetrzna wspotpraca Priorytet

Przygotowanie spdjnej koncepcji

informacyjno-promocyjne;j
3.3.1 e -
dotyczacej dziatan na rzecz

zréwnowazonej mobilnosci.

Witgczanie sie w obchody

3.3.2 Europejskiego Tygodnia Mobilnosci - -
(European Mobility Week).
Prowadzenia dziatan edukacyjnych

3.33 w szkotach w zakresie - -
bezpieczenstwa ruchu drogowego.
Stosowanie réznorodnej formy
komunikacji z mieszkanncami w celu

134 - -

poprawy bezpieczeristwa ruchu
drogowego.

Zrédto: opracowanie wtasne
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6. REALIZACJA PLANU ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI

6.1. Zrodta finansowania

Dla wdrozenia dziatan w zakresie zrdwnowazonej mobilnosci na obszarze Subregionu Pétnocnego

Wojewddztwa Slaskiego niezbedne jest zapewnienie stabilnego finansowania przedsiewzied,

zwtaszcza pokrycie wydatkéow zwigzanych z przygotowaniem projektow, kosztéw eksploatacyjnych

infrastruktury, zakupu pojazdéw, promocji i monitorowania rezultatéw wdrozonych rozwigzan.

Mozliwymi instrumentami finansowania zréwnowazonej mobilnosci s3:

programy Unii Europejskiej przewidziane na lata 2021-2027 (w zaleznosci od dostepnosci);
srodki rzgdowe w ramach programéw krajowych;

srodki wtasne jednostek samorzadu terytorialnego;

kredyt, leasing;

dziatalno$¢ komercyjna;

srodki wtasne (w szczegdlnosci operatoréow transportu publicznego — amortyzacja oraz
zysk).

Finansowanie projektow z zakresu zréwnowazonej mobilnosci odbywa sie z reguty

przy wykorzystaniu wiekszej liczby Zzrédet finansowania. Udziat poszczegdlnych Zrodet finansowania

w pokryciu kosztéw zadan inwestycyjnych jest zmienny oraz zdeterminowany przez szereg czynnikow,

np.:

rodzaj i stopien ztozonosci zadania;

czas trwania zadania;

mozliwosci finansowe jednostki samorzadu terytorialnego;
kryteria finansowe uregulowane w projektach unijnych.

Przyporzadkowanie zrodet finansowania przedstawiono w tabeli 6.1.
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Tabela 6.1. Relacje miedzy zadaniami i sposobem finansowania

rzS;:::i(Je Srodki wtasne Inne
. . s Srodki UE jednostek | (np. kredyt,
Dziat P | h
ziatania odmiot odpowiedzialny (EFRR, FS) w ramac’ e driatalnos
programow terytorialnego | komercyjna)
krajowych
Pakiet dziatan 1.1. Poprawa dostepnosci do publicznego transportu zbiorowego
1.1.1 Rozwdj sieci weztow przesiadkowych przy przystankach s dy terytorialne / PKP S.A
i stacjach kolejowych. amorzady terytoriaine o v v v v
1.1.2 Budowa systemu parkingéw Park&Ride. Samorzady terytorialne / PKP SA v v v v
1.1.3 Rozwydj sieci pofaczen autobusowych pomiedzy gminami s g -
subregionu. amorzady terytorialne v v v v
1.1.4 Rozwd;j sieci potgczen tramwajowych w Czestochowie. Samorzady terytorialne v v v v
1.1.5 Rozwdj sieci potaczen kolejowych na obszarze subregionu. Organlzaforzy transportu v v v v
zbiorowego
Samorzady terytorialne /
1.1.6 Rozwoj infrastruktury transportu zbiorowego — tabor Organizatorzy transportu
) . zbiorowego / Operatorzy v v v
autobusowy i tramwajowy. .
transportu zbiorowego /
przewoznicy
1.1.7 Rozwoj infrastruktury transportu zbiorowego — tabor Organizatorzy transportu
autobusowy i tramwajowy. zbiorowego v v v v
1.1.8 Ujednolicenie standardéw funkcjonowania komunikacji s dv tervtorial
zbiorowej na terenie SPWS, w tym systemu informacji pasazerskiej. amorzady terytoriaine v
Samorzady terytorialne /
Organizatorzy transportu
1.1.9 Wypracowanie wspdlnych rozwigzan taryfowych. zbiorowego / Operatorzy v v v

transportu zbiorowego /
przewoznicy
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rzsar::"ze Srodki wtasne Inne
. . s Srodki UE jednostek | (np. kredyt,
Dziat P | h
ziatania odmiot odpowiedzialny (EFRR, FS) w ramac’ e driatalnos
programow terytorialnego | komercyjna)
krajowych
1.1.10 Poprawa dostepu pieszego i rowerowego do stacji s dy terytorialne/PKP S.A
i przystankéw transportu zbiorowego. amorzady terytoriaine o v v v v
1.1.11 Poprawa jakosci infrastruktury ostatniej mili. Samorzady terytorialne v
Pakiet dziatan 1.2. Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego
. - o Samorzady terytorialne /
1.2.1 Wyprowadzenie ruchu tranzytowego poza centra miejscowosci.
yp y gop ) Zarzadcy drég v v v v
1.2.2 Wdrazanie rozwigzan infrastrukturalnych usprawniajgcych Samorzady terytorialne /
sterowanie ruchem. Zarzadcy drég v v v v
N Samorzady terytorialne /
1.2.3 Kameralizacja ulic.
) Zarzadcy drog v v v v
. . L Samorzady terytorialne /
1.2.4 Wprowadzenie stref zamieszkania i stref tempo 30.
P P Zarzadcy drog v v v v
S . . Samorzady terytorialne /
1.2.5 Eliminacja zjawiska nielegalnego parkowania.
132 & gop Zarzadcy drég v v v v
. . . . Samorzady terytorialne /
1.2.6 Poprawa stanu infrastruktury pieszej i rowerowej.
P yP ! ) Zarzadcy drég v v v v
. L - . Samorzady terytorialne /
1.2.7 Zwiekszanie widocznosci przejs¢ dla pieszych.
¢ przel pieszy Zarzadcy drég v v v v
Pakiet dziatan 1.3. Rozwdj spdjne;j sieci drog rowerowych
1.3.1 Rozbudowa sieci drég rowerowych, dazenie do uzyskania Samorzady terytorialne /
ciagtoéci potaczeri istniejacej infrastruktury. Zarzadcy drég v v v v
. . L Samorzady terytorialne /
1.3.2 Tworzenie bezpiecznych parkingéw rowerowych
P yehp & y Zarzadcy drég v v v v
. . L Samorzady terytorialne /
1.3.3 Rozwdj systemu rowerdw miejskich.
)5 ) Zarzadcy drég v v v v
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rzsar::"ze Srodki wtasne Inne
. . s Srodki UE jednostek | (np. kredyt,
Dziat P | h
ziatania odmiot odpowiedzialny (EFRR, FS) w ramac’ e driatalnos
programow terytorialnego | komercyjna)
krajowych
1.3.4 Ujednolicenie standarddw tworzenia infrastruktury rowerowe;j Samorzady terytorialne /
na terenie SPWS. Zarzadcy drog v v v v
1.3.5 Rozwdj infrastruktury towarzyszacej dla rowerzystéw oraz UTO Samorzady terytorialne /
i urzadzer wspomagajacych ruch. Zarzadcy drog v v v v
Pakiet dziatan 1.4. Integracja istniejgcych systemoéw publicznego transportu zbiorowego
1.4.1 Wypracowanie wspdlnych rozwigzan taryfowych. OrganlzaForzy transportu v v v v
zbiorowego
1.4.2 Rozwoj i ujednolicenie funkcjonowania systemu informacji Organizatorzy transportu
pasazerskiej w catym Subregionie. zbiorowego v v v v
1.4.3 Tworzenie wspdlnej bazy rozktadowej wraz z aplikacja, Operatorzy transportu zbiorowego
obejmujacej wszystkich operatordw transportu zbiorowego / Organizatorzy transportu v v
$wiadczacych ustugi na terenie SPWS. zbiorowego / PKP SA
1.4.4 Wyposazenie taboru w nowoczesne rozwigzania wspomagajgce
prowadzenie pojazdu, informacje pasazerska, dystrybucje biletow Samorzady terytorialne v v v v
i inne udogodnienia dla pasazeréw.
1.4.5 Otwarcie danych transportowych, umozliwiajacych dostep do PKP SA/ Organizatorzy transportu
. .. . . zbiorowego / Operatorzy v v
informacji o transporcie publicznym. .
transportu zbiorowego
Pakiet dziatan 2.1. Poprawa jakosci Srodowiska, w tym powietrza oraz minimalizacja poziomu hatasu
2.1.1 Wprowadzenie zieleni i rozwigzan retencjonujacych wode Samorzady terytorialne /
opadowa w obszarze ulic i placéw. Zarzadcy drég v v v v
L . Samorzady terytorialne /
2.1.2 Tworzenie ,zielonych przystankéw”. ,
ych przy Zarzadcy drég v v v v
L - . Samorzady terytorialne /
2.1.3 Tworzenie ,zielonych torowisk” tramwajowych. ,
y jowy Zarzadcy drog B B . .

71




Wstepny projekt Planu Zrownowazonej Mobilnosci
dla Subregionu Pétnhocnego Wojewddztwa Slaskiego

rzsar::"ze Srodki wtasne Inne
. . s Srodki UE jednostek | (np. kredyt,
Dziat P | h
ziatania odmiot odpowiedzialny (EFRR, FS) w ramac’ e driatalnos
programow terytorialnego | komercyjna)
krajowych
Pakiet dziatan 2.2. Racjonalne planowanie przestrzenne
2.2.1 Ograniczenie skali wydawania decyzji WZ. Samorzady terytorialne v
2.2.2 Ograniczenie podazy terenéw mieszkaniowych poza miastem. Samorzady terytorialne v
2.2.3 Dogeszczanie i uzupetnianie istniejgcej zabudowy s q ol
mieszkaniowej w centrach miast. amorzady terytorialne v
2.2.4 Prowadzenie polityki przestrzennej zgodnej z ideg TOD —
Planowanie przestrzenne zorientowane na transport oraz redukcja Samorzady terytorialne v
zapotrzebowania na transport.
Pakiet dziatan 2.3. Tworzenie atrakcyjnych warunkow dla ekologicznych srodkéw transportu
2.3.1 Tworzenie stref czystego transportu Samorzady teryto’rlalne / v
Zarzadcy drog
2.3.2 Budowa ogodlnodostepnych stacji tadowania pojazddéw Samorzady terytorialne /
elektrycznych Zarzadcy drég v v v v
Pakiet dziatan 2.4. Nisko lub zero emisyjno$¢ w transporcie
Samorzady terytorialne /
Organizatorzy transportu
2.4.1 Wymiana taboru autobusowego na nisko- lub zeroemisyjny. zbiorowego / Operatorzy v v v v
transportu zbiorowego /
przewoznicy
Organizatorzy transportu
2.4.2 Budowa infrastruktury niezbednej do obstugi taboru nisko- lub zbiorowego / Operatorzy
zeroemisyjnego i fadowania paliwem alternatywnym. transportu zbiorowego / v v v v
przewoznicy
2.4.3 Rozwdj i promowanie wypozyczalni pojazdéw zeroemisyjnych )
Samorzady terytorialne v v

i wspotdzielonych.
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’ . rzsar::‘lze Srf)dki witasne Inne
Dziatania Podmiot odpowiedzialny ?E;’: :‘I?(, : :_5 w ramac’h :::‘Z?;;IL iinzi/)a;;r/i?;i
prog.ramow terytorialnego | komercyjna)
krajowych
Pakiet dziatan 3.1. Wspodtpraca samorzadow
3.1.1 Stworzenie zespotow roboczych w poszczegdlnych jednostkach
samorzadowych, wspotpracujagcych w ramach realizacji zadan )
transportowych zwigzanych z ksztattowaniem transportu Samorzady terytorialne v
zbiorowego.
3.1.2 Stworzenie zespotow roboczych w poszczegdlnych jednostkach
samorzadowych, wspotpracujagcych w ramach realizacji zadan )
zwigzanych z implementacjg Inteligentnych Systeméw Samorzady terytorialne v
Transportowych.
3.1.3 Stworzenie efektywnych struktur zintegrowanych zarzadzania
. Lo, Samorzady terytorialne v

polityka przestrzenng w Subregionie Pétnocnego.
3.1.4 Uksztattowanie efektywnych struktur w ramach JST w celu

. . . . . . Samorzady terytorialne v
dziatania na rzecz zintegrowanego zarzadzania bezpieczeristwa.

Pakiet dziatan 3.2. Analizy i badania transportowe

3.2.1 Badania i analizy parametréw ruchowych, handlowych Samorzady terytorialne /
i eksploatacyjnych dla poszczegdlnych srodkéw transportu Organizatorzy transportu v v v v
3.2.2 Wdrazanie rozwigzan informatycznych i technicznych w celu Samor.zqdy terytoriaine /
tworzenia zintegrowanych i optymalnych rozktaddéw jazdy. Orgamz:g:(z)zvtgggsportu v v v v
3.2.3 Rozwigzania techniczne w zakresie monitorowania wskaznikéw )
zwigzanych z bezpieczenstwem ruchu drogowego. Samorzady terytorialne v v v v
3.2.4 Rozwigzania funkcjonalne w zakresie analizy danych z )
monitoringu. Samorzady terytorialne v v v v
3.2.5 Diagnozowanie i okreslenie poziomu ryzyka w obszarze Samorzady terytorialne / , ,

bezpieczenstwa ruchu drogowego

Zarzadcy drég
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w celu poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego.

rzsar::"ze Srodki wtasne Inne
. . s Srodki UE jednostek | (np. kredyt,
Dziat P | h
ziatania odmiot odpowiedzialny (EFRR, FS) w ramac’ e driatalnos
programow terytorialnego | komercyjna)
krajowych
. . . B} Samorzady terytorialne /
3.2.6 Przeprowadzenie audytow bezpieczenstwa drogowego
P y P & 8 Zarzadcy drég v v v v
3.2.7 Tworzenie rekomendacji z zakresu zmian organizacji ruchu ; dov dré
drogowego arzadcy drog v v
Pakiet dziatan 3.3. Promocja i edukacja w zakresie zrownowazonej mobilnosci
3.3.1 Przygotowanie spojnej koncepcji informacyjno-promocyjne;j
S . . . o, Samorzady terytorialne v v
dotyczacej dziatan na rzecz zréwnowazonej mobilnosci.
3.3.2 Wiaczenie sie w obchody Europejskiego Tygodnia Mobilnosci. Samorzady terytorialne v v
3.3.3 Prowadzenie dziatan edukacyjnych w szkotach w zakresie s d al
bezpieczenstwa ruchu drogowego. amorzady terytoriaine v v v v
3.3.4 Stosowanie réznorodnej formy komunikacji z mieszkancami
Samorzady terytorialne v v

Zrédto: opracowanie wtasne
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6.2. Harmonogram wdrazania

W tabeli 6.2 przedstawiono harmonogram wdrozenia pakietow dziatan, o ktérych mowa
w poprzedniej czesci dokumentu. Harmonogram ten wskazuje okresy czasowe zwigzane
z planowaniem zréwnowazonej mobilnosci w catym obszarze funkcjonalnym. Identyfikuje takze
zaleznosci czasowe, jakie zachodzg miedzy poszczegdlnymi zadaniami. Plan zaktada realizacje
wszystkich dziatan do 2040 r. W przypadku dziatan realizowanych wczesniej (tj. do 2030 r.) dopuszcza
sie mozliwos¢é weryfikacji kazdego z zadan i — po uzyskaniu pozytywnej rekomendacji — mozliwos¢ ich
kontynuacji w nastepnych latach. Realizacja zadan zgodnie z harmonogramem daje gwarancje
terminowego wdrazania zréwnowazonej mobilnosci w SPWS.

Tabela 6.2. Harmonogram wdrazania pakietéw dziatan

. Okres realizacji
Rekomendacje

do 2030 do 2040

PAKIET DZIAtAN 1.1. Poprawa dostepnosci do publicznego transportu zbiorowego

1.1.1 Rozwdj sieci weztow przesiadkowych przy przystankach i stacjach
kolejowych.

1.1.2 Budowa systemu parkingow Park&Ride.

1.1.3 Rozwdj sieci potaczen autobusowych pomiedzy gminami subregionu.

1.1.4 Rozwdj sieci potgczen tramwajowych w Czestochowie.

1.1.5 Rozwdj sieci potaczen kolejowych na obszarze subregionu.

1.1.6 Rozwodj infrastruktury transportu zbiorowego — tabor autobusowy i
tramwajowy.

1.1.7 Rozwdj infrastruktury transportu zbiorowego — tabor autobusowy i
tramwajowy.

1.1.8 Ujednolicenie standardéw funkcjonowania komunikacji zbiorowej na
terenie SPWS, w tym systemu informacji pasazerskiej.

1.1.9 Wypracowanie wspdlnych rozwigzan taryfowych.

1.1.10 Poprawa dostepu pieszego i rowerowego do stacji i przystankow
transportu zbiorowego.

1.1.11 Poprawa jakosci infrastruktury ostatniej mili.

PAKIET DZIAtAN 1.2. Poprawa bezpieczeristwa ruchu drogowego

1.2.1 Wyprowadzenie ruchu tranzytowego poza centra miejscowosci.

1.2.2 Wdrazanie rozwigzan infrastrukturalnych usprawniajacych sterowanie
ruchem.

1.2.3 Kameralizacja ulic.

1.2.4 Wprowadzenie stref zamieszkania i stref tempo 30.

1.2.5 Eliminacja zjawiska nielegalnego parkowania.

1.2.6 Poprawa stanu infrastruktury pieszej i rowerowej.

1.2.7 Zwiekszanie widocznosci przejsc dla pieszych.

PAKIET DZIAtAN 1.3. Rozwdj spéjnej sieci drég rowerowych

1.3.1 Rozbudowa sieci drég rowerowych, dazenie do uzyskania ciggtosci
potaczen istniejgcej infrastruktury.
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Okeres realizacji

Rekomendacje

do 2030 do 2040

1.3.2 Tworzenie bezpiecznych parkingdw rowerowych

1.3.3 Rozwdj systemu rowerdw miejskich.

1.3.4 Ujednolicenie standardéw tworzenia infrastruktury rowerowej na terenie
SPWS.

1.3.5 Rozwdj infrastruktury towarzyszacej dla rowerzystéw oraz UTO i urzadzen

wspomagajacych ruch.

PAKIET DZIALAN 1.4. Integracja istniejacych systeméw publicznego transportu zbiorowego

1.4.1 Wypracowanie wspélnych rozwigzan taryfowych.

1.4.2 Rozwdj i ujednolicenie funkcjonowania systemu informacji pasazerskiej w
catym Subregionie.

1.4.3 Tworzenie wspdlnej bazy rozktadowej wraz z aplikacja, obejmujacej
wszystkich operatoréw transportu zbiorowego swiadczacych ustugi na terenie
SPWS.

1.4.4 Wyposazenie taboru w nowoczesne rozwigzania wspomagajgce
prowadzenie pojazdu, informacje pasazerska, dystrybucje biletéow i inne
udogodnienia dla pasazerow.

1.4.5 Otwarcie danych transportowych, umozliwiajgcych dostep do informacji o
transporcie publicznym.

PAKIET DZIALAN 2.1. Poprawa jakosci $rodowiska, w tym powietrza oraz minim

alizacja poziomu hatasu

2.1.1 Wprowadzenie zieleni i rozwigzan retencjonujacych wode opadowg w
obszarze ulic i placow.

2.1.2 Tworzenie ,,zielonych przystankow”.

2.1.3 Tworzenie ,,zielonych torowisk” tramwajowych.

PAKIET DZIALAN 2.2. Racjonalne planowanie przestrzenne

2.2.1 Ograniczenie skali wydawania decyzji WZ.

2.2.2 Ograniczenie podazy terendw mieszkaniowych poza miastem.

2.2.3 Dogeszczanie i uzupetnianie istniejgcej zabudowy mieszkaniowej w
centrach miast.

2.2.4 Prowadzenie polityki przestrzennej zgodnej z ideg TOD — Planowanie
przestrzenne zorientowane na transport oraz redukcja zapotrzebowania na
transport.

PAKIET DZIALAN 2.3. Tworzenie atrakcyjnych warunkéw dla ekologicznych $rod

kow transportu

2.3.1 Tworzenie stref czystego transportu.

2.3.2 Budowa ogdlnodostepnych stacji tadowania pojazddow elektrycznych.

PAKIET DZIAtAN 2.4. Nisko lub zero emisyjnos¢ w transporcie

2.4.1 Wymiana taboru autobusowego na nisko- lub zeroemisyjny.

2.4.2 Budowa infrastruktury niezbednej do obstugi taboru nisko- lub
zeroemisyjnego i fadowania paliwem alternatywnym.

2.4.3 Rozwdj i promowanie wypozyczalni pojazdow zeroemisyjnych i
wspotdzielonych.
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Rekomendacje

Okeres realizacji

do 2030

do 2040

PAKIET DZIAtAN 3.1. Wspétpraca samorzadéw

3.1.1 Stworzenie zespotow roboczych w poszczegdlnych jednostkach
samorzadowych, wspotpracujgcych w ramach realizacji zadan transportowych
zwigzanych z ksztattowaniem transportu zbiorowego.

3.1.2 Stworzenie zespotow roboczych w poszczegdlnych jednostkach
samorzgdowych, wspotpracujagcych w ramach realizacji zadan zwigzanych z
implementacjg Inteligentnych Systeméw Transportowych.

3.1.3 Stworzenie efektywnych struktur zintegrowanych zarzadzania polityka
przestrzenng w Subregionie Pétnocnego.

3.1.4 Uksztattowanie efektywnych struktur w ramach JST w celu dziatania na
rzecz zintegrowanego zarzgdzania bezpieczenstwa.

PAKIET DZIAtAN 3.2. Analizy i dziatania transportowe

3.2.1 Badania i analizy parametrow ruchowych, handlowych i eksploatacyjnych
dla poszczegdlnych srodkdéw transportu

3.2.2 Wdrazanie rozwigzan informatycznych i technicznych w celu tworzenia
zintegrowanych i optymalnych rozktaddéw jazdy.

3.2.3 Rozwigzania techniczne w zakresie monitorowania wskaznikow
zwigzanych z bezpieczeistwem ruchu drogowego.

3.2.4 Rozwigzania funkcjonalne w zakresie analizy danych z monitoringu.

3.2.5 Diagnozowanie i okreslenie poziomu ryzyka w obszarze bezpieczenstwa
ruchu drogowego

3.2.6 Przeprowadzenie audytow bezpieczenstwa drogowego

3.2.7 Tworzenie rekomendacji z zakresu zmian organizacji ruchu drogowego

PAKIET DZIAtAN 3.3. Promocja i edukacja w zakresie zréwnowazonej mobilnosci

3.3.1 Przygotowanie spdjnej koncepcji informacyjno-promocyjnej dotyczacej
dziatan na rzecz zréwnowazonej mobilnosci.

3.3.2 Wiaczenie sie w obchody Europejskiego Tygodnia Mobilnosci.

3.3.3 Prowadzenie dziatan edukacyjnych w szkotach w zakresie bezpieczenstwa
ruchu drogowego.

3.3.4 Stosowanie réznorodnej formy komunikacji z mieszkanncami w celu
poprawy bezpieczeristwa ruchu drogowego.

Zrédto: Opracowanie wtasne
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7. MONITORING | EWALUACJA PLANU ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI

7.1. Zasady monitorowania i raportowania wynikow

Po przyjeciu Planu Zrownowazonej Mobilnosci dla Subregionu Pétnocnego Wojewddztwa
Slaskiego rozpoczyna sie proces jego wdrozenia i monitorowania. Jest to szereg czynnosci, ktdre sa
niezbedne dla skutecznego wdrazania przedmiotowego dokumentu. Proces monitoringu wykorzystuje
narzedzia, do ktdérych zalicza sie miedzy innymi:

e zbidr informacji opisowych poszczegdlnych elementdéw niniejszego dokumentu;

e dane statystyczne dostepne w opracowaniach GUS;

e zbidr wskaznikow, wraz z okreslonymi wartosciami bazowymi, czestotliwosciami pomiaru;
i zrodtami danych, okreslonych dla poszczegdlnych dziatan,

e budzety JST, plany transportowe, wieloletnie programy inwestycyjne i rozwojowe
procedury, polityki, samorzgdowe dokumenty strategiczne, etc;

e dane pochodzace z modelu ruchu Subregionu Péthocnego Wojewddztwa Slaskiego.

Wyniki monitorowania bedg opracowywane w formie Raportu Posredniego opracowanego do
konca 2026 r. oraz Raportu Korncowego opracowanego do korica 2028 r.

W roku 2028 planowane jest rozpoczecie kolejnego cyklu SUMP, majacego na celu przyjecie
zaktualizowanego dokumentu do roku 2030. W nowym dokumencie zostanie wykonana weryfikacja
wykonanych dziatan oraz ocena poziomu osiggniecia celéw horyzontalnych przyjetych w obecnej
edycji SUMP. Jednoczesnie zgodnie z metodyka cel horyzontalny ulegnie przesunieciu na rok 2045.

Jednostka odpowiedzialng za opracowanie Raportu Posredniego oraz Raportu Koricowego bedzie
Miejski Zarzad Drog w Czestochowie.

W ramach Raportu Posredniego dojdzie do przegladu realizacji wskaznikéw wymienionych
w rozdziale 7.2 oraz projektéw wymienionych w Zataczniku A do Planu.

W ramach Raportu Koricowego dojdzie do przeglagdu wynikéw diagnozy, przyjetych celdw,
pakietdw dziatan i rekomendacji oraz ewaluacji realizacji wskaznikdw i projektéw z Zatacznika A.
Nastepnie Plan mobilnosci zostanie zaktualizowany w oparciu o wnioski i wytyczne z Raportu
Koncowego.

Jednostkami odpowiedzialnymi za monitorowanie postepdéw realizacji wskaznikéw opisanych
w rozdziale 7.2 bedg wszystkie jednostki samorzadu terytorialnego na obszarze opracowanego Planu.
Gminy kazdorazowo do konca pierwszego kwartatu, poczawszy od 2024 r. az do roku 2041, przekazg
do Miejskiego Zarzadu Drég w Czestochowie informacje na temat postepow w realizacji projektéw
wymienionych w Zatgczniku A do Planu.

7.2. Wskazniki realizacji SUMP

Najwazniejszym elementem systemu monitorowania wdrazania planu sg odpowiednio dobrane
wskazniki. Wskazane ponizej wskazniki odnoszg sie odpowiednio do celdw horyzontalnych
i strategicznych — wskazniki rezultatu oraz do samych wskaznikéw strategicznych Planu. Kryterium
doboru wskaznikow byta tatwa dostepnosé danych, dzieki czemu bedzie mozliwe przeprowadzanie
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(tabela 7.1) i produktu (tabela 7.2).

Tabela 7.1 Lista wskaznikow rezultatu

efektéw wdrazania Planu. Wskazniki podzielono na: rezultatu

Lp.

Wskaznik

Definicja

Zrédto
danych

Cel
horyzontalny

Wartosc
bazowa

Wartos¢
posrednia

Wartosé
docelowa

Stan na
koniec
2022r.

Stan na
koniec
2030r.

Stan na
koniec
2040 r.

Ofiary
Smiertelne w
wypadkach
komunikacyjnych
na obszarze
miejskim w
ujeciu rocznym

Liczba zgonow
stwierdzonych w
ciggu 30 dni

W nastepstwie
wypadku
komunikacyjnego
w skali roku na
100 tys.
mieszkancow
aglomeracji
miejskiej

Komenda
Wojewodzka
Policji

Poprawa
bezpieczenstwa
ruchu
drogowego

i ksztattowanie
Swiadomego
spoteczenstwa

11

Mieszkancy z
bardzo dobrym
lub dobrym
dostepem do
publicznego
transportu
zbiorowego

Procentowy
udziat sumy (1)
liczby
mieszkancéw
obszaru SUMP,
ktérzy w
odlegtosci 417 m
w linii prostej
(dla autobuséw,
tramwajow,
trolejbusow

i analogicznych
Srodkow
transportu
publicznego) lub
833 m w linii
prostej (dla kolei
i metra) od
miejsca
zamieszkania
majg dostep do
przystankéw
zapewniajgcych
bardzo dobry
dostep do
transportu
zbiorowego i (2)
potowy
mieszkancow,
ktérzy w

Baza danych
z rejestru
PESEL

Poprawa
bezpieczenstwa
ruchu
drogowego

i ksztattowanie
Swiadomego
spoteczenstwa
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Warto$¢ | Wartosc Wartos¢
bazowa | posrednia | docelowa

. . Zrédto Cel
Wskaznik Definicja
danych horyzontalny | o na Stan na Stan na
koniec koniec koniec
2022r. 2030r. 2040r.

odlegtosci jak w
pkt. (1) maja
dostep do
przystankéw
zapewniajgcych
dobry dostep do
transportu
zbiorowego, w
liczbie wszystkich
mieszkancow
obszaru SUMP.

Dla miast
powyzej 100 tys.
mieszkancow
dostep bardzo
dobry to powyzej
$rednio 10
potaczen na
godzine od 6:00
do 20:00 (w
sumie w grupie
przystankéw w
zasiegu), dostep
dobry to powyzej
Srednio 4
potgczenia na
godzine. Dla
miast ponizej
100 tys.
mieszkancow
dostep bardzo
dobry to powyzej
Srednio 4
potgczenia na
godzine od 6:00
do 20:00, dostep
dobry to
obstugiwane
przez transport
publiczny
przystanki
zapewniajace
mniej niz srednio
4 potaczenia na
godzine.
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Warto$¢ | Wartos¢ | Wartos¢
_ bazowa | posrednia | docelowa
.. . Zrédto Cel
Lp. Wskaznik Definicja
danych horyzontalny | gtan na Stan na Stan na
koniec koniec koniec
2022r. 2030r. 2040r.
Caty cykl emisji . i
, Emisje gazow
gazdéw . ]
. . cieplarnianych
cieplarnianych )
. (CO? w tonach
ze wszystkich . Ograniczenie
., (ekw.) w skali
rodzajéw Model wptywu
3. roku na
transportu ruchu transportu na
. . .| 100 tys. ¢rodowisk
pasazerskiego i . L. srodowisko
mieszkancow
towarowego .
aglomeracji
w obszarze .
L miejskiej
miejskim
Emisje
zanieczyszczen
powietrza ze L.
. Wskaznik
wszystkich .
» emisji (kg PM
rodzajéw . . .
2,5 ekw. w skali Ograniczenie
transportu
. . .| roku na Model wptywu
4. | pasazerskiego i
100 tys. ruchu transportu na
towarowego . L, ) .
. . mieszkancow srodowisko
(spalinowe i .
) . aglomeracji
nie spalinowe .
miejskiej
dla PM2,5) w
obszarze
miejskim
Zrédto: Opracowanie wtasne
Tabela 7.2 Lista wskaznikéw produktu
5 Wartosc Wartos¢ Wartos¢
Lp. Wskaznik R Cel operacyjny bazowa posrednia docelowa
danych
Stan na koniec Stan na koniec Stan na koniec
2022r. 2030r. 2040 .
L Zintegrowany
Dtugosé¢ drég dla | Samorzady | .
1. i . i sprawny system 161
rowerow [km] gminne
transportowy
Liczba
zintegrowanych Zintegrowany
i Samorzady | .
2. | centrow . i sprawny system 5
. gminne
przesiadkowych transportowy
[szt.]
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w SPWS [szt.]

5 Wartosc Wartos¢ Wartos¢
Zrodto c :
Lp. Wskaznik Cel operacyjny bazowa posrednia docelowa
danych
Stan na koniec Stan na koniec Stan na koniec
2022 . 2030r. 2040 r.
Dtugosci
8 Efektywne
nowopowstatych .
o . Samorzady | zarzadzanie
3. linii publicznego . ) . 0
gminne zrébwnowazong
transportu o
. mobilnoscia
zbiorowego [km]
. o, Zintegrowany
Liczba parkingdw | Samorzady | .
4, . . i sprawny system 6
Park&Ride [szt.] gminne
transportowy
Liczba .
. Obnizenie
zakupionych
. negatywnego
sztuk nisko lub
L Samorzady | wptywu
5. zeroemisyjnego . 0
gminne transportu na
tabory ) .
sSrodowisko,
autobusowego . ) .
klimat i ludzi
[szt.]
Liczba o
. Obnizenie
zakupionych ;
negatywnego
sztuk nisko lub gaty &
L Samorzady | wptywu
6. zeroemisyjnego . 0
gminne transportu na
taboru ) .
. srodowisko,
tramwajowego . . .
klimat i ludzi
[szt.]
Liczba
zorganizowanych
. Efektywne
kampanii .
. . Samorzady | zarzadzanie
7. informacyjno- . ) . 0
. gminne zrbwnowazong
promocyjno- o
. mobilnoscig
edukacyjnych

Zrédto: Opracowanie wtasne
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8. PODSUMOWANIE

Uwarunkowania geograficzne i zachodzace procesy spoteczno-gospodarcze w Subregionie
Pétnocnym Wojewddztwa Slaskiego, wptywaja na rosnace oczekiwania mieszkaricéw wobec komfortu
przemieszczania sie, a to rodzi szereg wyzwan i problemoéw transportowych. W celu sprostania tym
oczekiwaniom oraz poprawie jakosci zycia mieszkaicow nalezy rozwijaé system transportowy
w sposdb zrownowazony i zintegrowany, tzn. przy zaangazowaniu roznych grup interesariuszy oraz
skoordynowaniu polityki w sektorze transportu, planowania przestrzennego, ochrony srodowiska,
a takze pomiedzy réznymi poziomami wtadz oraz pomiedzy sgsiadujgcymi gminami.

Opracowany Plan Zréwnowazonej Mobilnosci dla Subregionu Pétnocnego Wojewddztwa
Slaskiego powstat w celu wskazania kierunkowych, zintegrowanych dziatari prowadzacych do wzrostu
zrbwnowazonego rozwoju poprzez zmiane podzialu modalnego dla obszaru objetego Planem.
Wdrazanie dziatan zaproponowanych w Planie przyczyni sie do wzrostu udziatu podrézy komunikacjg
zbiorowg i niesamochodowych (pieszych, rowerowych, itp.). Plan nie koncentruje sie wytgcznie na
ruchu, lecz na ludziach, dostepnosci, réwnosci spotecznej, zdrowiu, bezpieczenstwie, jakosci
przestrzeni i wskazuje na kierunki rozwoju w nastepujgcych elementach mobilnosci:

e transport zbiorowy, zwtaszcza transport kolejowy.

e zero i nisko-emisyjnos¢;

e bezpieczenstwo ruchu drogowego, zwtaszcza niechronionych uczestnikéw ruchu
drogowego;

e przemieszczenia niezmotoryzowane (piesze, rowerowe i przy wykorzystaniu urzadzen
transportu osobistego — UTO);

e intermodalnos¢;

e systemy ITS.

Opracowany dokument wskazuje na kierunki rozwoju polityki przestrzennej i transportowe;j
w obszarze odziatywania Czestochowy. Plan przyczyni sie do sprawnego zarzadzania planowaniem
strategicznym, przestrzennym i transportowym, wyksztatcenia zabudowy (mieszkaniowej i ustugowej)
w sgsiedztwie sprawnego systemu transportowego oraz poprawy dostepnosci transportowej.
Z punktu widzenia mieszkarica Czestochowy i okolic oznacza¢ to bedzie zwiekszenie efektywnosci
transportu zbiorowego, zdecydowang poprawe dostepnosci do celow podrézy, komfort
i bezpieczenstwo podrdzowania, redukcje emisji zanieczyszczen oraz podniesienie atrakcyjnosci
i jakosci otoczenia.

Przedstawione w Planie dziatania uwzgledniajg ograniczone zasoby finansowe poszczegdlnych
jednostek samorzadowych, a dodatkowo ukierunkowane sg na zachowanie wysokiej atrakcyjnosci
i konkurencyjnosci regionu oraz jakosci zycia mieszkaricdw Subregionu Pétnocnego Wojewddztwa
Slaskiego.

Opracowany Plan Zrownowazonej Mobilnosci dla Subregionu Pétnocnego Wojewddztwa
Slaskiego do 2040 roku nalezy traktowaé jako punkt wyjécia dla dziatan prowadzacych do zmian na
rzecz zréownowazonej mobilnosci na analizowanym obszarze. Realizacja zatozen Planu w oparciu
o przedstawione pakiety dziatan daje gwarancje zachowania wysokiej atrakcyjnosci obszaru oraz
jakosci zycia mieszkancow.

85



Wstepny projekt Planu Zrownowazonej Mobilnosci
dla Subregionu Pétnocnego Wojewddztwa Slaskiego

SPIS RYSUNKOW

Rysunek 0.1 Lokalizacja 0bSzaru 0pracoWania ........ccccveeeiecieeeiciiiee et ceciree e et e e erre e e e evae e e s ereeeeeeanes 6
Rysunek 1.1 Planowanie zréwnowazonej mobilnosci miejski] .......oocvvveiiviiiiiiiiiiiiciiiee e 9
Rysunek 1.2 Zdjecie z | etapu konsultacji spotecznych z dnia 28.02.2023 r. z Myszkowa.............c....... 12
Rysunek 1.3 Zdjecie z | etapu konsultacji spotecznych z dnia 01.03.2023 r. z Ktobucka ...................... 12
Rysunek 1.4 Zdjecie z | etapu konsultacji spotecznych z dnia 02.03.2023 r. z Przyrowa........ccceecvveennn. 12
Rysunek 1.5 Zdjecie z | etapu konsultacji spotecznych z dnia 03.03.2023 r. z Czestochowy................ 12
Rysunek 2.1. Podziat funkcjonalny Subregionu Péthocnego Wojewddztwa Slaskiego ...........ccu....... 15
Rysunek 2.2. Zageszczenie zaktadéw pracy na tle sieci komunikacyjnej na terenie SWPS .................. 18

Rysunek 2.3. Zageszczenie zaktadow pracy na tle sieci komunikacyjnej na terenie miasta Czestochowa

Rysunek 2.4. Przebieg drog krajowych, wojewddzkich oraz powiatowych na obszarze Subregionu
PAtNOCNEZO WOJEWOAZEWA SIGSKIEEO ....eeeieieiieiicieiceeeeee ettt es s st sasessseeeena 22

Rysunek 2.5. Przebieg drég krajowych, wojewddzkich oraz powiatowych na obszarze miasta

(07221 Yol T 1V - IR PSPPI 23
Rysunek 2.6. Linie kolejowe na tle zabudowy mieszkaniowej w Subregionie Pétnocnym................... 25
Rysunek 2.7. Linie kolejowe na tle zabudowy mieszkaniowej na terenie miasta Czestochowa .......... 26
Rysunek 2.8. Stacje wypozyczania rowerdw oraz drogi rowerowe na terenie Subregionu................. 27
Rysunek 2.9. Stacje wypozyczania rowerdw oraz drogi rowerowe na terenie Czestochowy .............. 27

Rysunek 2.10. Wybdr srodkdw transportu oraz czestotliwo$¢ stosowania w codziennym
przemieszczaniu WSrdd reSPONAENTOW ....cccccuiiiiiiiiiiieciee ettt e e st e e e s bee e s sebe e e e e ssbaeeesnreeas 31

SPIS TABEL

Tabela 2.1. Liczba mieszkancéw oraz powierzchnia gmin Subregionu Pétnocnego Wojewddztwa

SIGSKIBEO ...ttt ettt ettt ettt et et et et et ettt et e te et et et et e st et et ete et et et et et et et ete et et etere et st erennnana 16
Tabela 2.2. Wykaz dokumentéw poddanych analizie.........ccveeeeciieiieciiieiciee e 19
Tabela 2.3. Wyniki badan jakoSCIOWYCh .........ooiiiiiiie e 28
Tabela 2.4. Wybér srodka transportu w zaleznosci od miejsca zamieszkania........ccccccoveeeeccvveeeecnnenenn. 31

Tabela 3.1. Analiza SWOT obecnej sytuacji mobilnosciowej Subregionu Péthocnego Wojewddztwa
R TS T=Y: o YOO 33

Tabela 4.1. POrOWNANIE SCENAIIUSZY .....ueeeeicuiieeeeiieieeecteeeeeiteeeeeetteeseesseeeeeassseeesssssssasasssssesanssseesassesennn 43

86



Wstepny projekt Planu Zrownowazonej Mobilnosci
dla Subregionu Pétnocnego Wojewddztwa Slaskiego

Tabela 5.1. Zalezno$¢ miedzy celami horyzontalnymi i operacyjnymi .....ccccveeeecceeeeeiciieeesiiieee e 47

Tabela 5.2 Rekomendacje w ramach pakietu: ,Poprawa dostepnosci do publicznego transportu

ZDHOFOWEEO” ...t e e et e e e e et e e e e e e e e e eeataee e e abaeeeeaabaeeeeanbaeeeeantaeeeenntaeeeennraeas 50
Tabela 5.3. Rekomendacje w ramach pakietu: ,,Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego” ......... 52
Tabela 5.4 Rekomendacje w ramach pakietu: ,Rozwa@j spdjnej sieci drég rowerowych” .................. 53

Tabela 5.5 Rekomendacje w ramach pakietu: ,Integracja istniejacych systeméw publicznego
transportu ZbDIOTOWEE0” ............uiiiiiiie et e e s st te e e s s bee e e e sbaeeeesbeeeeenares 55

Tabela 5.6 Rekomendacje w ramach pakietu: ,,Poprawa jakosci sSrodowiska, w tym powietrza oraz
minimalizacja poziomu hatasu” ...............ooo e e 58

Tabela 5.7 Rekomendacje w ramach pakietu: ,Racjonale planowanie przestrzenne” ....................... 59

Tabela 5.8 Rekomendacje w ramach pakietu: , Tworzenie atrakcyjnych warunkéw dla ekologicznych

e Lo |2 Ce Y VA - T4 T s Yo o o VPR 60
Tabela 5.9 Rekomendacje w ramach pakietu: ,Nisko lub zero emisyjno$¢ w transporcie” ............... 61
Tabela 5.10 Rekomendacje w ramach pakietu: ,Wspoétpraca samorzadow” .............c.cccccecvvveeecnnennnn. 63
Tabela 5.11 Rekomendacje w ramach pakietu: ,Analizy i badania transportowe” ........................... 65

Tabela 5.12 Rekomendacje w ramach pakietu: ,Promocja i edukacja w zakresie zrownowazone;j

MODBIINOSCI” ...ttt et b e s b e sat e st e b e e b e e be e sbe e et e ennean 66
Tabela 6.1. Relacje miedzy zadaniami i sposobem finansowania..........cceeecvvveeeeciieeecciiee e, 69
Tabela 6.2. Harmonogram wdrazania pakietOw dziatan ........ccccouveeieiiiiiiiiiecce e 75
Tabela 7.1 Lista WSKaZnikOW r@ZUITAtU. ......ccueiviiiiiiiiie ettt 80
Tabela 7.2 Lista WskaZnikOw produktu .......c...eeeiiiiiiiciiie e e e 82
SPIS ZALACZNIKOW

Zatacznik A. Wykaz inwestycji

87



