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WPROWADZENIE

W analizowanym obszarze rosnie wskaznik motoryzacji, definiowany jako stosunek liczby
pojazdéw do liczby mieszkancéw w danym obszarze. Transport indywidualny, ktéry obecnie jest
najczesciej stosowany z wykorzystaniem silnikow konwencjonalnych ma negatywny wptyw na
Srodowisko ze wzgledu na zanieczyszczenie powietrza, hatas oraz zuzycie energii. W celu ochrony
Srodowiska naturalnego, wtadze lokalne powinny prowadzi¢ polityke transportowg, ktéra zacheca do
korzystania z innych ekologicznych opcji przemieszczania. Zrdinicowana sytuacja gospodarcza
w Subregionie Pétnocnym Wojewddztwa Slgskiego (rozwiniety rynek pracy w centralnej czeéci
subregionu i gminach sgsiadujgcych z Czestochowg oraz odwrotna sytuacja w rejonach wschodnich
i pétnocnych, w ktdrych notuje sie wieksze bezrobocie oraz nizsze wartosci oséb pracujgcych)
powoduje duze rozproszenie podrézy oraz mnogosc¢ realizowanych kierunkéw. W celu zwiekszenia
popytu na ekologiczne formy przemieszczania nalezy sprostaé oczekiwaniom potencjalnych
uzytkownikéw poprzez spetnianie postulatow przewozowych oraz zapewnienie odpowiedniej
infrastruktury, umozliwiajgcej realizacje podrézy réznymi Srodkami transportu.

W celu zapewnienia komfortu przemieszczania sie oraz zwiekszenia efektywnosci istniejgcych
systemow transportowych opracowywane sg Plany Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej (SUMP ang.
Sustainable Urban Mobility Plan), ktére sg narzedziami integrujgcymi tematyke strategicznego
podejscia do planowania transportu wraz z uwzglednieniem planowania przestrzennego, ochrony
Srodowiska oraz zdrowia. Sg to dokumenty strategiczno-operacyjne, zaprojektowane w taki sposéb,
aby spetniac potrzeby mobilnosci oséb i gospodarki w miescie oraz w jego otoczeniu, przy zapewnieniu
lepszej jakosci zycia. W opracowaniach stosuje sie dotychczasowe praktyki planistyczne oraz
uwzglednia sie kwestie integracji, udziatu spotecznego oraz zasad oceny wdrazanego planu.

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci dla Subregionu Péthocnego Wojewddztwa Slgskiego (dalej zwany
SUMP SPWS) obejmuje wszystkie aspekty mobilnoéci w obszarze miasta Czestochowy oraz powiatéw
czestochowskiego, ktobuckiego i myszkowskiego. Opracowanie dokumentu wynika z umowy zawartej
10 stycznia 2023 r., ktdrej przedmiotem jest opracowanie dokumentu pn. ,Plan Zréwnowazonej
Mobilnosci dla Subregionu Pétnocnego Wojewddztwa Slgskiego”, wraz z wykonaniem strategicznej
oceny oddziatywania na $Srodowisko oraz promocja.

Przedstawiony dokument zostat opracowany zgodnie z zaleceniami europejskimi. Celem
przedstawionego Planu jest wskazanie kierunkowych, zintegrowanych dziatann prowadzacych do
wzrostu zrdwnowazonego rozwoju poprzez zwiekszenie liczby podrdzy realizowanych transportem
zbiorowym na obszarze SUMP SPWS.

Opracowany plan dotyczy Subregionu Pétnocnego Wojewddztwa Slaskiego, ktéry znajduje sie
w potudniowe] czesci Polski, obejmuje swoim zasiegiem podtnocg czes¢ wojewddztwa Slgskiego
i w catosci pokrywa sie z obszarami powiatow czestochowskiego, ktobuckiego i myszkowskiego oraz
miasta na prawach powiatu: Czestochowy. Lokalizacje analizowanego obszaru przedstawiono na
rysunku 0.1.
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Rysunek 0.1 Lokalizacja obszaru opracowania

Zrédto: Opracowanie wtasne

W ramach Subregionu Pétnocnego wyrdznia sie nastepujgce jednostki samorzadu terytorialnego:

e miasto na prawach powiatu: Czestochowa,
e powiat czestochowski:

Gmina Blachownia (gmina miejsko-wiejska);
Gmina Dabrowa Zielona (gmina wiejska);
Gmina Janéw (gmina wiejska);

Gmina Kamienica Polska (gmina wiejska);
Gmina Ktomnice (gmina wiejska);

Gmina Koniecpol (gmina miejsko-wiejska);
Gmina Konopiska (gmina wiejska);

Gmina Kruszyna (gmina wiejska);

Gmina Leléw (gmina wiejska);

Gmina Mstéw (gmina wiejska);

Gmina Mykandw (gmina wiejska);

Gmina Olsztyn (gmina miejsko-wiejska);
Gmina Poczesna (gmina wiejska);

Gmina Przyrow (gmina wiejska);

Gmina Redziny (gmina wiejska);

o 0 0O o O o0 0o O o O o O o o o

Gmina Starcza (gmina wiejska);

12



Projekt Planu Zrownowazonej Mobilnosci
dla Subregionu Péthocnego Wojewddztwa Slaskiego

e powiat ktobucki:

Gmina Ktobuck (gmina miejsko-wiejska);
Gmina Krzepice (gmina miejsko-wiejska);
Gmina Lipie (gmina wiejska);

Gmina Miedzno (gmina wiejska);

Gmina Opatéw (gmina wiejska);

Gmina Panki (gmina wiejska);

Gmina Popdw (gmina wiejska);

Gmina Przystajn (gmina wiejska);

O O O 0O 0O 0O 0 o0 O

Gmina Wreczyca Wielka (gmina wiejska);
e powiat myszkowski:

Gmina Koziegtowy (gmina miejsko-wiejska);
Miasto Myszkow (gmina miejska);

Gmina Niegowa (gmina wiejska);

Gmina Poraj (gmina wiejska);

o O O O O

Gmina Zarki (gmina miejsko-wiejska).

Na obszar analizy sktada sie w sumie 31 gmin, z czego 2 to gminy miejskie, 7 gminy miejsko-
wiejskie oraz 22 gminy wiejskie.

Punktem wyjscia dla opracowania Planu Zréwnowazonej Mobilnosci dla Subregionu Pétnocnego
Wojewddztwa Slgskiego byta przygotowana w pierwszym etapie prac diagnoza obecnej sytuacji
mobilnosciowej analizowanego obszaru. Podczas prac nad diagnoza zastosowano dane pierwotne
(zbierane podczas konsultacji spotecznych, wywiadéw indywidualnych oraz ankietyzacji) oraz wtérne
pochodzace np. z ogdlnodostepnych baz statystycznych, od operatorédw i organizatoréw transportu
zbiorowego. Wykonano réwniez przeglad dobrych praktyk (na obszarze Polski i Europy) opisujgcych
sprawdzone rozwigzania mobilnosciowe.

Wskazujgc na wizje oraz cele w opracowanym Planie zwrécono uwage na potrzebe poprawy
mobilnosci poprzez rozbudowe i integracje systemdéw transportu zbiorowego. Kierunki dziatan
przedstawione w Planie rdownowazg mobilno$¢ poprzez zwiekszenie atrakcyjnosci ekologicznych
Srodkow transportu. Jednym z elementédw wizji jest réwniez zrbwnowazona polityka transportowa
i przestrzenna, ktdra pozwoli na pozytywny wptyw na jakos¢ zycia mieszkancéw.

Opracowany Plan Zrownowazonej Mobilnosci dla Subregionu Pdtnocnego Wojewddztwa
Slaskiego nalezy traktowad jako punkt wyjécia dla dziatan prowadzacych do zmian na rzecz
zréwnowazonej mobilnosci na analizowanym obszarze.
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1. METODYKA TWORZENIA SUMP

1.1. Proces opracowania

Proces opracowania Planu Zrownowazonej Mobilnosci dla Subregionu Pétnocnego Wojewddztwa
Slaskiego oparto o cykl dwunastu krokéw planowania zréwnowazonej mobilnosci miejskiej. Realizacja
okreslonych krokdéw i dziatan jest wykonywana w ramach czterech etapéw:

e Etap |: Dobre przygotowanie;

e Etap Il: Racjonalne i klarowne okreslenie celéw;
e Etap lll: Okreslenie planu dziatania;

e Etap IV: Wdrazanie planu.

Wskazane etapy nie majg charakteru sekwencyjnego i mogg trwac czesciowo réwnolegle lub
w petlach sprzezenia zwrotnego.

Niniejsze opracowanie obejmuje proces prac nad jego przygotowaniem, zgodnie z krokami 1-9
planowania zréwnowazonej mobilnos$ci miejskiej oraz zawiera planowany proces dla krokéw 10-12.
Na rysunku 1.1 przedstawiono szczegdtowo kolejne kroki i etapy przygotowania Planu.

Rysunek 1.1 Planowanie zrownowazonej mobilnosci miejskiej

Zrédto: CIVITAS PROSPERITY - PORADNIK — opracowanie Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej (SUMP)
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Opracowanie Planu zwigzane jest z poprawg nie tylko mobilnosci, ale rowniez jakosci zycia
mieszkaricdw Subregionu Pétnocnego Wojewddztwa Slaskiego. W trakcie realizacji dokumentu
uwzgledniono najwazniejsze aspekty planowania zrownowazonej mobilnosci, ktédrymi sg m.in.
angazowanie mieszkancow i interesariuszy na kazdym z etapdw, integracja polityk pomiedzy
wszystkimi sektorami, szczegdlnie: transportu, planowania przestrzennego, ochrony sSrodowiska,
gospodarki, polityki spotecznej, zdrowia oraz bezpieczeristwa.

Kolejnym krokiem byto opracowanie koncepcji mobilnosciowej. Wypracowanie scenariuszy
rozwoju oraz racjonalnej wizji rozwoju catego obszaru, a nastepnie okreslenie priorytetow
i wymiernych celdw, ktére wyznaczajg kierunki dziatan przez najblizsze lata do roku 2040.
Z zastosowaniem metody SMART! sformutowano cele, ktére sa:

Konkretne — precyzyjnie i w sposéb zrozumiaty opisane z uzyciem iloSciowych i/lub
jakosciowych okreslen;

— Mierzalne — sytuacja obecna zostata okreslona, przygotowane sg takie zasoby do
pomiaru zmian (jakosciowych i ilosciowych), ktére nastgpig;

— Osiggalne — bazujgce na technicznych, operacyjnych i finansowych kompetencjach oraz
podjetych przez interesariuszy porozumieniach czy zobowigzaniach;

— Realistyczne — zwraca uwage na istotnos¢ wyboru celéw, ktdre sg wazne i przyczyniajg sie
do rozwoju mobilnosci miejskiej oraz wspierajg lub sg w zgodzie z innymi celami;

— Okreslone w czasie — kluczowe daty dla osiggniecia danego celu s3 jasno zdefiniowane.

Nalezy podkresli¢, ze rekomendacje dziatan przedstawione w Planie Zrédwnowazonej Mobilnosci
dla Subregionu Pétnocnego Wojewddztwa Slaskiego zostaty opracowane na podstawie:

e wiedzy eksperckiej, w tym analiz danych statystycznych i dobrych praktyk z Polski i Europy;

e biezacej wspotpracy z Zamawiajacym;

e konsultacji spotecznych z kluczowymi interesariuszami na kazdym etapie procesu
wdrazania oraz badan przy zastosowaniu odpowiednich metod badawczych na prébach
reprezentowanych przez typowych uzytkownikow lub préobach celowych;

e analizy efektywnosci i skutecznosci poszczegélnych dziatan.

1.2. Ramy czasowe

Opracowanie niniejszego Planu rozpoczeto sie w 2023 roku, a jego ukoriczenie nastgpi do korca
pazdziernika 2023 roku. W trakcie prac nad dokumentem uwzglednione zostato zaréwno planowanie
strategiczne — okreslajgce strategiczne cele i kierunki dziatarn w dtuzszej perspektywie czasowej, jak
i planowanie operacyjne — obejmujace krétszy okres, polegajace na wskazaniu konkretnych zadan do
realizacji. Skuteczne wdrazanie pakietow dziatan opisanych w Planie wymaga okreslenia horyzontu
czasowego, ktéry zostat ustalony w nastepujacych perspektywach:

! Na podstawie: Projekt BUSTRIP, Poruszajac sie w zréwnowazony sposéb - Przewodnik po Planach
Zréwnowazonego Transportu Miejskiego www.movingsustainably.net
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— do 2030 roku - zoperacjonalizowane cele oraz kompleksowy i optymalny zestaw dziatan
taczacy w sobie kwestie infrastrukturalne, organizacyjne i prawne;

— do 2040 roku - perspektywa 17-letnia dla celéw strategicznych, dtugoterminowych
wpisujacych sie jednoczesnie w cele unijnej i krajowej polityki zréwnowazonej mobilnosci,
polityki klimatycznej, polityki miejskiej, polityk horyzontalnych i innych.

Czes¢ operacyjna to dziatania mozliwe do realizacji w relatywnie krétkim czasie, np. inwestycje
infrastrukturalne, natomiast czes$¢ strategiczna obejmuje dziatania dtugoterminowe wymagajgce
wieloetapowych uzgodnien i ustalen, nierzadko wymagajgcych zmian utartych schematéw w mysleniu
na temat mobilnosci i funkcjonowania obszaréw funkcjonalnych. Cze$¢ strategiczna wskazuje na wizje
i dtugoterminowe cele przewidziane w przysztosci, podczas gdy cze$¢ operacyjna okresla, w jaki
sposo6b i kiedy cele te bedg osiggane.

Opracowany Plan zawiera takze system monitoringu wskaznikéw rezultatu ze wskazaniem
poczatkowych, docelowych i ustalonych w perspektywie czasowej wartosci. Ocena dziatan powinna
odbywac sie w cyklu dwuletnim. Jest to odpowiedni czas na przeglad dotychczasowych rezultatéw
i ewentualng aktualizacje Planu.

Jednoczesnie zgodnie z metodyka sporzadzania SUMP, przedmiotowy dokument nie stanowi
zamknietego procesu i bedzie podlegat generalnej ocenie/aktualizacji po czesci operacyjnej.
Rozpoczecie nowego cyklu SUMP przed zakorczeniem zaktadanego okresu operacyjnego (2030),
pozwoli na weryfikacje odjetych dziatan, nakresli nowa perspektywe strategiczng i czasowg, tworzac
nowg wersje dokumentu dostosowang do potrzeb oraz uwarunkowan zewnetrznych.

1.3. Partycypacja spotfeczna

Plan, zgodnie z zasadami projektowania uniwersalnego, uwzglednia wszystkie grupy odbiorcéw,
w tym osoby z rdinego rodzaju niepetnosprawnosciami. Niezwykle istotna jest partycypacja
spoteczna, ktéra umozliwia zaangazowanie réznych oséb. W odrdznieniu od tradycyjnego podejscia
do planowania transportu, Plany Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej (SUMP) ktadg szczegdlny nacisk
na zaangazowanie mieszkancéw, interesariuszy instytucjonalnych czy inne zainteresowane osoby.
Powszechnie stosowang klasyfikacjag? metod do angazowania mieszkaricow jest informowanie,
konsultowanie, angazowanie, wspodfpraca i upowaznienie. W przypadku Planu Zréwnowazonej
Mobilnoéci dla Subregionu Pétnocnego Wojewddztwa Slaskiego zastosowano mieszane metody
angazowania:

— informowanie za pomocy plakatéow i ulotek, a takze za posrednictwem mediéw,
w szczegblnosci w gazetach lokalnych, w radiu (lokalne stacje), na lokalnych stronach
internetowych czy forach i w mediach spotecznosciowych;

— organizowanie konsultacji spotecznych dla mieszkaiicow oraz interesariuszy w formie
warsztatowej;

— prowadzenie badan jakosciowych, w tym: zogniskowane wywiady grupowe oraz wywiady
indywidualne;

2 Na podstawie: International Association for Public Participation (IAP2, 2007)
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— prowadzenie badan ilosciowych, w tym: ankiety w gospodarstwach domowych, ankiety

w grupach celowych;
— mozliwo$¢ zgtaszania uwag.

Pierwszy etap konsultacji spotecznych Planu Zréwnowazonej Mobilnosci dla Subregionu
Pétnocnego Wojewddztwa Slaskiego odbywat sie w dniach od 27.02.2023 r. do 05.03.2023 r.
W ramach etapu odbyly sie cztery spotkania konsultacyjne, po jednym na terenie Miasta Czestochowy
oraz dla powiatow: czestochowskiego, ktobuckiego i myszkowskiego. tgcznie we wszystkich
spotkaniach wzieto udziat 50 osdb. Kazde ze spotkan prowadzone byto zgodnie z wczesniej ustalonym
scenariuszem przez dwdch prezenterow/moderatordw. Zdjecie z przeprowadzonych konsultacji
spotecznych etapu | przedstawiono na rysunkach od 1.2 do 1.5.

Rysunek 1.2 Zdjecie z | etapu konsultacji spotecznych  Rysunek 1.3 Zdjecie z | etapu konsultacji spotecznych
z dnia 28.02.2023 r. z Myszkowa z dnia 01.03.2023 r. z Ktobucka

Zrédto: opracowanie wtasne Zrédto: opracowanie wtasne

Rysunek 1.4 Zdjecie z | etapu konsultacji spotecznych  Rysunek 1.5 Zdjecie z | etapu konsultacji spotecznych
z dnia 02.03.2023 r. z Przyrowa z dnia 03.03.2023 r. z Czestochowy

Zrédto: opracowanie wtasne Zrédto: opracowanie wtasne
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1.4. Strategiczna Ocena Oddziatywania na Srodowisko

Procedura strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko stanowi formalny proces oceny
oddziatywania na srodowisko projektu ,,Planu Zrownowazonej Mobilnosci dla Subregionu Pétnocnego
Wojewddztwa Slaskiego”. W ramach tej procedury okreslany jest wplyw realizacji zapisow
analizowanego dokumentu na $rodowisko. Nalezy przy tym mieé¢ na uwadze, ze SOOS nie jest
odrebnym dokumentem, a procedurg, w trakcie ktdrej powstajg Scisle okreslone dokumenty, w tym
prognoza oddziatywania na srodowisko.

Strategiczna ocena oddziatywania odnosi sie do szerokiego spectrum zagadnien. Inaczej niz
w przypadku oceny oddziatywania planowanych przedsiewzie¢ nie ma tu mozliwosci odniesienia sie
do konkretnych rozwigzan technicznych. Poziom szczegétowosci prowadzonej oceny oddziatywania
jest scisle powigzany z poziomem szczegétowosci przedmiotowego Programu.

Prognoza oddziatywania na srodowisko opracowywana jest na podstawie zapiséw Ustawy z dnia
3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o sSrodowisku i jego ochronie, udziale spoteczeristwa
w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (zwana dalej ,ustawg 00s$”).
Zgodnie z art. 46 ust. 1 pkt 2 ustawy 00$ Plan Zrownowazonej Mobilnosci dla Subregionu Pétnocnego
Wojewddztwa Slaskiego zaliczany jest do ,,polityki, strategii, planu i programu w dziedzinie przemystu,
energetyki, transportu, telekomunikacji, gospodarki wodnej, gospodarki odpadami, lesnictwa,
rolnictwa, rybotdwstwa, turystyki i wykorzystywania terenu, opracowywany lub przyjmowany przez
organy administracji, wyznaczajacy ramy dla pdzniejszej realizacji przedsiewzie¢ mogacych znaczaco
oddziatywaé na Srodowisko.” a tym samym wymaga przeprowadzenia strategicznej oceny
oddziatywania na srodowisko.

19






Projekt Planu Zrownowazonej Mobilnosci
dla Subregionu Péthocnego Wojewddztwa Slaskiego

2. SYNTEZA DIAGNOZY STANU ISTNIEJACEGO SYSTEMU TRANSPORTOWEGO

2.1. Charakterystyka obszaru Subregionu Pétnocnego

Subregion Pétnocny Wojewddztwa Slaskiego znajduje sie w potudniowej czesci Polski, obejmuje
poétnocng czesé wojewddztwa $lgskiego. Subregion w catosci pokrywa sie z terenem powiatow
czestochowskiego, ktobuckiego i myszkowskiego oraz miasta na prawach powiatu: Czestochowy.

Rozpatrywany obszar charakteryzuje sie urozmaiconym krajobrazem, poniewaz na jego terenie
sg zlokalizowane liczne wyzyny. Na wyrdznienie szczegélnie zastuguje Wyzyna Czestochowska, ktéra
posiada najwyzsze wzniesienia, a takze jest czeScig atrakcyjnej turystycznie jury krakowsko —
czestochowskiej. Charakterystyczne dla jurajskiego krajobrazu jest wystepowanie malowniczych rzezb
skalnych, schronisk skalnych, a takze jaskin. Szczegdlnym rodzajem aktywnosci w analizowanym
obszarze sg pielgrzymki, ktérych celem jest obiekt kultu religijnego na Jasnej Gérze w Czestochowie.

Ze wzgledu na réznorodno$é obszaru Subregionu Pétnocnego Wojewddztwa Slaskiego dokonano
podziatu funkcjonalnego, ktéry umozliwit wyodrebnienie obszaréw ze wzgledu na unikalne cechy.
Zaproponowana delimitacja obszaru zostata przedstawiona na rysunku 2.1.

Rysunek 2.1. Podziat funkcjonalny Subregionu Pétnocnego Wojewddztwa Slgskiego

Zrédto: Opracowanie wtasne
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Najwiekszym miastem na terenie subregionu jest Czestochowa, ktéra petni funkcje rdzenia.
Miasto stanowi przestrzen koncentracji generatoréw ruchu o znaczeniu ponadregionalnym, bedac
waznym osrodkiem ustugowym, handlowym, edukacyjnym oraz przemystowym.

W skfad miejskiego obszaru funkcjonalnego mozna zaliczy¢ gminy sasiadujgce z Czestochowa:
Mstow, Redziny, Mykandw, Ktobuck, Wreczyca Wielka, Blachownia, Konopiska, Poczesna oraz Olsztyn.
Charakteryzujg sie one rozwojem proceséw suburbanizacyjnych, ktére stanowig zagrozenie dla
spojnosci przestrzennej, przyczyniajgc sie do wzrostu kosztow utrzymania rozbudowywanej
infrastruktury.

W analizowanym obszarze wyrdzniono réwniez grupe lokalnych osrodkéw rozwoju, do ktérych
zaliczajg sie miasta: Myszkow, Ktobuck oraz Koniecpol. Stanowig one wazne osrodki w skali lokalnej,
pozwalajgc na zaspokojenie najwazniejszych potrzeb blizej miejsca zamieszkania. Petnig wiec role
uzupetniajgcg wzgledem rdzenia w dostepie do edukacji, ustug, handlu, miejsc pracy.

Na terenie subregionu zdefiniowano takze strefe oddziatywania, ktéra koncentruje gtéwnie
obszary o funkcji mieszkalnej, ktére za sprawg proceséw urbanizacyjnych tracg swojg pierwotng
specyfike obszaréw wiejskich. Nalezg do niej gminy: Lipie, Popdw, Miedzno, Opatéw, Panki, Przystajn,
Krzepice, Starcza, Kamienica Polska, Poraj, Koziegtowy, Zarki, Niegowa, Leléw, Janéw, Przyréw
Dabrowa Zielona, Ktomnice oraz Kruszyna. Dla zachowania harmonijnego rozwoju wazne jest
powstrzymanie niekontrolowanego podziatu terenéw otwartych oraz chaotycznego rozlewania sie
zabudowy. Takie dziatanie umozliwi zachowanie rdznorodnosci terendéw wiejskich, ochrone
Srodowiska naturalnego, a takze przyczyni sie do minimalizacji zbednych przemieszczen.

W tabeli 2.1. przedstawiono liczbe mieszkancéw oraz powierzchni poszczegdlnych gmin
wchodzacych w sktad SPWS oraz udziat procentowy w catkowitej liczbie mieszkaicéw i powierzchni
analizowanego obszaru.

Tabela 2.1. Liczba mieszkaricéw oraz powierzchnia gmin Subregionu Pétnocnego Wojewddztwa Slgskiego

Liczba ludnosci Powierzchnia
Lp. | Nazwa powiatu | Nazwa gminy etk Bl
Liczba os6b procentowy km? procentowy
[%] [%]
1 Czestochowa Czestochowa 210773 42,6% 160 5,2%
2 Blachownia 12 667 2,6% 67 2,2%
3 Dabrowa Zielona 3672 0,7% 100 3,3%
4 Janéw 5873 1,2% 146 4,8%
5 Kamienica Polska 5417 1,1% 46 1,5%
6 Ktomnice 13047 2,6% 148 4,9%
7 Koniecpol 8 866 1,8% 147 4,8%
8 . Konopiska 10738 2,2% 79 2,6%
czestochowski
9 Kruszyna 4700 1,0% 93 3,0%
10 Leléw 4632 0,9% 124 4,1%
11 Mstow 10823 2,2% 120 3,9%
12 Mykandéw 15334 3,1% 141 4,6%
13 Olsztyn 8179 1,7% 109 3,6%
14 Poczesna 12 537 2,5% 60 2,0%
15 Przyréw 3585 0,7% 81 2,7%
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Liczba ludnosci Powierzchnia
Lp. | Nazwa powiatu | Nazwa gminy . Udziat Udziat
Liczba oséb procentowy km? procentowy
[%] [%]
16 Redziny 9 588 1,9% 41 1,3%
17 Starcza 2871 0,6% 20 0,7%
18 Ktobuck 19 881 4,0% 130 4,3%
19 Krzepice 8 656 1,7% 79 2,6%
20 Lipie 6 024 1,2% 99 3,2%
21 Miedzno 7 434 1,5% 113 3,7%
22 | ktobucki Opatéw 6 648 1,3% 74 2,4%
23 Panki 4892 1,0% 55 1,8%
24 Popdw 5791 1,2% 102 3,3%
25 Przystajn 5721 1,2% 89 2,9%
26 Wreczyca Wielka 17 722 3,6% 148 4,9%
27 Myszkow 30072 6,1% 73 2,4%
28 Koziegtowy 14 186 2,9% 160 5,2%
29 | myszkowski Niegowa 5416 1,1% 88 2,9%
30 Poraj 10 705 2,2% 57 1,9%
31 Zarki 8213 1,7% 101 3,3%
Zl"q";(‘?g'g‘;" Péinocny Wojewddztwa 494 663 100% 3050 100%

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych BDL GUS (dostep z dnia 09.05.2023 r.)

Subregion Pétnocny Wojewddztwa Slgskiego zajmuje 3 050 km?, a najwiekszg powierzchnie
zajmuja gminy Czestochowa, Kozieglowy (po 5,2% tacznej powierzchni SPWS) oraz Ktomnice
i Wreczyca Wielka (po 4,9% facznej powierzchni SPWS). Do gmin o najmniejszej powierzchni naleza
Starcza (0,7% tacznej powierzchni SPWS) oraz Kamienica Polska (1,5% tacznej powierzchni SPWS).

Analizowany obszar jest zamieszkiwany przez prawie pot miliona mieszkancow (494 663).
Najwiekszy udziat ludnoéci przypada na gminy miejskie: Czestochowa (42,6% mieszkanicéw SPWS),
Myszkéw (6,1% mieszkaricdw SPWS) oraz Ktobuck (4,0% mieszkaricéw SPWS). Najmniej zaludnione
gminy subregionu to Starcza (0,6% liczby mieszkaricéw SPWS) oraz Dabrowa Zielona i Przyréw
(po 0,7% liczby mieszkaricow SPWS).

Subregion Pétnocny Wojewddztwa Slaskiego posiada niekorzystna sytuacje demograficzna. Liczba
mieszkancow maleje z roku na rok, szczegélnie dla najwiekszego miasta — Czestochowy. Z powodu
regresywnego ksztattu piramidy wieku dla SPWS nalezy sie spodziewaé postepujgcego procesu
starzenia sie spoteczenstwa. Odzwierciedlajg to rosngce wartosci wszystkich zdefiniowanych przez
GUS wskaznikéw obcigzenia demograficznego, do ktérych zaliczajg sie:

e |udnos¢ w wieku nieprodukcyjnym na 100 oséb w wieku produkcyjnym;

e |udnos¢ w wieku poprodukcyjnym na 100 oséb w wieku przedprodukcyjnym;
e |udnos¢ w wieku poprodukcyjnym na 100 oséb w wieku produkcyjnym;

e wspdtczynnik obcigzania demograficznego osobami starszymi;

e odsetek osob w wieku 65 lat i wiecej w populacji ogétem.
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Analizujgc naturalny ruch ludnosci w 2021 roku mozna zauwazy¢ znaczne przewyziszenie liczby
zgondw nad liczbg urodzen. W przypadku salda migracji sytuacja jest nieco korzystniejsza, poniewaz
ponad potowa gmin odnotowata wartosci dodatnie. Nalezy jednak doda¢, ze byty to zwtaszcza gminy
wiejskie lub miejsko — wiejskie z niewielkimi osrodkami miejskimi, co moze swiadczy¢ o wystepowaniu
zjawiska suburbanizacji.

Powyzsze czynniki determinujg szczegdlne potrzeby w zakresie mobilnosci. Wzrost liczby senioréw
jest przestanka do rozwoju systemu transportowego kierowanego w taki sposdb, aby byt przyjazny
osobom o ograniczonej mobilnosci. Dziatanie to umozliwi minimalizowanie wykluczenia
komunikacyjnego oraz przyczyni sie do aktywizacji oséb w wieku poprodukcyjnym. W kontekscie
zmian demograficznych koniecznym jest rowniez zracjonalizowanie inwestycji drogowych, ktére
pochtaniajg znaczng czes¢ budzetu gmin, zwtaszcza jesli s przeskalowane w stosunku do potrzeb oraz
postulowanej polityki zrGwnowazonej mobilnosci.

Sytuacja gospodarcza w subregionie jest zrdznicowana. Najbardziej rozwiniety rynek pracy
wystepuje w centralnej czesci subregionu, miescie Czestochowa wraz z gminami sgsiadujgcymi.
Wschodnia oraz pdétnocna czes$¢ regionu charakteryzuje sie wiekszg wartoscig wskaznika liczby
bezrobotnych na 100 mieszkancéw (dochodzgcym do 9,9) oraz nizszg liczbg 0séb pracujgcych. Miasta
powiatowe posiadajg przeptywy dwukierunkowe, podobna liczba oséb przemieszcza sie w celach
zawodowych do rdzenia obszaru — Czestochowy, co przyjezdza z miejscowosci okalajgcych. Na rysunku
2.2. przedstawiono rozktad zaktadéw pracy na tle sieci komunikacyjnej w SWPS, natomiast na rysunku
2.3. przedstawiono zblizenie dla miasta Czestochowa.

Rysunek 2.2. Zageszczenie zaktadow pracy na tle sieci komunikacyjnej na terenie SWPS

Zrédto: opracowanie wtasne
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Rysunek 2.3. Zageszczenie zaktaddw pracy na tle sieci komunikacyjnej na terenie miasta Czestochowa

Zrédto: opracowanie wtasne

Lokalizacje zaktadéw pracy sg skorelowane z siecig drég oraz w wiekszosci z siecig potgczen
kolejowych. Skupiska zaktadéw pracy pozbawione obecnie dostepu do kolei pasazerskiej wystepuja
w Kfobucku oraz Koziegtowach.

2.2. Uwarunkowania wynikajace z dokumentdw strategicznych

W etapie | prac nad Planem przeanalizowano dokumenty strategiczne na poziomie europejskim,
krajowym, wojewddzkim, regionalnym i lokalnym. W tabeli 2.2. przedstawiono wykaz dokumentéw
wyzszego szczebla, ktére zostaty poddane analizie.

Tabela 2.2. Wykaz dokumentéw poddanych analizie

Typ dokumentu Przeanalizowane dokumenty

—  Wptyw transportu na $rodowisko. Strategia Wspdlnoty dla zrownowazonej
mobilnosci;

Dokumenty szczebla —  Utrzymad Europe w ruchu. Zrownowazona mobilnos¢ dla naszego kontynentu;

europejskiego — Europejska Polityka Transportowa 2010 - czas na podjecie decyzji;

—  Strategia Europa 2020 oraz Zréwnowazona Europa 2030;
— W kierunku nowej kultury mobilnosci w miescie;

— Plan Dziatania na rzecz Mobilnos$ci w Miastach;
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Typ dokumentu

Przeanalizowane dokumenty

— Zréwnowazona przysztos¢ transportu: w kierunku zintegrowanego,
zaawansowanego technologicznie i przyjaznego uzytkownikowi systemu;

— Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu: dazenie do
osiggniecia konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu;

—  Pakiet mobilnosci miejskiej;

—  Wspdlne dazenie do osiggniecia konkurencyjnej i zasobooszczednej mobilnosci
w miastach.

Dokumenty szczebla
krajowego

— Strategia na rzecz odpowiedzialnego rozwoiju;

—  Polityka Transportowa Panistwa na lata 2006-2025;

— Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2030;

— Dtugookresowa Strategia Rozwoju Kraju. Polska 2030. Trzecia Fala
Nowoczesnosci;

—  Strategia Zrownowazonego Rozwoju Transportu do 2030 r.;

— Umowa Partnerstwa na lata 2021-2027;

— Krajowa Polityka Miejska 2030;

— Narodowy program bezpieczenstwa ruchu drogowego 2021-2030.

Dokumenty szczebla
regionalnego

—  Strategia rozwoju Wojewddztwa Slaskiego ,,Slaskie 2030”;

—  Regionalny Plan Transportowy dla Wojewddztwa Slaskiego;

—  Plan zagospodarowania przestrzennego Wojewddztwa Slaskiego 2020+.

— Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla
Powiatu Czestochowskiego.

Dokumenty lokalne

—  Studia Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego;
—  Plany Gospodarki Niskoemisyjnej;

—  Strategie rozwoju gmin/powiatéw;

—  Plan Transportowy Czestochowy.

Zrédto: opracowanie wtasne

Wsrdd zapisow wyszczegdlniono aspekty zwigzane ze zrownowazong mobilnoscig, czyli takie,

ktére koncentrujg sie na ludziach, integrujg planowanie przestrzenne z gospodarkg, potrzebami

socjalnymi, jakoscig srodowiska i zdrowia, a takze stanowig kombinacje rozwigzan infrastrukturalnych,

rynkowych, ustugowych, informacyjnych i promocyjnych.

Najistotniejszymi dziataniami opisanymi w dokumentach s3:

e Inwestycje w ludzi i w przestrzen, w ktdrej zyja, poniewaz to oni stanowig gtéwny

potencjat rozwojowy;

e Zapobieganie ,rozlewaniu sie” zabudowy;

e Rozwdj komunikacji zbiorowej, w tym dziatania integrujgce rézne srodki transportu

w punktach weztowych i przesiadkowych;

e Pielegnacja i zapobieganie degradacji Srodowiska naturalnego, w tym ograniczenie niskiej

emisji i hatasu;
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e Budowa i modernizacja infrastruktury, w tym: drég, sciezek rowerowych, chodnikow,
oswietlenia, przystankow, parkingéw;

e Dziatania promocyjne i edukacyjne w kierunku zmiany przyzwyczajern komunikacyjnych
oraz zwigzane ze zwiekszaniem $wiadomosci ekologicznej mieszkancéw.

W dokumentach lokalnych obserwuje sie pewne dysproporcje miedzy naciskiem stawianym na
inwestycje w transport publiczny i niezmotoryzowany, a indywidualny samochodowy. Wsréd
opisywanych kierunkéw dziatan najczesciej pojawiaty sie te, zwigzane z inwestycjami w infrastrukture
drogowg. Wedle koncepcji zrGwnowazonej mobilnosci pozgdane jest, aby rozbudowa infrastruktury
drogowej uzasadniona byta wyprowadzeniem ruchu z terenéw gestej zabudowy oraz poprawg
bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Podsumowujac, zapisy dokumentéw na poziomie europejskim, krajowym i wojewddzkim
wyznaczaja gtdwne kierunki dziatan, ktére nalezy wykonywac, aby doprowadzi¢ do zrdwnowazonego
rozwoju. W dokumentach regionalnych i lokalnych nie stwierdzono wystepowania zapisow
sprzecznych z podejmowang politykg zréwnowazonej mobilnosci. Mozna okresli¢, ze aktualny stan
prawny umozliwia wdrozenie Planu Zréwnowazonej Mobilnosci dla Subregionu Pétnocnego, jednak
zasadna jest zmiana podejscia do kreowania mobilnosci miejskiej w kierunku jej zréwnowazenia.

2.3. Podsumowanie przeprowadzonych analiz stanu istniejgcego i sytuacji mobilnosciowej

2.3.1. Transport drogowy

Subregion Pétnocny posiada dogodne umiejscowienie pod wzgledem dostepnosci do
transeuropejskich korytarzy drogowych. Przecinany jest przez korytarz nr VI relacji Helsinki —
Budapeszt z odgatezieniem VIB dla relacji Czestochowa — Ostrawa (do Wiednia/Wenecji). Droga
0 najwyzszych parametrach jest autostrada Al, tgczaca pdtnocng czesé Polski w okolicach Tréjmiasta
z Polska potudniowg (woj. $lgskie) i granicg z Republikg Czeskg. Ponadto w regionie przebiegajg drogi
krajowe o numerach 42, 43, 46 oraz 91 (dawna droga krajowa nr 1), tworzac potgczenia potudnikowe
oraz réwnoleznikowe. Uzupetnieniem gtéwnej sieci potgczen o znaczeniu subregionalnym sg drogi
wojewddzkie, ktdrych w analizowanym obszarze wystepuje 10. Uktad drég wojewddzkich 492, 904
oraz 791 tworzg system zachodniej obwodnicy Aglomeracji Czestochowskiej, natomiast droga
wojewddzka nr 793 jest jej obejsciem w kierunku wschodnim, co umozliwia prowadzenie tranzytu
w relacji pétnoc — potudnie. Na podstawie Generalnego Pomiaru Ruchu realizowanego w latach
2020/2021 do najbardziej obcigzonej drogi mozna zakwalifikowac autostrade Al. Duze natezenia byly
notowane takze na drogach krajowych nr 91 oraz 43, a takze na odcinkach wylotowych drég
z Czestochowy, zwtaszcza w kierunku zachodnim.

Do stabych stron infrastruktury drogowej nalezy niski stan niektérych odcinkéw droég krajowych
i wojewddzkich, nieodpowiadajgcy warunkom prowadzenia ruchu tranzytowego, a takze brak
obwodnic. Drogi o duzych natezeniach ruchu niejednokrotnie przebiegajg przez Scistg zabudowe,
bedac utrudnieniem dla mieszkancéw (np. przebieg drogi krajowej nr 46).

Wszystkie gminy SPWS posiadaja dostep co najmniej do drogi wojewddzkiej, natomiast niemal
potowa takze do drég krajowych. Przebieg drog krajowych, wojewddzkich oraz powiatowych na
terenie SPWS przedstawiono na rysunku 2.4., natomiast na rysunku 2.5. przedstawiono zblizenie dla
miasta Czestochowa.
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Rysunek 2.4. Przebieg drog krajowych, wojewddzkich oraz powiatowych na obszarze Subregionu Pétnocnego
Wojewddztwa Slgskiego

Zrédto: opracowanie wtasne
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Rysunek 2.5. Przebieg drdg krajowych, wojewddzkich oraz powiatowych na obszarze miasta Czestochowa

Zrédto: opracowanie wtasne

Subregion Pétnocny charakteryzuje sie wysokim wskaznikiem motoryzacji. Za rok 2021 ksztattowat
sie nastepujaco:

e Miasto Czestochowa: 648,7 [samochoddw osobowych/1000 mieszkarncow];
e powiat czestochowski: 711,3 [samochoddw osobowych/1000 mieszkancow];
e powiat ktobucki: 800,0 [samochoddw osobowych/1000 mieszkarncow]

e powiat myszkowski: 810,3 [samochoddw osobowych/1000 mieszkancow].

S3 to wartosci wysokie zarowno na tle Polski (682,4 samochoddw osobowych/1000 mieszkaricow)
jak i wojewddztwa $laskiego (654,3 samochoddw osobowych/1000 mieszkancow).

W analizowanym obszarze dwie gminy zarzadzajg przestrzenig parkingowa poprzez strefy
ptatnego parkowania. Funkcjonujg one na terenie Czestochowy oraz Myszkowa. W Czestochowie jest
ona rozbudowana, obejmujac ponad 3800 miejsc postojowych, natomiast w Myszkowie strefa jest
niewielka, obejmujac zakresem wytgcznie 3 ulice/place na wybranych fragmentach.
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2.3.2. Transport publiczny

Transport publiczny na terenie SPWS jest zréznicowany pod wzgledem administracyjnym.
Obejmuje transport autobusowy, kolejowy oraz tramwajowy (wytgcznie w miescie Czestochowa).

Komunikacja publiczna na terenie rdzenia obszaru — Czestochowy odbywa sie za pomocg potgczen
autobusowych oraz tramwajowych. Organizatorem potgczen jest Miasto Czestochowa, obstugujac
takze potaczenia na terenie gmin z podpisanymi porozumieniami (Mykandéw, Mstow, Olsztyn,
Blachowania, Konopiska, Poczesna). Autobusy posiadajg gesta siatke potgczen, co spaja wszystkie
dzielnice miasta. Ze wzgledu na rozrastajgcy sie zabudowe na peryferyjnych dzielnicach rozwazany
jest zakup taboru typu mini, co technicznie umozliwi zwiekszenie dostepnosci transportowej. Siec¢
tramwajowa w Czestochowie przebiega w uktadzie potudnikowym, na wydzielonych torowiskach,
sktadajac sie z 3 linii. Posiadajg one znaczny odcinek wspdlny w pétnocnej oraz centralnej czesci
miasta, réznigc sie potudniowymi odnogami.

W powiecie czestochowskim istniejg rézne formy organizacji transportu publicznego. Sa
realizowane zaréwno potaczenia ktérych organizatorami sg zaréwno poszczegdlne gminy jak i powiat.
W wielu gminach transport dziata na zasadzie potgczern gminnych skomunikowanych z MPK
Czestochowa.

Powiat ktobucki charakteryzuje sie transportem zbiorowym realizowanym przez prywatnych
przewoznikéw, dla ktorych wydawane sg koncesje. Wsrdd najwazniejszych z nich mozna wyrdznic PKS
w Czestochowie, GTVBUS Polska sp. z 0.0., ITER-TRANS, GEPARD, DEMEX2.

Powiat myszkowski w celu organizacji transportu zbiorowego powofat Zwigzek Powiatowo-
Gminny pod nazwg ,JedZmy razem!”. Prowadzi on przewozy we wszystkich gminach powiatu
myszkowskiego. Operatorami sg: PKS Pofudnie oraz Matyja-Bus. Wystepuje 21 linii autobusowych,
a potaczenia odbywaja sie gtdwnie poprzez Myszkow, ktéry stanowi wazny punkt przesiadkowy.

Transport kolejowy w subregionie jest bardzo zréinicowany. Najwieksza liczba potgczen jest
realizowana w relacji Czestochowa — Katowice, dzieki czemu kolej stanowi konkurencyjna alternatywe
wobec samochodu dla mieszkaicéw gmin lezgcych w potudniowej czesci subregionu. Miasto
Czestochowa posiada bezposrednie potgczenia kolejowe z wiekszoscig miast wojewddzkich, w tym
dobrze rozwiniete potaczenia z Warszawa. Miasto jest obstugiwane przez pociggi pasazerskie
wszystkich klas, tgcznie z pociggami ekspresowymi InterCity Premium, na ktdrych kursy sg realizowane
przez jednostki ED250 ,Pendolino”. Na rysunku 2.6. przedstawiono sie¢ linii kolejowych na terenie
subregionu na tle zabudowy mieszkaniowej, a na rysunku 2.7. przedstawiono zblizenie dla
Czestochowy.
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Rysunek 2.6. Linie kolejowe na tle zabudowy mieszkaniowej w Subregionie Pétnocnym

Zrédto: opracowanie wtasne
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Rysunek 2.7. Linie kolejowe na tle zabudowy mieszkaniowej na terenie miasta Czestochowa

Zrédto: opracowanie wtasne

2.3.3. Transport niezmotoryzowany

Transport niezmotoryzowany na terenie SPWS obejmuje transport rowerowy, pieszy oraz
mikromobilnos¢. Ze wzgledu na walory krajobrazowe regionu rower jest wykorzystywany gtéwnie
w celach turystycznych. Stopniowo wzrasta jednak znaczenie przejazdéw rowerowych w celach
typowo transportowych. Zjawisko to wystepuje zaréwno w najwiekszym miescie regionu
Czestochowie jak i niewielkich osrodkach wiejskich. Niektérzy pracodawcy stosujg programy socjalne
w celu zwiekszenia zainteresowania tym srodkiem transportu oraz zmniejszenia presji na budowe
nowych miejsc parkingowych. Ponadto w Czestochowie wystepuje system roweru miejskiego,
sktadajacy sie z 23 stacji oraz 200 rowerdw. Rozwazane jest wprowadzanie podobnego rozwigzania
w gminach Olsztyn, Myszkdéw oraz Przyréw. Transport rowerowy posiada duzy potencjat do realizacji
przejazdow taczonych z transportem publicznym, zwtaszcza kolejowym. Dla wspomagania tej formy
podrézowania tworzone sg parkingi typu Bike&Ride, ktdre na chwile obecng wystepuja
w Czestochowie, Poraju oraz Blachowni. Sie¢ tras rowerowych oraz stacji wypozyczen roweru
miejskiego na terenie SPWS przedstawiono na rysunku 2.5., natomiast zblizenie dla miasta
Czestochowa zaprezentowano na rysunku 2.9.
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Rysunek 2.8. Stacje wypozyczania rowerow oraz drogi rowerowe na terenie Subregionu

Zrédto: opracowanie wtasne

Rysunek 2.9. Stacje wypozyczania rowerow oraz drogi rowerowe na terenie Czestochowy

Zrédto: opracowanie wtasne
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Sie¢ rowerowa najbardziej rozwinieta jest w Czestochowie, umozliwiajgc bezpieczny przejazd na
terenie wszystkich dzielnic oraz w kierunku gmin osciennych. Umiarkowana ciggtos¢ infrastruktury
rowerowej jest takze zachowana na terenie gmin Poraj, Myszkdw, Zarki, Olsztyn, jednak jej gtéwnym
zadaniem sg cele turystyczne. W pozostatych gminach infrastruktura rowerowa nie wystepuje lub jest
w formie szczatkowe;.

Transport pieszy stanowi podstawowy sposdb przemieszczania na bardzo krétkie odlegtosci. Moze
petni¢ podstawowgq funkcje komunikacyjng badz uzupetniaé transport zbiorowy, samochodowy czy
urzadzen transportu osobistego. W analizowanym obszarze znaczgcym utrudnieniem sg odcinki bez
przewidzianej infrastruktury drogowej, co jest szczegdlnie dotkliwe na ruchliwych drogach
powiatowych oraz wojewddzkich. Prowadzone inwestycje na sieci drogowej czesto nie zawierajg
w sobie komponentu infrastruktury uzytecznej dla pieszych. Wystepujg takze przeszkody dla oséb
0 ograniczonej mobilnosci: wysokie krawezniki, strome schody bez podjazdéw, zaparkowane pojazdy
na chodnikach, ubytki w nawierzchni, waskie chodniki.

Dziatania zwigzane z uspokojeniem ruchu oraz nadania priorytetéw dla pieszych sg najszerzej
podejmowane w Czestochowie. Wprowadzane sg takie narzedzia jak zakazy ruchu pojazddw, strefy
uspokojonego ruchu oraz strefy zamieszkania. Ta ostatnia forma ze wzgledu na rozwigzania prawne
(pierwszenstwo pieszego, prawo do korzystania przez pieszych z catej szerokosci jezdni, ograniczenie
do 20 km/h) moze przyjmowaé forme popularyzowanego w ostatnich latach woonerfu.

Na terenie SPWS silne oddziatywanie na mobilnoé¢ piesza maja pielgrzymki. Wyznaczone trasy
pielgrzymkowe umozliwiajg uporzadkowac ruch czy utatwi¢ dogodne dojscia z najpopularniejszych
kierunkéw. Najwiekszy ruch pielgrzymkowy wystepuje na Alejach Najswietszej Maryi Panny, Pl
Bieganskiego oraz Al. Sienkiewicza. Ponadto w subregionie wyznaczone sg liczne szlaki turystyczne,
szczegoblnie popularne na obszarze jury krakowsko - czestochowskiej (np. Szlak Orlich Gniazd, Szlak
Warowni Jurajskich, Szlak Walk 7 Dywizji Piechoty).

Ustugi mikromobilnosSci wystepujg na terenie Czestochowie, gdzie funkcjonuje operator hulajnog
elektrycznych Bolt. Oferuje on ponad 700 tego typu urzadzen rozlokowanych na ternie miasta. W 2022
roku z systemu skorzystato tgcznie ponad 27 tysiecy osdb, a najwiecej przejazdéw odbywato sie
w okolicach Alei Najswietszej Maryi Panny oraz Galerii Jurajskiej.

2.4. Wyniki badan jakosciowych

Podczas prac nad czescig diagnostyczng opracowania prowadzono badania jakosciowe, ktére
sktadaty sie z grupowych oraz indywidualnych wywiadach poszerzonych. Umozliwity one zebranie
informacji na temat aktualnej sytuacji mobilnosciowej. Podsumowanie spotkan przedstawiono
w tabeli 2.3.

Tabela 2.3. Wyniki badan jakosciowych

Obszar strategiczny Whioski, spostrzezenia, konkluzje

Odcinki drég krajowych poza Czestochowa sg w ztym stanie technicznym,

Transport indywidualny, czesto niedostosowane technicznie do przenoszonego ruchu ciezkiego.

samochodowy i towarowy Skutkuje to znacznym oddziatywaniem na mieszkajacych w okolicy

mieszkancéw. Zasadne jest tworzenie obwodnic, szczegdlnie w przypadku
Ktobucka. Uktad drogowy miasta Czestochowa wymaga korekt, brakuje
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Obszar strategiczny

Whioski, spostrzezenia, konkluzje

potgczen wschod — zachdd przy dobrych potaczeniach pétnoc — potudnie,
ruch w miescie jest znacznie utrudniony w godzinach szczytu. Obecne
remonty infrastruktury skutkujg wiekszym natezeniem ruchu w Scistym
centrum. W kontekscie catego subregionu planowanie infrastruktury
drogowej nie jest ze sobg spdjne, a czesto pozostaje takze bez powigzania
z planowaniem przestrzennym, wykonywana na podstawie wyrywkowych
studidw.

Transport publiczny

Transport publiczny na terenie Czestochowy oceniany jest poprawnie,
zapewniajac obstuge komunikacyjng catego miasta. Sie¢ tramwajowa
pomimo niewielkich rozmiaréw jest atrakcyjna, tgczy waine punkty
w miescie, a wydzielone torowiska uniezalezniajg ten srodek transportu
od natezenia ruchu drogowego. Wystepuja odmienne zdania na temat
odbudowy sieci kolejowej, niektdrzy respondenci widzg w tym szanse na
poprawe transportu publicznego, inni obawiajg sie niewspotmiernych
potokéw pasazerskich w relacji do poniesionych kosztéw. Na terenie
powiatu Myszkowskiego ze wzgledu na powotanie nowego organizatora
transportu publicznego— zwigzku powiatowego gminnego, zalecane jest
regularne monitorowanie przewozow oraz wprowadzanie niezbednych
korekt — na chwile obecng trudno wyciggna¢ wnioski, mineto zbyt mato
czasu. Oferta kolejowa jest atrakcyjna gtéwnie dla oséb mieszkajgcych
przy linii kolejowej Czestochowa — Katowice, zapewnia ona dogodny
dojazd zaréwno w ramach subregionu poétnocnego jak i w kierunku
Gérnoslgsko — Zagtebiowskiej Metropolii, bedgcg waznym celem podrézy.
Dla uatrakcyjnienia oferty dla pasazeréw rozwazane powinny by¢
rozwigzania integrujace taryfe, forma wspdlnego biletu.

Zintegrowana polityka
parkingowa

Warto rozwija¢ sie¢ parkingédw P&R (ich brak jest dotkliwy m.in przy
gtéwnych stacjach kolejowych w Myszkowie oraz Blachowni). Korzysci
przenosi takze strefa ptatnego parkowania, cho¢ nie zawsze jest popierana
przez mieszkarncéw. Postulowane jest takze rozszerzenie dziatania strefy
ptatnego parkowania w Czestochowie o dni wolne. Wystepuje znaczny
problem z nielegalnym parkowaniem, ktéry jest rozwigzywany miedzy
innymi poprzez montaz fizycznych przeszkdd. Prowadzenie polityki
parkingowej jest uwazane za zadanie wifasne gmin, ksztattowane
indywidualnie, dlatego nie jest zasadne wprowadzenie wspdlnych
rozwigzan (np. w zakresie optat) na terenie catego subregionu.

Transport niezmotoryzowany

Infrastruktura dla rowerzystow jest niekompletna, brakuje bezpiecznych
parkingéw Bike&Ride przy dworcach. Rozwiniecie sieci rowerowej jest
nieréownomierne. W miescie Czestochowa wystepuje duza liczba drog
rowerowych, jednak istniejg problemy z ciggtoscig, spdjnoscig sieci
w wybranych miejscach, jednak mieszkancy chetnie z niego korzystaja.
Rower stanowi takie wazny s$rodek transportu w mniejszych
miejscowosciach, gdzie wystepuje w zdecydowanej wiekszosci
gospodarstw domowych. Pozgdane jest zwiekszenie ilosci akcji
promocyjnych, edukacyjnych, ktére zachecg do korzystania zroweréw. Na
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Obszar strategiczny Whioski, spostrzezenia, konkluzje

wybdr tego sSrodka transportu wsréd mieszkanicéw mogg wptywacd
zarowno wzgledu ekologiczne jak i trudnosc poruszania sie samochodem
osobowym po Czestochowie.

Respondenci okreslili, ze dla pasazera najkorzystniejszg opcja bytoby
wspéblne zarzadzanie transportem. Jest to jednak utrudnione w polskich
warunkach prawnych, dlatego bardziej optymalny bytby podziat
Zarzadzanie zr6wnowazong kompetencji zarzadczych pomiedzy powiatami. Utworzenie zwigzku
mobilnoscia subregionalnego moze by¢ niemozliwe ze wzgledu na koszty
funkcjonowania oraz ograniczone mozliwosci finansowe gmin.
Podkreslone zostato znaczenie ustalenia wspdlnych standardéw budowy
infrastruktury na terenie catego subregionu.

Respondenci wskazywali, ze potrzebne jest zwiekszenie kampanii
informacyjnych, ktére bedg promowaé poruszanie sie rowerem.
Wskazywano takze na konieczno$¢ promowania nowych rozwigzan
w zakresie komunikacyjnym, szczegdlnie zwigzku miedzygminnego
Promocja i edukacja ,Jedzmy Razem”, ktéry dotychczas nie byt dostatecznie promowany
w Swiadomosci spotecznej. Czynnikiem zwiekszajgcym wiarygodnosc¢ akcji
promocyjnych i edukacyjnych jest jednak wystepowanie sprzyjajacej
infrastruktury rowerowej oraz efektywnego systemu transportu
publicznego.

Wskazywano, ze brakuje spéjnego planowania przestrzennego dla terenu
catego Subregionu. Z reguty polega ono na wyrywkowym tworzeniu
dokumentéw planistycznych nie tworzgcych wiekszej catosci. Brakuje
Planowanie przestrzenne takze uwzglednienia aspektow transportowych, rezerwacji ciggéw
komunikacyjnych. Wskazywano na liczne wystepowanie terenéw
zielonych, ktére wymagajg jednak lepszego zagospodarowania (np. teren
Zalewu Porajskiego).

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie przeprowadzonych badari jakosciowych FGI i IDI

2.5. Trendy w zachowaniach i preferencjach transportowych

W celu poznania zachowan oraz preferencji transportowych przeprowadzone zostaty badania
iloSciowe. Zawarte w nich pytania umozliwity poznanie preferowanych przez ankietowanych srodkéw
transportu, przyczyn ich wyborow oraz ocene korzystania z réznych form przemieszczania.

Wiekszo$¢ respondentéow (ok. 60%) zadeklarowato posiadanie przynajmniej jednego
samochodu w swoim gospodarstwie domowym. Odsetek oséb dysponujgcych rowerem byt mniejszy,
wynoszac 39%. Wsréd ankietowanych najpopularniejszym srodkiem transportu byt autobus miejski,
wybrany przez niemal 60% uczestnikow badania, wykorzystywany srednio ponad 5 razy w tygodniu.
Ponad 50% regularnych przejazdéw wsréd ankietowanych byto wykonywane za pomocg samochodu
osobowego jako kierowca, srednio 4,5 razy w tygodniu. Wybdr srodka transportu w regularnym
stosowaniu oraz czestotliwosc jego wykorzystywania przedstawiono na rysunku 2.6.
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Rysunek 2.10. Wybdr srodkéw transportu oraz czestotliwosc stosowania w codziennym przemieszczaniu wsréd

respondentow

Zrédto: opracowanie wtasne

Preferowane srodki transportu znaczgco réznity sie w zaleznosci od miejsca zamieszkiwania
ankietowanego. Na terenie Czestochowy zdecydowana wiekszos¢ ankietowanych (74%)
zadeklarowata korzystnie z autobusu miejskiego, natomiast ponizej potowy oséb (46%) korzysta
z samochodu jako kierowca. W pozostatych gminach SPWS udziat korzystajacych z autobuséw
miejskich byt nizszy, wynoszgc 29%. Samochodem w roli kierowcy porusza sie tam ponad 60%.
Transport rowerowy chetniej byt wybierany przez respondentéw z Czestochowy, nieznacznie
przekraczajac 30% wskazan, natomiast w pozostatych gminach jego udziat wynidst 23%. Kolej
posiadata zblizone, kilkunastoprocentowe wartosci zaréwno w przypadku Czestochowy jak
i pozostatych gmin analizowanego obszaru. Szczegétowe dane zaprezentowano w tabeli 2.3.

Tabela 2.4. Wybor srodka transportu w zaleznosci od miejsca zamieszkania

Rodzaj srodka transportu Obszar SPWS | Miasto Czestochowa | Pozostate gminy SPWS$
autobus miejski 59,10% 73,88% 29,02%
samochadd (kierowca) 51,61% 46,22% 62,59%
rower 27,88% 30,41% 22,73%
podréze piesze 25,35% 30,24% 15,38%
samochdd (pasazer) 22,24% 24,05% 18,53%
kolej 13,02% 13,92% 11,19%
autobus podmiejski 11,41% 7,90% 18,53%
autobus komunikacji miedzymiastowej 5,07% 2,23% 10,84%
hulajnoga elektryczna 4,38% 5,84% 1,40%
inny $rodek transportu 3,23% 3,61% 2,45%
car-sharing 1,04% 1,03% 1,05%

Zrédto: opracowanie wtasne
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3. ANALIZASWOT

W celu uporzadkowania zebranych informacji na etapie diagnozy oraz okreslenia potencjatu
mobilnosciowego obszaru Subregionu Pétnocnego Wojewddztwa Slgskiego zastosowano analize
SWOT, ktdrej wyniki przedstawiono w tabeli 3.1. Wskazane narzedzie pozwala na przeprowadzenie
analizy mocnych i stabych stron zwigzanych z mobilnoscig w obszarze funkcjonalnym, a takze wskazuje
potencjalne szanse i zagrozenia.

W analizie SWOT rozpatruje sie cztery kategorie czynnikdw:

mocne strony — wszystkie atuty, przewagi i zalety mobilnosci w obszarze
funkcjonalnym, stanowigce o jej jakosci;

stabe strony — wszystkie stabosci, bariery i wady mobilnosci w obszarze funkcjonalnym,
hamujace jej dalszy rozwaj;

szanse — wszystkie okazje, jakie mozna wykorzysta¢ do prawidtowego funkcjonowania
i rozwoju mobilnosci w obszarze funkcjonalnym;

zagrozenia — wszystkie czynniki zewnetrzne, ktdre mogg miec¢ negatywny wptyw na
mobilno$¢ w obszarze funkcjonalnym.

Tabela 3.1. Analiza SWOT obecnej sytuacji mobilnosciowej Subregionu Pétnocnego Wojewddztwa Slgskiego

Czynnik Kategoria Opis

Wystepowanie ptatnych stref parkowania w gminie Czestochowa oraz
Myszkdéw.

Planowane inwestycje w Park&Ride poprawiajgce integracje transportu
Transport drogowy indywidualnego ze zbiorowym w szczegdlnosci poza centrami gmin.

Planowane wyprowadzenie ruchu samochodowego z centréw miast
poprzez budowe obwodnic drogowych wraz z zapewnieniem
zréwnowazonej mobilnosci dla wszystkich uzytkownikdw ruchu.

Mocne strony

Wystepowanie systemu rowerdw publicznych w Czestochowie.

Wystepowanie parkingdw Bike&Ride w gminach Czestochowa, Poraj,
Transport rowerowy | Blachownia.

Budowa miedzygminnych tras rowerowych dzieki koordynacji inwestycji
i wspdélnemu planowaniu JST.
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Czynnik Kategoria Opis
Planowany rozwéj systemu rowerdw publicznych w gminach (Olsztyn,
Myszkow, Przyréw) poprzez pozyskanie funduszy.
Budowa stojakéw i wiat rowerowych w ramach miedzygminnego
dziatania w ramach standaryzacji infrastruktury rowerowe;j.
Wystepowanie weztdw przesiadkowych w gminach: Czestochowa,
Blachownia oraz Poraj.
Wystepowanie transportu tramwajowego na obszarze miasta
Czestochowa.
Dziatania w celu integracji w zakresie polityki biletowej (zintegrowany
bilet oraz jednorodna taryfa), ktéra wymaga wspdlnego dziata JST.
Transport zbiorowy . . . . . . .
Dziatania w zakresie integracji w sprawie budowania weztéw
autobusowy . . . .
. . przesiadkowych poprzez wspdlne dziatanie JST.
I tramwajowy
Planowana poprawa dostepnosci do transportu zbiorowego poprzez
trasowanie linii oraz umiejscowienie przystankéw zgodnie z popytem.
Planowane prace majgce na celu polepszenia synchronizacji rozktadéw
jazdy poprzez wspodlne dziatania JST.
Dalszy zakup nowego zeroemisyjnego oraz niskoemisyjnego taboru w celu
zmniejszenia negatywnego wptywu na srodowisko naturalne.
Miejscowo niezadawalajgcy stan infrastruktury pieszej lub jej brak,
w szczegolnosci na obszarach wiejskich oraz drogach powiatowych. Braki
w mozliwosci dojscia do przystankdéw autobusowych.
. Zastawienie chodniké kuj jazd . led brak
Transport pieszy : astawienie chodni ovy pr?ez parkujace pojazdy np. ze wzgledu na bra
infrastruktury pomocniczej.
Niski poziom bezpieczenistwa uczestnikow ruchu w przypadku
koniecznosci poruszania sie poboczem lub nieodseparowania ruchu
= pieszego od rowerowego.
o
&
o Miejscowo nieodpowiedni stan infrastruktury rowerowej. W wiekszosci
ﬁ gmin brak jakiejkolwiek infrastruktury rowerowej.
wv

Transport rowerowy

Brak odseparowania ruchu rowerowego od innych pojazddéw.

Brak systemdéw rowerdw publicznych (wyjgtkiem jest miasto
Czestochowa).

Mata liczba parkingdéw Bike&Ride (wyjgtkiem sg gminy Czestochowa,
Poraj, Blachownia).

Brak inwestycji w infrastrukture rowerowg przyczyni sie do utrzymania
trendu matej liczby realizowanych podrdézy rowerowych.
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Czynnik

Kategoria

Opis

Likwidacja istniejgcych miejskich systemow rowerowych przyczyni sie do
wzrostu liczby podrdézy realizowanych transportem indywidualnym
samochodowym.

Transport drogowy

Mata liczba dedykowanych parkingéw dla pojazdéw ciezarowych (tzw.
parkingdw zorganizowanych).

Funkcjonowanie stref ograniczonej predkosci jest niezadowalajgce ze
wzgledu na brak respektowania takich rozwigzan przez kierujacych oraz
stabg egzekucje przez odpowiednie stuzby.

Bezpieczenstwo
ruchu drogowego

Zta sytuacja dotyczgca bezpieczenstwa ruchu drogowego. Liczba rannych
oraz ofiar $miertelnych jest wyzsza niz srednia dla catego kraju.

Transport zbiorowy
autobusowy

Podziat zarzadzania zréwnowazong mobilnoscig realizowany jest wedtug
zasiegu administracyjnego. Brakuje organu nadrzednego, ktéry wezmie na
siebie odpowiedzialnos¢ za zarzadzanie transportem.

Problemy transportowe w gminach, w ktdrych nie wystepuje transport
kolejowy. Wystepuje wieksza zawodnos$¢ transportu publicznego oraz
kongestia.

Zawodne potgczenia PKS (awaryjny i przestarzaty tabor).

Drogowy transport zbiorowy w skali catego obszaru nie ma nadanego
wtasciwego priorytetu, a jego ewentualne wystepowanie ma charakter
odcinkowy.

Brak podjecia dziatan w celu zniwelowania nieefektywnej komunikacji
zbiorowej na stabo zaludnionych terenach wptywajgca na wykluczenie
spoteczne.

Brak realizacji budowy weztéw przesiadkowych oraz parkingéw Park&Ride
ze wzgledu na braki srodkéw finansowych.

Zagospodarowanie
przestrzenne

Duze rozproszenie jednorodzinnej zabudowy mieszkaniowej wptywajgce
na trudnos¢ zorganizowania wydajnego systemy publicznego transportu
zbiorowego.

Szanse

Transport kolejowy

Wystepowanie wezta kolejowego w miescie Czestochowa (linie kolejowe
nr1, 61 oraz 146).

Wystepowanie bezposrednich potaczen kolejowych z Czestochowy do
wiekszosci miast wojewaddzkich. Potgczenia kolejowe na linii Katowice —
Czestochowa majg duze napetnienie oraz duzg czestotliwos¢ kursowania

Transport lotniczy

Odlegtos¢ do najblizszego lotniska to okoto 50 kilometréw od
Miedzynarodowego Portu Lotniczego ,Katowice” w Pyrzowicach
(mozliwo$¢ dojazdu autobusem oraz transportem indywidualnym
samochodowym w poréwnywalnym czasie okoto 45 minut).
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Czynnik Kategoria Opis
Pozyskanie funduszy na zapewnienie spdjnosci sieci i dobrego stanu
infrastruktury drogowej poprzez przebudowy i remonty drég wraz
z zapewnieniem ograniczenia ruchu samochodowego w centrach miast np.
Transport drogowy poprzez $rodki uspokojenia ruchu.
Zapewnienie dedykowanych miejsc krotkotrwatego postoju dla kurierow
w celu poprawy warunkdéw przemieszczania sie dla pieszych i rowerzystéw.
Transport zbiorowy . . . . . . G
Koordynowanie dziatania zwigzanych ze zréwnowazong mobilnoscig przez
autobusowy . . .
. . podmiot wskazany przez Gmine Miasto Czestochowa.
i tramwajowy
Regresywny ksztatt piramidy wieku, wptywa na state starzenie sie
spoteczedstwa. Wymaga to dostosowania funkcjonujacych systeméw
transportowych do wymagan starszych oséb np. poprzez dostosowanie
Demografia taboru oraz zapewnienie dostepnosci transportowe;.
Wzrost zapotrzebowania na transport w gminach, do ktérych odptywaja
mieszkancy z osrodkéw miejskich.
.0
_§ Przestrzenne Brak narzedzi kontroli postepujgcej suburbanizacji.
<)
oo
© . . Spadek i dofi i fund UE dek i
S Finansowanie pade lpozpmu ofinansowania z funduszy oraz spadek poziomu
dochoddéw miasta.
Whptyw zjawiska suburbanizacji na zwiekszony ruch drogowy na wjazdach
Transport drogowy Py .J ) .e y 'g y !
do analizowanego obszaru oraz na zwiekszong kongestie.
Wozrost cen biletéw w transporcie publicznym.
Transport zbiorowy
autobusowy Nieefektywna komunikacja zbiorowa na stabo zaludnionych terenach
wplywajaca na wykluczenie spoteczne.

Zrédto: Opracowanie wtasne

Gtéwne wnioski i rekomendacje wynikajgce z przeprowadzonych analiz sytuacji mobilnoSciowe;j

na terenie Subregionu Pétnocnego Wojewddztwa Slaskiego ksztattuja sie nastepujgco:

rdzeniem transportu zbiorowego w miescie Czestochowa w relacji pétnoc-potudnie
powinien by¢ transport tramwajowy, ktéry bedzie powigzany z innymi podsystemami
komunikacji zbiorowej: autobusowa oraz kolejowa; dodatkowo przy przystankach
zalecane jest tworzenie stojakdw rowerowych w celu zwiekszenia dostepnosci do systemu
tramwajowego;

dla wfasciwego funkcjonowania transportu publicznego konieczne jest zapewnienie
integracji Srodkéw transportu poprzez synchronizacje rozktadéw jazdy oraz wdrozenie
wspolnej oferty taryfowo-biletowej wraz ze wspdlnym systemem poboru optat za przejazd
we wszystkich srodkach publicznego transportu zbiorowego. Dodatkowo nalezy zapewnié¢
szczegdtowa informacje w ramach systemédw dynamicznej informacji pasazerskiej.
W zakresie informacji pasazerskiej pozadane jest maksymalne ujednolicenie informacji
statycznych i dynamicznych wraz z zapewnieniem wspdlnej aplikacji dla transportu
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zbiorowego. Starzejace sie spoteczenstwo wptynie na wyzsze wymagania w stosunku do
taboru transportu zbiorowego, ktory bedzie musiat byé w petni dostosowany
do specjalnych potrzeb;

transport kolejowy w gminach, na ktérych obszarze wystepuje powinien stanowi¢ gtéwny
srodek transportu zapewniajacy dojazd do wiekszych osrodkédw miejskich. W tym celu
nalezy zapewni¢ autobusowy system dowozowo-odwozowy synchronizowany
z przejazdami kolejowymi. Dodatkowo przy stacjach kolejowych powinny powstaé
parkingi Park&Ride oraz Bike&Ride;

nalezy rozwijac infrastrukture pieszg oraz rowerowa w celu uzyskania wzrostu znaczenia
przemieszczen pieszych, rowerowych oraz urzgdzeniami transportu osobistego celem
realizacji potrzeb komunikacyjnych i rekreacyjnych. Rozwdj infrastruktury ma stuzy¢ nie
tylko popularyzacji zréwnowazonych form podrdézowania, ale takie poprawie
bezpieczenstwa niechronionych uczestnikow ruchu;

Subregion Pétnocny cechuje sie zjawiskiem suburbanizacji, ktéra generuje wzrost
zapotrzebowania na transport w gminach sgsiednich, a brak zapewnienia transportu
publicznego wigzat sie bedzie ze wzrostem wykorzystania samochodéw osobowych
i dalszym zwiekszajgcym sie zjawiskiem kongestii ruchu. Suburbanizacja prowadzi
do rozpraszania sie zabudowy, co stanowi bariere dla zachowania efektywnosci
transportu. Nalezy przeciwdziataé rozpraszaniu zabudowy poprzez zapisy w dokumentach
planistycznych;

rozwéj zabudowy mieszkaniowej i ustugowej powinien odbywaé sie w sgsiedztwie
istniejgcego, sprawnego systemu transportowego. Zabudowa mieszkaniowa powinna
powstawaé w komfortowym zasiegu pieszym, w sposéb zwarty i zgodnie z ideg miasta
pietnastominutowego. Mechanizmem regulujgcym potencjalne inwestycje poza tymi
strefami musi by¢ skuteczna polityka przestrzenna.
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4, MOZLIWE SCENARIUSZE ROZWOJU

4.1. Scenariusz bazowy

Scenariusz bazowy jest punktem odniesienia w analizie scenariuszy oraz jest tozsamy z koncepcjg
business as usual (BAU). Zaktada sie wiec wykonanie wytgcznie zaplanowanych inwestycji (na ktére
zostaty pozyskane lub zabezpieczone fundusze). Scenariusz bazowy nie przewiduje zmian w strukturze
zarzadzania mobilnoscig oraz procesie decyzyjnym.

Scenariusz bazowy w swoich zatozeniach uwzglednia ograniczone mozliwosci finansowe gmin
wchodzacych w sktad Subregionu Pétnocnego Wojewddztwa Slaskiego, co bedzie wynikato
z ograniczonego dostepu do funduszy zewnetrznych. Ten deficyt srodkow bedzie wiec skutkowat
zmniejszeniem zakresu dziatan inwestycyjno-organizacyjnych.

Oferta transportu publicznego organizowanego przez JST bedzie sie zmniejsza¢ ze wzgledu na
rosngce koszty oraz zmniejszajgce sie wptywy ze sprzedazy biletéw. W efekcie na analizowanym
obszarze bedzie coraz bardziej widoczne zjawisko btednego kota w transporcie publicznym. Oznacza
ono, ze ograniczona oferta transportu pasazerskiego obnizy jego atrakcyjnos$é, co spowoduje
kontynuacje spadkowego trendu liczby pasazeréw i moze w nastepstwie skutkowac kolejnymi
ograniczeniami oferty przewozowej. Integracja réznych systemdw transportu pozostanie na obecnym
poziomie ze wzgledu na problemy organizacyjne oraz niewystarczajgcg wspotprace samorzgdow
réznych szczebli. Rozpraszanie zabudowy utrudni obstuge transportem zbiorowym, ktéry nie uzyska
odpowiedniej konkurencyjnosci wzgledem transportu indywidualnego

System drogowy pomimo realizacji zaplanowanych inwestycji krajowych bedzie zawierat tzw.
,waskie gardta”, zwtaszcza na terenie rdzenia obszaru oraz lokalnych osrodkéw rozwoju. Zaplanowane
obwodnice przeniosg czes¢ ruchu tranzytowego poza obszar scistej zabudowy, jednak brak ograniczen
w dostepnosci drog lokalnych spowoduje stopniowy powrdt do pierwotnie notowanych natezen,
pogarszajgc poziom bezpieczeistwa niechronionych uczestnikdéw ruchu drogowego. Narastac takze
bedzie problem nieprawidtowego parkowania w centrach miast oraz presji na budowe kolejnych
miejsc postojowych.

Brak atrakcyjnych, dedykowanych przestrzeni pieszym zintensyfikuje zjawisko suburbanizacji
w gminach wiejskich, na terenach nie uzbrojonych w infrastrukture transportowg oraz ustugowa, bez
powigzania z transportem publicznym. Niewystarczajgca Swiadomos¢ spoteczna w zakresie wad
rozlewajacej sie zabudowy bedzie przyczyng zwiekszajgcego sie wykluczenia transportowego osob
niezmotoryzowanych (zwtaszcza w wieku przedprodukcyjnym) oraz ich zaleznosci od cztonkéw rodziny
posiadajgcych uprawnienia do prowadzenia samochodu. Brak planéw zagospodarowania
przestrzennego dla znacznej czesci obszaru, a takze niedoskonato$¢ juz uchwalonych moze
spowodowac¢ degradacje srodowiska naturalnego oraz niewtasciwg ochrone intereséw obecnych
mieszkancow.

Wymienione powyzej niekorzystne zjawiska zwiekszg transportochtonnos¢, wptywajac
niekorzystnie na srodowisko naturalne. Ingerencja w tereny zielone (poprzez inwestycje
mieszkaniowe typu greenfield) bedzie wptywaé na ekosystemy i ich bioréznorodnos$¢, a takze walory
krajobrazowe. Mieszkanncy Subregionu bedg sie boryka¢ ze znacznymi stratami czasu z uwagi na
rozproszenie celéw podrézy oraz kongestie. Przy uwzglednieniu starzenia sie spoteczeristwa mozna
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przypuszczaé, ze w przysztosci bedg sie wzmagaé rdine rodzaje wykluczenia, zwtaszcza
transportowego oraz spotecznego.

Gtéwne kierunki zmian

v realizacja inwestycji drogowych w zakresie wynikajagcym ze strategii krajowych

v" punktowa poprawa bezpieczeristwa ruchu drogowego na realizowanych inwestycjach drogowych;

v' rozwdj nowej zabudowy (ale na obszarach niewyposazonych w odpowiednig infrastrukture
transportows).

4.2. Scenariusz rozwojowy 1.

Scenariusz rozwojowy 1. ,Kolej podstawowym srodkiem transportu w Subregionie Péthocnym”

Scenariusz rozwojowy nr 1 zaktada modernizacje znacznej czesci infrastruktury kolejowej
subregionu, a takze przywrdcenie potgczen pasazerskich na liniach wykorzystywanych obecnie
wytacznie w transporcie towarowym. Srodki unijne umozliwia zakup nowoczesnego taboru
kolejowego, pozwalajgc regionalnemu przewoznikowi na zwiekszenie czestotliwosci kursowania
obecnych potgczen, a takze uruchomienia nowych linii komunikacyjnych. Scenariusz zaktada takze
rozwoj infrastruktury punktowej na stacjach oraz przystankach kolejowych, umozliwiajgc komfortowe
odbywanie podrézy multimodalnych.

Integracja bedzie sie opierac¢ zwtaszcza na potgczeniach autobusowych: dowozowo-odwozowych,
Scisle zintegrowanych rozktadowo z kolejg. Wspotpraca organizatoréw transportu zapewni pasazerom
gwarantowane skomunikowanie nawet w przypadku zaktdcen punktualnosci. Integracja takze nastgpi
w wymiarze taryfowym, poprzez wprowadzenie wspdlnego biletu autobusowo-kolejowego, na
atrakcyjnych dla pasazeréw warunkach. Planowanie podrézy bedzie sie odbywac¢ kompleksowo, za
pomocg dedykowanej dla subregionu aplikacji, prowadzac pasazera ,,od drzwi do drzwi”.

Scenariusz zaktada takze budowe oraz odtwarzanie nieczynnych stacji/przystankéw kolejowych,
co zwiekszy dostepnosé transportu kolejowego dla mieszkarnicow, zwtaszcza w zasiegu pieszego dojscia
czy dojazdu rowerem. Rozwdj zabudowy ustugowej w tych miejscach zmniejszy zapotrzebowanie na
podrdze zewnetrzne, a takze stworzy nowe punkty integrujace lokalng spotecznosé.

Wymienione dziatania bedg impulsem do rozwoju zabudowy wzdtuz linii kolejowych, w mysl
zasady transit-oriented-development (TOD). Zmniejszy to transportochtonnosc oraz zapotrzebowanie
na infrastrukture drogowg o duzej przepustowosci. Mieszkanncy dzieki dostepnej alternatywie
znaczgco zmniejszg liczbe posiadanych samochoddw, przyczyniajagc sie do poprawy warunkdéw
Srodowiska naturalnego oraz komfortu zamieszkania w subregionie. W dtuzszej perspektywie odwrdci
to negatywny trend demograficzny, przyczyniajgc sie do wzrostu liczby ludnosci.

Dziatania opisane w scenariuszu nr 1 sg w duzej mierze zalezne od dziatan zarzadcy infrastruktury
kolejowej oraz organizatora transportu kolejowego w wojewddztwie $lgskim, a wiec sg niezalezne od
struktur administracyjnych w Subregionie.

Gtéwne kierunki zmian

v"modernizacja infrastruktury kolejowej;
v' reaktywacja potaczen pasazerskich na liniach kolejowych uzywanych obecnie wytgcznie w
transporcie towarowym;
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Gtéwne kierunki zmian

v'  tworzenie pofgczen autobusowych o charakterze dowozowo-odwozowych, zintegrowanych z
transportem kolejowym;

v' wprowadzenie wspdlnej taryfy biletowej;

v" budowa oraz odtwarzanie nieczynnych stacji/przystankéw kolejowych w celu zwiekszenia
dostepnosci do transportu kolejowego;

v' powstawanie nowej zabudowy wzdtuz linii kolejowych w my$l zasady transit oriented development
(TOD).

4.3. Scenariusz rozwojowy 2.

Scenariusz rozwojowy 2. ,Bezpieczna infrastruktura drogowa odcigzajgca tereny zurbanizowane”

Scenariusz rozwojowy nr 2 za priorytet stawia rozwigzanie probleméw zwigzanych
z bezpieczerstwem ruchu drogowego oraz negatywnym oddziatywaniem transportu na mieszkacow.
Zaktada sie budowe obwodnic wyprowadzajgcych ruch ze $cistej zabudowy, na terenie miejscowosci
lezgcych przy drogach krajowych oraz wojewddzkich. W celu realnego obnizenia wptywu transportu
na mieszkancéw wraz z oddaniem poszczegélnych inwestycji drogowych wprowadzane beda
ograniczenia w ruchu na drogach lokalnych, np. poprzez ich kameralizacje czy ograniczenia w ruchu
kotowym dla oséb nie bedgcych mieszkaricami.

W zatozeniach scenariusza nr 2 znaczne $rodki bedg takze przeznaczane na modernizacje obecnej
infrastruktury drogowej, gdzie wybrane odcinki drég krajowych oraz wojewddzkich sg znacznie
zdegradowane. Kazdej z takich modernizacji bedg towarzyszy¢ dziatania z zakresu BRD oraz inzynierii
ruchu, zmniejszajgc prawdopodobienstwo wypadkdow drogowych i przyblizajgc Subregion Pétnocny do
,Wizji zero”. Dziatania bedg szczegdlnie zintensyfikowane na terenie rdzenia obszaru oraz lokalnych
osrodkéow rozwoju, gdzie wystepuje najwieksze natezenie niechronionych uczestnikéw ruchu.
Zaktadane inwestycje w obszarach miejskich bedg sie koncentrowaty m.in. na tworzeniu bezpiecznych
przejs¢ dla pieszych, zapobieganiu przekraczaniu nadmiernej predkosci przez kierowcow, fizycznym
ograniczaniu mozliwosci nieprawidtowego parkowania.

Scenariusz zaktada takize rozwdj systemoéw ITS, ktére pomogg uporzadkowac ruch,
zminimalizowad kongestie. Oprdcz inteligentnego zarzadzania sygnalizacjami Swietlnymi na terenie
rdzenia subregionu bedzie on uzupetniony o komponent optymalizacji parkowania, wskazujac
aktualng zajetos¢ miejsc postojowych, co zmniejszy ruch nadmiarowy.

W scenariuszu 2 planuje sie budowe obwodnic centrum Miasta Czestochowy, ktére umozliwig
wyprowadzenie ruchu ze Srédmiescia oraz nowe potgczenia umozliwiajgce dostep np. do Specjalnych
Stref Ekonomicznych i skanalizowanie ruchu ciezkiego poza gesto zaludnione dzielnice miasta, a takze
potaczenia umozliwiajgce bezpieczng komunikacje miedzy poszczegdlnymi dzielnicami osrodkow
miejskich.

Opisywane scenariusz zaktada niewielkg interwencje w transport zbiorowy, gtéwnie w zakresie
utrzymania obecnej oferty przewozowej czy wymiane przestarzatego taboru.

Wymienione w scenariuszu dziatania przyczynia sie do poprawy bezpieczenstwa ruchu
drogowego, eliminacji niepozadanych zachowan uzytkownikéw drdg. Pozwolg réwniez na ochrone
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terenéw zurbanizowanych od nadmiarowego ruchu drogowego, przekierowujgc go na alternatywne
ciggi drogowe. Mogga jednak przyczyni¢ sie do wzrostu zanieczyszczen powietrza, ze wzgledu na
wzmozony ruch drogowy generowany przez rozbudowang infrastrukture drogowa.

Gtéwne kierunki zmian

v budowa potagczen drogowych poprawiajgcych bezpieczeristwo ruchu drogowego oraz
wyprowadzajacych ruch z gestej zabudowy;

uspokajanie ruchu oraz kameralizacja drég lokalnych;

modernizacja odcinkow drég krajowych oraz wojewddzkich niespetniajgcych norm bezpieczenstwa;
tworzenie bezpiecznych przejs¢ dla pieszych;

rozwaj systemow ITS w Subregionie;

skanalizowanie ruchu ciezkiego poza gesto zaludnionymi dzielnicami Czestochowy.

AN NI NN

4.4. Scenariusz rozwojowy 3.

Scenariusz rozwojowy 3., Zintegrowany system transportowy”

Ze wzgledu na spodziewany brak srodkdw na realizacje w petni zatozen scenariusza rozwojowego
nr 1, a takze brak uwzglednienia rozwoju alternatywnych srodkéw transportu w scenariuszu nr 2 zostat
stworzony kompromisowy scenariusz nr 3. tgczy on w sobie elementy scenariusza nr 1 oraz nr 2.

Kosztownos$¢ inwestycji kolejowych sprawia, ze nie bedzie mozliwe przywrécenie dla ruchu
pasazerskiego wszystkich linii kolejowych na terenie subregionu w perspektywie obowigzywania
dokumentu. Zdolnos¢ do zakupu nowego taboru kolejowego takze bedzie ograniczona. Zaktadane jest
wiec gtéwnie wzmacnianie oferty przewozowej na obecnych liniach kolejowych, zwiekszajac
czestotliwosci w godzinach szczytéw przewozowych.

Scenariusz zaktada takze budowe weztéw przesiadkowych przy przystankach i stacjach
kolejowych. Ze wzgledu na ograniczong czestotliwo$¢ kursowania potgczen autobusowych gtéwnym
komponentem tych miejsc bedg parkingi Park&Ride, umozliwiajagce odbycie komfortowych podrézy
taczacych transport indywidualny ze zbiorowym. Spowoduje to wzrost liczby realizowanych potgczen
multimodalnych, zakfadajacych wykorzystanie samochodu na terenach stabo skomunikowanych
w celu dojazdu do sieci transportu zwtfaszcza kolejowego, ale takze autobusowego. Pozwoli to na
zmniejszenie liczby podrézy wykonywanych wytgcznie samochodem osobowym, odcigzajgc osrodki
miejskie, w ktérych funkcjonuje transport zbiorowy.

Prowadzona polityka parkingowa na terenie rdzenia obszaru — w miescie Czestochowa, bedzie
impulsem zwiekszajgcym wykorzystanie alternatywnych $rodkéw transportu. Wzrost dtugosci sieci
tramwajowej w Czestochowie zwiekszy role tego srodka transportu w podrézach wewnatrzmiejskich.

Ze wzgledu na prognoze demograficzng nalezy rozsadnie podchodzi¢ do rozbudowy nowej
infrastruktury drogowej, dlatego jej rozwdj bedzie skoncentrowany na odcinkach, po ktérych istniejg
lub sg planowane potaczenia transportu zbiorowego. Ponadto negatywne skutki ruchu
samochodowego w obszarach zbudowanych wymagajg rozbudowy infrastruktury drogowej, ktorej
celem jest wyprowadzeni ruchu ze $cistej zabudowy, jak rowniez ruchu towarowego z miasta. Zaktada
sie budowe m. in. obwodnic centrum Czestochowy, ktére umozliwig wyprowadzenie ruchu ze
sréodmiescia. Inwestycje takze bedg niekierowane na przebudowe istniejgcych ciggéw drogowych
w celu poprawy bezpieczenstwa. Wraz z oddawaniem do ruchu obwodnic, dla zachowania zgodnosci
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tych dziatan z postulatami zréwnowazonej mobilnosci kluczowe bedzie uspokojenie ruchu na

odcinkach w gestej zabudowie, tracgce funkcje szlakéw tranzytowych.

Gtéwne kierunki zmian

v

AN

wzmacnianie oferty przewozowej na liniach kolejowych poprzez zwiekszenie czestotliwosci w
godzinach szczytu;

budowa weztéw przesiadkowych przy stacjach oraz przystankach kolejowych;

prowadzenie skutecznej polityki parkingowej w miescie rdzeniowym, zmniejszajgcej ilo$¢ podrézy
do centrum miasta z uzyciem samochodu;

wzmachnianie roli transportu tramwajowego poprzez budowe nowych odcinkdéw torowisk;

dziatania nakierowane na uspokojenie ruchu drogowego

budowa potgczen drogowych poprawiajgcych bezpieczenstwo ruchu oraz wyprowadzajgcych ruch z
gestej zabudowy.

4.5. Podsumowanie

Pozostanie przy scenariuszu bazowym (BAU) nie pozwoli na wdrozenie zrGwnowazonej mobilnosci

miejskiej w Subregionie Pétnocnym Wojewddztwa Slgskiego, dlatego zdefiniowano trzy mozliwe

scenariusze rozwojowe:

1 —Kolej podstawowym srodkiem transportu w Subregionie Pétnocnym;
2 — Bezpieczna infrastruktura drogowa odcigzajgca tereny zurbanizowane;
3 —Zintegrowany system transportowy.

Z punktu widzenia przeprowadzonych analiz i prognoz ruchu najwazniejszymi wnioskami

dotyczacymi mozliwych scenariuszy rozwoju sa:

Najbardziej optymalnym pod katem ruchowym scenariuszem rozwoju ukfadu
komunikacyjnego jest Scenariusz 1. Charakteryzuje sie najwiekszym udziatem komunikacji
zbiorowej w ogodle podrézy oraz najmniejszym poziomem pracy przewozowej
wykonywanej przez najbardziej emisyjne srodki transportu.

Patrzac przez pryzmat najwiekszych natezen ruchu przejmowanych z istniejgcych tras
nalezatoby lobbowaé za nastepujgca kolejnoscig realizacji planowanych obwodnic na
terenie SPWS:

Obwodnica Blachowni
Obwodnica Redzin
Obwodnica Ktobucka
Obwodnica Ktomnic
Obwodnica Koziegtéw

uhwWwNeE

Realizacja kazdej z powyzszych powinna by¢ zawsze skoordynowana z uspokajaniem
ruchu na istniejgcych trasach (zmniejszanie dopuszczalnej predkosci, zwezanie
przekrojow, poszerzanie chodnikéw, wydzielanie $ciezek rowerowych, itp.)

Planowany przekrdj 2x2 dla nowej trasy w ciggu ul. Obroncéw Westerplatte wydaje sie
przewymiarowany. Prognozy ruchu wykazujg, ze przekrdj 1x2 bedzie wystarczajgcy —
zwilaszcza w kontekscie planowanej budowy linii tramwajowej w kierunku Parkitki.
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e Prognozy ruchu wskazujg, ze planowana linia tramwajowa w kierunku Parkitki posiada
potencjat wstepnie uzasadniajacy jej budowe. Niemniej decyzja ta powinna by¢
poprzedzona dalszymi, bardziej szczegétowymi analizami branzowymi.

e Prawie wszystkie drogi gminne planowane do realizacji w miejscowosciach poza
Czestochowg nie majg zadnego systemowego znaczenia z punktu widzenia
funkcjonowania ukfadu transportowego. Powstanie wiekszosci z nich powinno by¢
uzaleznione jedynie od rozwoju okolicznej zabudowy, w innym wypadku ich budowa jest
bezzasadna.

e Budowa nowej drogi powiatowej nr 1055S na odc. od skrzyzowania z DP 1054 S i 1056 S
w m. Mitynek stanowigcej obstuge Podczestochowskiej Strefy Przemystowej ma
uzasadnienie ruchowe.

e Wszystkie planowane wezty/centra przesiadkowe powinny przewidywaé mozliwosé
pozostawienia samochodu na bezpiecznym i darmowym parkingu typu P+R.
W przeciwnym wypadku nie bedzie mozna liczy¢ na ,,przejmowanie” ruchu z drog.

e Prognozy ruchu wskazuja, ze wznowienie ruchu pasazerskiego na liniach kolejowych 131
i 146 nie powinno stanowic priorytetu z uwagi na dos$¢ maty potencjat ruchotwédrczy
zlokalizowany wzdtuz tych linii.

Wdrozenie scenariusza 1., ktory zaktada, ze kolej bedzie podstawowym srodkiem transportu
w Subregionie Poétnocnym realizuje zatozenia koncepcji zrownowazonej mobilnosci, ale moze
wykraczaé poza kompetencje samorzaddw, poza zaktadany rok 2040, a takie wymagac¢ duzych
naktadow finansowych. Scenariusz 2. zaktada skierowanie dziatan w kierunku poprawy
bezpieczenstwa ruchu drogowego, a takze odcigzenia terenéw zurbanizowanych poprawiajgc jakosé
zamieszkania oraz obnizajac negatywne oddziatywanie na srodowisko jednak jego wdrozenie zaktada
brak srodkéw finansowych oraz wdrozenia struktur zarzgdzania zréwnowazong mobilnoscig, ktére
pozwolityby na rozwdj zintegrowanego transportu zbiorowego.

W zwigzku z powyzszym scenariuszem mozliwym do realizacji, a jednoczesnie wystarczajaco
ambitnym dla SPWS jest scenariusz skierowany na zintegrowanie systemdéw transportowych.
Zarzadzanie zréwnowazong mobilnoscia pozwoli na pokierowania dziatan rozwojowych zaréwno
w kierunku poprawy jakosci i funkcjonowania transportu zbiorowego, jego integracji z indywidualnymi
Srodkami transportu, poprawy bezpieczeistwa drogowego, realizowania efektywnej polityki
przestrzennej, a takze stopniowego obnizania negatywnego oddziatywania na srodowisko.

Przyjety zakres scenariusza ewolucyjnego zostat zaprezentowany w ramach wizji, celéw
strategicznych, celéw szczegdtowych i pakietdw dziatan. Schematyczne poréwnanie zdefiniowanych
scenariuszy ze scenariuszem bazowym przedstawiono w tabeli 4.1.
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Tabela 4.1. Poréwnanie scenariuszy

Stopien rozwoju w poszczegdlnych obszarach tematycznych
Scenariusz )
Zarzadzanie Transport System BRD Planowanie Srodowisko
mobilnoscig zbiorowy drogowy przestrzenne naturalne
BAU =) =) =) =) =) =)
L @ f - — @ @
2 @« = = @

Zrédto: Opracowanie wtasne
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5. WIZIA, CELE, PAKIETY DZIAtAN DLA ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI

5.1. Wizjaicele

Dazenie do poprawy jakosci zycia mieszkarncéw wymaga sprecyzowania dtugoterminowej wizji
oraz przejrzystego planu dziatania. Plan Zrownowazonej Mobilnosci dla Subregionu Pdtnocnego
Wojewddztwa Slaskiego obejmuje wszystkie érodki i formy transportu, zaréwno publiczne jak
i prywatne, zmotoryzowane i niezmotoryzowane, bedgce w ruchu oraz w czasie postoju.

Ze wzgledu na mnogosc¢ kierunkdw rozwoju zasadne jest wytyczenie drogi prowadzacej do
zdefiniowanego celu, a efektywnosé przysztych dziatan zalezy od konsekwentnego dazenia do niego.
W rozdziale 4. wskazano scenariusz bazowy oraz trzy scenariusze rozwojowe. Obranie Sciezki dgzenia
do realizacji scenariusza nr 3, Zintegrowany system transportowy” warunkuje okreslenie nastepujacej
wizji:

Wizja przedstawia docelowy i pozgdany ksztatt Subregionu Pétnocnego w 2040 r., ktéry moze
zostac osiggniety tylko poprzez realizacje wszystkich dziatan i zalecen opisanych w Planie mobilnosci.

Kryterium branym pod uwage podczas formutowania wizji byto zapewnienie zgodnosci
z zatozeniami europejskiej i krajowej polityki transportowej, w tym celu zadbano o to, aby dokument
byt zgodny z dwoma celami horyzontalnymi, ktére dotyczg redukcji emisji z sektora transportu oraz
braku ofiar $miertelnych w wypadkach komunikacyjnych.
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Tabela 5.1. Zaleznos¢ miedzy celami horyzontalnymi i operacyjnymi

Cele ) Obnizenie Efektywne
operacyjne Zintegrowany negatywnego wplywu zarzqdzanie
i sprawny system transportu na , .
Cele transportowy srodowisko, klimat i zrownf)walzc.)nq
horyzontalne ludzi mobilnoscia

Ograniczenie wplywu C] .
transportu na srodowisko
Poprawa bezpieczenstwa

ruchu drogowego O .
i ksztaltowanie swiadomego

spoteczenstwa

Zrédto: Opracowanie wtasne

Rozwinieciem celéw horyzontalnych sg cele operacyjne, do ktdérych przypisane zostaty tzw.
pakiety dziatan. Pakiety dziatan bezposrednio odnoszg sie do ksztattowania zréwnowazonej
mobilnosci w sposdb interdyscyplinarny — tgczacy kwestie zwigzane z transportem i planowaniem
przestrzennym, a wiec z jednej strony zapewniajgcy rozwdj alternatywy dla motoryzacji indywidualnej,
a z drugiej strony zapewniajacy tworzenie obszaréw o wysokiej jakosci zycia.
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5.1. Cele wraz z pakietami dziatan

CEL OPERACYIJNY 1.

Zintegrowany i sprawny system transportowy

» Pakiet dziatan 1.1. Poprawa dostepnosci do publicznego transportu zbiorowego
* Pakiet dziatan 1.2. Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego
e Pakiet dziatan 1.3. Rozwdj sieci drég rowerowych

» Pakiet dziatan 1.4. Integracja istniejgcych systemoéw publicznego transportu
zbiorowego

CEL OPERACYINY 2.
Obnizenie negatywnego wptywu transportu
na Srodowisko, klimat i ludzi

e Pakiet dziatan 2.1. Poprawa jakosci Srodowiska, w tym powietrza
e Pakiet dziatan 2.2. Racjonalne planowanie przestrzenne

e Pakiet dziatan 2.3. Tworzenie atrakcyjnych warunkéw dla ekologicznych
srodkdéw transportu

e Pakiet dziatan 2.4. Nisko lub zero emisyjnos¢ w transporcie

CEL OPERACYINY 3.
Efektywne zarzgdzanie zrownowazong mobilnoscia

¢ Pakiet dziatan 3.1. Wspdtpraca samorzaddw
¢ Pakiet dziatan 3.2. Analizy i badania transportowe

* Pakiet dziatan 3.3. Promocja i edukacja w zakresie zrOwnowazonej mobilnosci
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Cel operacyjny 1 koncentruje sie na implementacji zintegrowanego systemu transportowego,
ktory bedzie spajat rdzne gatezie transportu wzajemnie je integrujgc. Elementem takiego systemu
powinno by¢ réwniez zwiekszanie dostepnosci do transportu publicznego, realizowane poprzez
zapewnienie odpowiadajgcej potrzebom lokalnych spotecznosci siatki potgczen. Waznym elementem
zintegrowanego systemu transportowego bedzie takze infrastruktura weztdw przesiadkowych,
umozliwiajgca miedzygateziowg zmiane S$rodka transportu oraz promowanie podrézy
multimodalnych. Oprdécz integracji infrastrukturalnej postulowane jest zwiekszenie synchronizacji
rozktadowej pomiedzy réznymi organizatorami transportu, a takze wdrazanie rozwigzan taryfowych.
Niezbednym elementem przyjaznego transportu publicznego powinien byé rowniez tabor o wysokim
standardzie, ktéry bedzie sie charakteryzowaé nisko- lub zeroemisyjnosciag oraz wyposazeniem
w systemy zapewniajgce bezpieczeistwo oraz komfort podréznych.

Do kluczowych elementéw sprawnego systemu transportowego nalezy bezpieczernstwo ruchu
drogowego. Rekomendacje w tym zakresie oparte sg na szeroko pojetym uspokajaniu ruchu (zaréwno
organizacyjnie poprzez wprowadzenie strefy tempo 30, jak i fizycznie, dzieki kameralizacji ulic).
Podejmowane beda takze dziatania zwigzane z wyprowadzaniem ruchu z centralnych czesci
miejscowosci dzieki budowie obwodnic, zwtaszcza w ciggach drog krajowych.

Obszar Subregionu wymaga rozwoju infrastruktury rowerowej, ktéra powinna poprawic
wzajemng integracje poszczegdlnych miejscowosci, z priorytetowym uwzglednieniem relacji pomiedzy
miastem-rdzeniem oraz miastami powiatowymi i okolicznymi gminami. Zaleca sie ksztattowanie sieci
drég rowerowych w oparciu o wspdlny standard oraz identyfikacje wizualng. Dziatania te umozliwig
czestsze wykorzystywanie roweru jako petnoprawnego srodka transportu, poniewaz dotychczas petnit
gtéwnie role rekreacyjna.

Cel operacyjny 2 skupia dziatania nakierowane na poprawe stanu $rodowiska naturalnego
w Subregionie osiggniete poprzez neutralizacje negatywnego wptywu transportu na otoczenie. Dla
osiggniecia tych zamierzen rekomenduje sie uwzglednienie rozwoju btekitno-zielonej infrastruktury,
dbatos¢ o zachowanie oraz rozwdj terendw zielonych w obszarach zurbanizowanych, a takze dziatan
ograniczajacych natezenie hatasu generowanego przez transport w gesto zaludnionych obszarach.
Wazing kwestig jest rowniez redukcja negatywnego wptywu ruchu samochodowego i towarowego
w obszarach miejskich. Jest to mozliwe np. dzieki wyprowadzeniu ruchu poprzez budowe obwodnic
na ciggach drég.

W celu budowy przyjaznego Srodowiska naturalnego istotne jest takze racjonalne planowanie
przestrzenne, ktére zatrzyma procesy niekontrolowanej suburbanizacji. Bedzie to mozliwe dzieki
sprawnemu wykorzystaniu narzedzi planistycznych, zwiekszaniu terenéow objetych MPZP, ktére
powinny uwzgledniaé szerszy kontekst przestrzenny nie tylko gminy, lecz catego Subregionu. Dla
realizacji potrzeb zréwnowazonej mobilnosci rekomenduje sie ograniczenie rozproszonej zabudowy,
wspierajgc ksztattowanie sie centrow lokalnych oraz dogeszczanie zabudowy, co zaoferuje
mieszkaricom dostep do podstawowych ustug blisko miejsc zamieszkania. Powstajgca zabudowa
powinna by¢ skorelowana z siecig transportu zbiorowego w mysl zasady Transit Oriented
Development, w celu zmniejszenia presji spotecznej na rozbudowe infrastruktury drogowe;j.

Dla zwiekszenia neutralnosci klimatycznej zaleca sie czestsze wykorzystywanie pojazdéw
niskoemisyjnych oraz zeroemisyjnych, zarébwno w transporcie zbiorowym jak i indywidualnym.
Wymaga to rozwoju infrastruktury punktowej, a wiec zageszczenia i zwiekszenia stacji fadowania
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pojazdéw elektrycznych, ale réwniez liniowej, zwigzanej z budowg nowych wydzielonych torowisk
tramwajowych czy wyznaczaniem buspaséw, ktdre nadajg priorytet dla ekologicznego transportu. Dla
promowania niskoemisyjnosci w transporcie w wybranych obszarach rekomenduje sie analize
mozliwosci wprowadzenia w przysztych latach stref czystego transportu.

Cel operacyjny 3 podejmuje kwestie zaciesniania wspotpracy pomiedzy samorzadami réznych
szczebli na obszarze SPWS oraz wzmocnienia dialogu spotecznego w kwestii mobilnoéci. Wspétpraca
w zakresie transportu publicznego, bezpieczenstwa ruchu drogowego, planowania przestrzennego
oraz innych kwestii dotyczgcych mobilnosci moze przyniesé synergiczny efekt poprawy jakosci zycia
mieszkancow w dziedzinie mobilnosci z zachowaniem optymalizacji kosztowej. Wspdlne dziatanie
powinno wspomoc przetamywanie najwiekszych barier spowalniajgcych rozwdj regionu,
wyeliminowaé tzw. ,waskie gardta” systemu transportowego. Wspdlne dziatanie bedzie sprzyjac
niwelowaniu barier administracyjnych na granicach gmin, dzieki zapewnieniu spdjnosci realizowanych
przez poszczegolne gminy inwestycji.

W celu wilasciwego wyodrebnienia niezbednych inwestycji w Subregionie, przypisania im
odpowiedniego priorytetu, a takze wsparcia biezgcego funkcjonowania transportu zaleca sie
prowadzenie analiz oraz badan transportowych. Duzg liczbe generowanych danych mozina
wykorzysta¢ w takich dziataniach jak wdrozenie systemow dynamicznej informacji pasazerskiej,
optymalizacja rozktadéw jazdy, wprowadzanie zmian w organizacji ruchu oraz poprawa
bezpieczenstwa niechronionych uczestnikdw ruchu.

Implementacja zatozonych celdw nie zakonczy sie powodzeniem bez spotfeczenstwa
wyedukowanego oraz Swiadomego konsekwencji transportowych wyboréw. W zwigzku z powyzszym
rekomenduje sie prowadzenie kampanii edukacyjnych w réinych grupach wiekowych oraz
spotecznych. Stosowane formy przekazu powinny by¢ odpowiednio sprofilowane, z zachowaniem
konsekwencji i spdjnosci gtoszonych tresci w zaréwno w ujeciu czasowym jak i przestrzennym.
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Rysunek 5.1 Kluczowe inwestycje poprawiajgce dostepnosc do publicznego transportu zbiorowego na terenie Czestochowy

Projekt Planu Zrownowazonej Mobilnosci

dla Subregionu Péthocnego Wojewddztwa Slaskiego

Budowa zintegrowanych weztéw w gminach Powiatu Czestochowskiego tj. Ktomnice,

Dabrowa Zielona, Koniecpol, Przyréw, Poczesna i Olsztyn;

Budowa centrum przesiadkowego/weztéw przesiadkowych na terenie Gmin: Ktobuck,

Miedzno i Popdw;

Przebudowa linii kolejowych nr: 1, 61, 131, 146 i 181 na obszarze Subregionu.

Zrédto: Opracowanie wtasne

Zaktadane kluczowe efekty realizacji rekomendacji w ramach pakietu 1.1:

transportu zbiorowego.

Wzrost liczby pasazerdw publicznego transportu zbiorowego;

Wzrost liczby mieszkancow z bardzo dobrym lub dobrym dostepem do publicznego

Tabela 5.2 Rekomendacje w ramach pakietu: ,Poprawa dostepnosci do publicznego transportu zbiorowego”

kolejowych oraz gtéwnych

przystankach autobusowych.

Lp. Rekomendacja Zewnetrzna wspofpraca Priorytet
Rozwdj sieci weztéw
przesiadkowych przy

1.1.1 przystankach i stacjach PKP PLK [:]
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Realizacja tego przedsiewziecia wymusza budowe obwodnic (Srédmiejskich i miejskich) oraz
kameralizacje sieci drogowej (patrz rys. 5.2).

Rysunek 5.2 Kluczowe inwestycje drogowe poprawiajgce bezpieczeristwo ruchu drogowego na obszarze Subregionu

Zrédto: opracowanie wtasne

Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego w szczegdlnosci powinna by¢ ukierunkowana na
niechronionych uczestnikéw ruchu drogowego (pieszych i rowerzystow). Jednym zkluczowych
rozwigzan w tej kwestii jest poprawa jakosci istniejgcej oraz budowa nowej infrastruktury, ktéra
zapewni bezpieczng podréz od zrédta do celu podrdézy. Przejscia dla pieszych oraz przejazdy dla
rowerzystow powinny by¢é wyposazone np. w dodatkowe oswietlenie lampami typu LED.

Zaleca sie wprowadzenie srodkéw uspokojenia ruchu, ktére beda sprzyja¢ podrézom pieszych
i rowerzystow, kosztem transportu samochodowego. Wprowadzenie strefy tempo 30 w centrach
miast ograniczy predkos¢ poruszajgcych sie samochoddéw. Dzieki takiemu rozwigzaniu nie trzeba
bedzie budowac kolejnych Sciezek — jest to przydatny zabieg w miejscach, gdzie nie ma wystarczajgco
przestrzeni na separacje ruchu. Szczegolnie zaleca sie wprowadzenie uspokojonego ruchu w okolicy
szké6t podstawowych, przedszkoli oraz ztobkow.

Na podstawie przeprowadzonych analiz zdiagnozowano problem nadmiernego ruchu pojazdéw
ciezkich w centrach miejscowos$ci Subregionu. Zasadnym jest wyprowadzenie ruchu tranzytowego
z centréw miast na ich obrzeza poprzez budowe obwodnic. Zwiekszy to bezpieczerstwo mieszkancéw
i poprawi komfort przemieszczania sie pozostatych uczestnikéw ruchu.
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Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego nie bedzie mozliwa bez wspdtpracy z podmiotami
zewnetrznymi takimi jak: GDDKIA oraz ZDW.

Kluczowymi zadaniami inwestycyjnymi poprawiajgcymi bezpieczeistwo ruchu drogowego beda:

e Budowa obwodnic w ciggu drég krajowych 43, 46 oraz 91;
e Poprawa bezpieczenstwa przy szkotach m.in. przez wprowadzenie stref Tempo 30
w Gminie Lelow.

Zaktadane kluczowe efekty realizacji rekomendacji w ramach pakietu 1.2:

e Spadek liczby ofiar $miertelnych w wypadkach komunikacyjnych na obszarze Subregionu
Pétnocnego.

Tabela 5.3. Rekomendacje w ramach pakietu: ,Poprawa bezpieczeristwa ruchu drogowego”

Lp. Rekomendacja Zewnetrzna wspofpraca Priorytet

Wyprowadzanie ruchu

tranzytowego poza centra _
miejscowosci (budowa ZDW, GDDKIA C]

obwodhnic).

121

Wdrazanie rozwigzan
infrastrukturalnych
usprawniajgcych sterowanie
ruchem (systemy sterowania
ruchem, systemy selekcji i
priorytetyzacji).

1.2.2 ZDW, GDDKiA

1.2.3 Kameralizacja ulic. -

Uspokojenie ruchu w sasiedztwie

1.24 szkot, przedszkoli i ztobkéw

Wyprowadzanie stref
1.2.5 . o -
zamieszkania i stref tempo 30.

Eliminacja zjawiska nielegalnego
1.2.6 . -
parkowania.

127 Poprawa stanu infrastruktury i
- pieszej i rowerowe;.

Zwiekszanie widocznosci przejs¢
1.2.8 dla pieszych oraz przejazdéw dla -
rowerow.

S@ece@@ o

Zrédto: opracowanie wtasne
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zarzadzajgcego transportem publicznym dla catego Subregionu Pdtnocnego. Jednostka ta powinna
powsta¢ w wyniku porozumienia zawartego miedzy miastem Czestochowa (rdzeniem obszaru)
i pozostatymi gminami i powiatami Subregionu przy wykorzystaniu mechanizmu porozumien
miedzygminnych na rzecz organizowania transportu publicznego.

Oproécz uporzadkowania struktury zajmujgcej sie organizacjq transportu zbiorowego o charakterze
gminnym i powiatowym, dla stworzenia subregionalnego uktadu komunikacji zbiorowe;j
rekomendowane s3:

e zapewnienie synchronizacji rozktadéw jazdy w uktadzie przesiadkowym — skorelowanie
kurséw komunikacyjnych ma zapewni¢ mozliwos¢ przesiadki miedzy réznymi srodkami
transportu oraz miedzy potgczeniami obstugiwanymi przez rdinych przewoznikéw
(obowigzkowo Koleje Slgskie, MPK w Czestochowie oraz powiatowi organizatorzy
publicznego transportu zbiorowego). W szczegdlnosci potrzeba skoordynowania kurséw
jest zauwazalna w przypadku podrézy wymagajacych realizacji zaréwno autobusami
miejskimi, jak i regionalnymi lub autobusami i kolejg. Zachowanie mozliwosci przesiadki
ma doprowadzi¢ do zwiekszenia dostepnosci transportu zbiorowego oraz skrécenia czasu
trwania podrézy. Ze wzgledu na lokalne uwarunkowania czas trwania przesiadki powinien
by¢ nie krétszy niz 5 minut oraz nie dtuzy niz 15 minut;

¢ unifikacji taryf i biletéw — zapewnienie integracji taryfowo-biletowej jest niezbedne dla
poprawy atrakcyjnosci oferty przewozowej oraz konkurencyjnosci kosztowej wzgledem
indywidualnych przejazdéw samochodowych. W graniach Subregionu rekomenduje sie
integracje taryfowo-biletowg (bilet subregionalny) w oparciu o porozumienia
miedzygminne, tzn. gminy powinny zawrze¢ z miastem Czestochowa porozumienia
w zakresie przekazania zadania organizacji systemu biletowego (nosnikiem biletéw moze
by¢ np. karta miejska); w takim uktadzie na terenie catego Subregionu funkcjonowac
bedzie jednolita taryfa i rodzaje biletow, a operatorzy transportu zbiorowego zobligowani
zostang do honorowania biletéw zapisanych na karcie miejskiej oraz wyposazenia taboru
sprzet do sczytywania danych z karty miejskiej (kasowniki, biletomaty);

e wypracowanie zadawalajacej siatki potgczen o wysokiej dostepnosci dla wszystkich
mieszkancéw Subregionu w tym zapewnienie obstugi transportem zbiorowym
poszczegdlnych gmin oraz uruchomienie potgczenn pomiedzy gminami, objecie ofertg
przewozowg obszaréw wykluczonych komunikacyjnie, zwiekszenie liczby potgczen, a tym
samym zagwarantowanie przewozow wszystkim grupom pasazeréw) oraz wdrozenie
rozktadow jazdy dostosowanych do potrzeb pasazeréw (godziny odjazddow, czestotliwosc
kursowania).

Integracja istniejgcych systemdw publicznego transportu zbiorowego nie bedzie mozliwa bez
wspoétpracy z podmiotami zewnetrznymi takimi jak: Koleje Slaskie, Urzad Marszatkowski
Wojewddztwa Slgskiego oraz prywatni przewoznicy.

Zaktadane kluczowe efekty realizacji rekomendacji w ramach pakietu 1.4:

e Wzrost liczby pasazeréw publicznego transportu zbiorowego;
e Wzrost liczby mieszkancéw z bardzo dobrym lub dobrym dostepem do publicznego
transportu zbiorowego.
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Tabela 5.5 Rekomendacje w ramach pakietu: ,Integracja istniejgcych systemow publicznego transportu

zbiorowego”
Lp. Rekomendacja Zewnetrzna wspotpraca Priorytet
Wypracowanie wspdlnych Prywatni przewc?inicy
1.4.1 rozwigzan taryfowych (autobus autobusowi [:]
+pociag + tramwaj). Urzad Marszatkowski
Rozwdj i ujednolicenie
142 funkcjonowania systemu Prywatni przewoznicy
o informacji pasazerskiej w catym autobusowi
Subregionie.
Tworzenie wspélnej bazy
rozktadowej wraz aplikacja,
143 obejmujgcej wszystkich Prywatni przewoznicy
o operatoréw transportu autobusowi
zbiorowego swiadczacych ustugi
na terenie SPWS.
Wyposazanie taboru w
nowoczesne rozwigzania
wspomagajace prowadzenie
pojazdu, informacje pasazerska, Prywatni przewoznicy
14.4 L .
dystrybucje biletéw i inne autobusowi
udogodnienia dla pasazerow
(zwtaszcza ze szczegdlnymi
potrzebami).
Otwarcie danych transportowych,
145 .umozI|W|?Jacych dostgp do Prywatni przewc?znlcy [:]
informacji o transporcie autobusowi
publicznym.

Zrédto: opracowanie wtasne
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W Miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego oprdocz terendw budowlanych, czy
terendw przeznaczonych pod drogi wyznaczone sg réwniez tereny zielone. Niezwykle istotne jest, aby
przy uchwalaniu nowych Miejscowych plandw zagospodarowania przestrzennego wyznaczy¢
odpowiednig ilo$¢ terendw zielonych. Tak, aby jak najwieksza liczba mieszkarncdw miata dostep do
infrastruktury zielone;j.

Transit Oriented Development to koncepcja, ktéra zaktada rozwéj zabudowy w oparciu o wysoka
dostepnos¢ transportu zbiorowego i tworzenie $cistej zabudowy wokdt weztdw komunikacyjnych.
Dzieki takiemu rozwigzaniu nie bedzie potrzeby budowy nowych drdg, infrastruktury technicznej,
a samochdd staje sie zbednym aspektem w zyciu codziennym.

W ograniczeniu podrézy samochodem powinny pomdc takie dogeszczanie i uzupetnianie
zabudowy. Zlokalizowanie w niewielkiej odlegtosci od zabudowan jednorodzinnych najwazniejszych
ustug to rozwigzanie sprzyjajgce podrdzy rowerem lub podrdézy pieszej.

Racjonalne planowanie przestrzenne nie bedzie mozliwe bez wspdtpracy z podmiotami
zewnetrznymi takimi jak: deweloperzy budowlani.

Zaktadane kluczowe efekty realizacji rekomendacji w ramach pakietu 2.2:

e Wzrost liczby mieszkancéw z bardzo dobrym lub dobrym dostepem do publicznego
transportu zbiorowego.

Tabela 5.7 Rekomendacje w ramach pakietu: ,Racjonalne planowanie przestrzenne”

Lp. Rekomendacja Zewnetrzna wspoétpraca Priorytet
Ograniczenie skali wydawania
2.2.1 Decyzji WZ i D
Ograniczenie podazy terendw
2.2.2 mieszkaniowych poza miastem - C]
rdzeniowym.

Dogeszczanie i uzupetnianie

istniejgcej zabudowy
2:2.3 mieszkaniowej w centrach i C]

miejscowosci.

Prowadzenie polityki
przestrzennej zgodniej z ideg TOD

- Planowanie przestrzenne .
2.2.4 . P deweloperzy budowlani
zorientowane na transport oraz

redukcja zapotrzebowania na
transport.

Zrédto: opracowanie wtasne
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Pozgdane sg wiec wozy nisko- lub zeroemisyjne, niskopodtogowe, klimatyzowane, wyposazone
w szereg systemow bezpieczeristwa, monitoring przestrzeni pasazerskiej oraz system informacji
pasazerskiej.

Niskoemisyjny transport miejski petni wazing role w transformacji miast w kierunku
»inteligentnych” osrodkéw (ang. smart city), postepujgcych zgodnie z nurtem nowych uwarunkowan
Srodowiskowych. Promocja elektromobilnosci w transporcie zbiorowym, oprdcz wdrozenia nisko- lub
zeroemisyjnego taboru, powinna obejmowac takie budowe lub przebudowe infrastruktury
niezbednej do jego obstugi i tadowania paliwem alternatywnym (np. zaplecze techniczne do obstugi
taboru w zajezdni, instalacja do dystrybucji ekologicznych nosnikdw energii) czy tez budowe lub
przebudowe infrastruktury publicznego transportu zbiorowego na obszarze Subregionu.

Kluczowymi zadaniami inwestycyjnymi w ramach pakietu ,Nisko lub zero emisyjnos¢
w transporcie” beda:

e Zakup niskoemisyjnego taboru autobusowego na potrzeby funkcjonowania Zwigzku
Powiatowo-Gminnego pod nazwg "JedZzmy razem!".

Zaktadane kluczowe efekty realizacji rekomendacji w ramach pakietu 2.4:

e Zmniejszenie emisji zanieczyszczen powietrza ze wszystkich rodzajéw transportu
pasazerskiego i towarowego (spalinowe i nie spalinowe dla PM2,5).

e Caty cykl emisji gazdéw cieplarnianych ze wszystkich rodzajow transportu pasazerskiego
i towarowego w obszarze miejskim.

Tabela 5.9 Rekomendacje w ramach pakietu: ,Nisko lub zero emisyjnosc¢ w transporcie”

Lp. Rekomendacja Zewnetrzna wspoétpraca Priorytet

Wymiana taboru autobusowego . ..
24.1 . . prywatni przewoznicy
na nisko- lub zeroemisyjny.

Budowa infrastruktury niezbednej
do obstugi taboru nisko- lub
zeroemisyjnego i tadowania

242 paliwem alternatywnym (np. ) C]
o zaplecze techniczne do obstugi

taboru w zajezdni, instalacja do
dystrybucji ekologicznych nosnikow
energii)

Rozwdj i promowanie
2.4.3 wypozyczalni pojazdéw - O
zeroemisyjnych wspotdzielonych.

Zrédto: opracowanie wtasne
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Wykonywane analizy powinny by¢ danymi wejsciowymi do konstruowania zintegrowanych
i optymalnych rozktadéw jazdy (z wykorzystaniem dostepnych narzedzi informatycznych
i technicznych), pozwalajacych zwiekszy¢ udziat przemieszczern srodkami transportu zbiorowego
w stosunku do podréozy odbywanych samochodem prywatnym. Rozktady jazdy muszg byc
dostosowane do potrzeb pasazerow (pod wzgledem godzin odjazdéw, czestotliwosci kursowania),
a takze podlegac wzajemnej synchronizacji (réznych srodkdéw transportu i réznych przewoznikéw).

Prowadzone badania powinny by¢ cykliczne w celu wykonywania biezgcych korekt oraz
dostosowywania oferty przewozowej do popytu.

Bezpieczne poruszanie sie po drogach wskazuje na koniecznos¢ ciggtego monitorowania ruchu
drogowego. Analiza bezpieczenstwa ruchu drogowego powinna obejmowac z jednej strony dziatania
,statyczne”, tj. cykliczny przeglad wskaznikdw (takich jak np. liczba ofiar $miertelnych, liczba ofiar
ciezko rannych, liczba ofiar rannych, liczba wypadkéw) oraz dziatania ,, dynamiczne”, tj. implementacje
rozwigzan telekomunikacyjnych i informatycznych odpowiedzialnych za analize stanu bezpieczenstwa.
Innym rodzajem dziatan sg wizje lokalne pozwalajgce na realizacje audytow bezpieczeristwa w terenie.

Zarzadzanie ryzykiem warunkuje podejmowanie dziatan i kierowanie ich w taki sposéb, aby
zminimalizowad ryzyko wystgpienia danego zagrozenia do poziomu akceptowalnego. Na proces
zarzadzania ryzykiem sktadajg sie elementy: identyfikacja ryzyka, pomiar ryzyka, sterowanie ryzykiem,
monitorowanie i kontrola ryzyka.

Zarzadzanie ryzykiem w obszarze bezpieczenstwa ruchu drogowego powinno by¢ ukierunkowane
na zarzadzanie infrastrukturg drogowg (planowanie, projektowanie i eksploatacja infrastruktury,
zarzadzanie bezpieczenstwem infrastruktury drogowej, planowanie sieci, audyt bezpieczenstwa),
metody zarzgdzania ruchem drogowym (automatyzacja zarzgdzania ruchem) oraz metody zarzgdzania
przewozami os6b i towaréw (przewdz materiatdbw niebezpiecznych, ryzyko zawodowe
w przedsiebiorstwach transportowych, ryzyko w transporcie zbiorowym).

Wtasciwe jest takze stworzenie ustugi odpowiadajgcej za monitorowanie i nadzér ruchu pojazdow,
w szczegblnosci pomiar parametréw ruchu oraz nadzér wizyjny. W ramach funkcjonalnosci ustugi
powinny by¢ zbierane dane o predkosciach pojazdéw oraz zdarzeniach iincydentach w ruchu
drogowym. Integralng czescig systemu musi by¢ oprogramowanie do interpretacji i raportowania
analizy danych z monitoringu.

Wazine jest rowniez zapewnienie bezpieczenstwa ruchu przy gtdwnych generatorach
i absorbentach ruchu. Obecnie zauwazalnym trendem jest przywozenie dzieci przez rodzicéw pod
same wejscie budynku placéwki edukacyjnej. Skutkiem tego jest powstawanie wielu niebezpiecznych
sytuacji w ciggach komunikacyjnych. Bezpieczenstwo dzieci i mtodziezy w obrebie szkét to niezwykle
istotna kwestia. W ramach dziatan nalezy dokonywac ewaluacji drég dojscia do placéwek oraz
wykonywac dziatania majace na celu poprawe bezpieczenstwa. Zastosowaé mozna np. uspokojenie
ruchu w okolicach placowek edukacyjnych, wyniesione przejscia dla pieszych, uporzadkowanie
postoju pojazddéw, lepsze oznakowanie pionowe i poziome.

Zaktadane kluczowe efekty realizacji rekomendacji w ramach pakietu 3.2:

e Wzrost liczby mieszkancéw z bardzo dobrym lub dobrym dostepem do publicznego
transportu zbiorowego;
e Wzrost liczby pasazeréw publicznego transportu zbiorowego;
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e edukacja w zakresie transportu i urbanistyki.

Zaktadane kluczowe efekty realizacji rekomendacji w ramach pakietu 3.3:

e Wzrost liczby pasazeréw publicznego transportu zbiorowego;
e Spadek liczby ofiar $miertelnych w wypadkach komunikacyjnych na obszarze Subregionu
Pétnocnego.

Tabela 5.12 Rekomendacje w ramach pakietu: ,,Promocja i edukacja w zakresie zrownowazonej mobilnosci”

Lp. Rekomendacja Zewnetrzna wspotpraca Priorytet

Przygotowanie spdjnej koncepcji

informacyjno-promocyjnej
3.3.1 e -
dotyczacej dziatan na rzecz

zréwnowazonej mobilnosci.

Witaczanie sie w obchody

3.3.2 Europejskiego Tygodnia Mobilnosci - .
(European Mobility Week).
Prowadzenia dziatan edukacyjnych

3.3.3 w szkotach w zakresie - .
bezpieczenstwa ruchu drogowego.
Stosowanie réznorodnej formy
komunikacji z mieszkanncami w celu

334 : )

poprawy bezpieczenstwa ruchu
drogowego.

Zrédto: opracowanie wtasne

77






Wstepny projekt Planu Zrownowazonej Mobilnosci
dla Subregionu Péthocnego Wojewddztwa Slaskiego

6. REALIZACIA PLANU ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI

6.1. Zrodta finansowania

Dla wdrozenia dziatan w zakresie zréwnowazonej mobilnosci na obszarze Subregionu Pétnocnego
Wojewddztwa Slaskiego niezbedne jest zapewnienie stabilnego finansowania przedsiewzieé,
zwtaszcza pokrycie wydatkow zwigzanych z przygotowaniem projektow, kosztéw eksploatacyjnych
infrastruktury, zakupu pojazdéw, promocji i monitorowania rezultatdw wdrozonych rozwigzan.
Mozliwymi instrumentami finansowania zréwnowazonej mobilnosci sg:

e programy Unii Europejskiej przewidziane nalata 2021-2027 (w zaleznosci od dostepnosci);
e $rodki rzgdowe w ramach programéw krajowych;
e $rodki wtasne jednostek samorzadu terytorialnego;
e kredyt, leasing;
e dziatalnos¢ komercyjna;
e Srodki wtasne (w szczegdlnosci operatoréw transportu publicznego — amortyzacja oraz
zysk).
Finansowanie projektéw z zakresu zrownowazonej mobilnosci odbywa sie z reguty

przy wykorzystaniu wiekszej liczby Zzrédet finansowania. Udziat poszczegdlnych Zrédet finansowania
w pokryciu kosztéw zadan inwestycyjnych jest zmienny oraz zdeterminowany przez szereg czynnikéw,

np.:

e rodzaj i stopien ztozonosci zadania;

e czas trwania zadania;

e mozliwosci finansowe jednostki samorzadu terytorialnego;
e kryteria finansowe uregulowane w projektach unijnych.

Przyporzgdkowanie zrddet finansowania przedstawiono w tabeli 6.1.
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Tabela 6.1. Relacje miedzy zadaniami i sposobem finansowania

rzsa"::\'i(vle Srodki wtasne Inne
. . s Srodki UE jednostek | (np. kredyt,
Dziat P | h
ziatania odmiot odpowiedzialny (EFRR, FS) w ramac' ST driatalnosc
programow terytorialnego | komercyjna)
krajowych Y
Pakiet dziatan 1.1. Poprawa dostepnosci do publicznego transportu zbiorowego
1.1.1 Rozwdj sieci weztow przesiadkowych przy przystankach s dy terytorialne / PKP S.A
i stacjach kolejowych oraz gtéwnych przystankach autobusowych. amorzady terytoriaine o v v v .
1.1.2 Budowa systemu parkingéw Park&Ride. Samorzady terytorialne / PKP SA v v v v
1.1.3 Rozwdj sieci potgczen autobusowych pomiedzy gminami s q "
subregionu. amorzady terytorialne v v v v
1.1.4 Rozwoj sieci potgczen tramwajowych w Czestochowie. Samorzady terytorialne v v v v
1.1.5 Rozwdj sieci potgczen kolejowych na obszarze subregionu. Organlza’Forzy transportu v v v v
zbiorowego
Samorzady terytorialne /
1.1.6 Rozwdj infrastruktury transportu zbiorowego — tabor Organlzatorzy transportu
. . zbiorowego / Operatorzy v v v
autobusowy i tramwajowy. .
transportu zbiorowego /
przewoznicy
1.1.7 Rozwdj infrastruktury transportu zbiorowego — tabor Organizatorzy transportu
autobusowy i tramwajowy. zbiorowego v v v .
1.1.8 Ujednolicenie standardéw funkcjonowania komunikacji s dv tervtorial
zbiorowej na terenie SPWS, w tym systemu informacji pasazerskiej. amorzady terytoriaine v
Samorzady terytorialne /
Organizatorzy transportu
1.1.9 Wypracowanie wspélnych rozwigzan taryfowych. zbiorowego / Operatorzy v v v

transportu zbiorowego /
przewoznicy
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rzsa"::\'l(vle Srodki wtasne Inne
. . s Srodki UE jednostek | (np. kredyt,
Dziat P | h
ziatania odmiot odpowiedzialny (EFRR, FS) w ramac' ST dziatalnosc
programow terytorialnego | komercyjna)
krajowych
1.1.10 Poprawa dostepu pieszego i rowerowego do stacji s ) 2Ine/PKP S.A
. . teryt A
i przystankdw transportu zbiorowego. amorzady terytorialne/ v v v v
1.1.11 Poprawa jakosci infrastruktury ostatniej mili. Samorzady terytorialne v
Pakiet dziatan 1.2. Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego
. . - Samorzady terytorialne /
1.2.1 Wyprowadzenie ruchu tranzytowego poza centra miejscowosci.
yp y gop ) Zarzadcy drég v v v v
1.2.2 Wdrazanie rozwigzan infrastrukturalnych usprawniajacych Samorzady terytorialne /
sterowanie ruchem. Zarzadcy drog v v v .
N Samorzady terytorialne /
1.2.3 Kameralizacja ulic.
! Zarzadcy drog v v v v
- . . . - . Samorzady terytorialne /
1.2.4 Uspokojenie ruchu w sgsiedztwie szkét, przedszkoli i ztobkdéw
POkoJ 2 P Zarzadcy drog v v v v
1.2.5 Wprowadzenie stref zamieszkania i stref tempo 30. samorzady teryto,rlalne / v v v v
Zarzadcy drog
R . . Samorzady terytorialne /
1.2.6 Eliminacja zjawiska nielegalnego parkowania.
1a:2] & gop Zarzadcy drég v v v v
. . . . Samorzady terytorialne /
1.2.7 Poprawa stanu infrastruktury pieszej i rowerowe;j.
P yp d ! Zarzadcy drég v v v v
. L - . Samorzady terytorialne /
1.2.8 Zwiekszanie widocznosci przejs¢ dla pieszych.
& prze] pleszy Zarzadcy drog v v v v
Pakiet dziatan 1.3. Rozwéj spdjnej sieci drég rowerowych
1.3.1 Rozbudowa sieci drég rowerowych, dazenie do uzyskania Samorzady terytorialne /
ciagtoéci potaczer istniejacej infrastruktury. Zarzadcy drog v v v v
1.3.2 Rozbudowa sieci drég rowerowych w gminach jako systemu dla Samorzady terytorialne /
v v v v

alternatywnych, niezmotoryzowanych form transportu.

Zarzadcy drog
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r:;:::l(Je Srodki wtasne Inne
. . s Srodki UE jednostek | (np. kredyt,
Dziat P | h
ziatania odmiot odpowiedzialny (EFRR, FS) w ramac' ST dziatalnosc
programow terytorialnego | komercyjna)
krajowych
. . . Samorzady terytorialne /
1.3.3 Tworzenie bezpiecznych parkingdw rowerowych
P yehp § Y Zarzadcy drég v v v v
. . S Samorzady terytorialne /
1.3.4 Rozwdj systemu rowerdw miejskich.
VoY ) Zarzadcy drég v v v v
1.3.5 Ujednolicenie standardéw tworzenia infrastruktury rowerowej Samorzady terytorialne /
na terenie SPWS. Zarzadcy drog v v v v
1.3.6 Rozwdj infrastruktury towarzyszacej dla rowerzystow oraz UTO Samorzady terytorialne /
i urzadzen wspomagajacych ruch. Zarzadcy drég v v v .
Pakiet dziatan 1.4. Integracja istniejgcych systemow publicznego transportu zbiorowego
1.4.1 Wypracowanie wspélnych rozwigzan taryfowych. Organlza’Forzy transportu v v v
zbiorowego
1.4.2 Rozwdj i ujednolicenie funkcjonowania systemu informacji Organizatorzy transportu
pasazerskiej w catym Subregionie. zbiorowego v v v v
1.4.3 Tworzenie wspdlnej bazy rozktadowej wraz z aplikacjg, Operatorzy transportu zbiorowego
obejmujacej wszystkich operatorow transportu zbiorowego / Organizatorzy transportu v v
$wiadczacych ustugi na terenie SPWS. zbiorowego / PKP SA
1.4.4 Wyposazenie taboru w nowoczesne rozwigzania wspomagajgce
prowadzenie pojazdu, informacje pasazerska, dystrybucje biletow Samorzady terytorialne v v v v
i inne udogodnienia dla pasazeréw.
1.4.5 Otwarcie danych transportowych, umozliwiajacych dostep do PKP SA_/ Organizatorzy transportu
. . . . zbiorowego / Operatorzy v v
informacji o transporcie publicznym. .
transportu zbiorowego
Pakiet dziatan 2.1. Poprawa jakosci Srodowiska, w tym powietrza oraz minimalizacja poziomu hatasu
2.1.1 Wprowadzenie zieleni i rozwigzan retencjonujgcych wode Samorzady terytorialne /
v v v v

opadowa w obszarze ulici placéw.

Zarzadcy drég
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rzsa"::\'l(vle Srodki wtasne Inne
. . s Srodki UE jednostek | (np. kredyt,
Dziat P | h
ziatania odmiot odpowiedzialny (EFRR, FS) w ramac' ST dziatalnosc
programow terytorialnego | komercyjna)
krajowych
2.1.2 Tworzenie ,,zielonych przystankéow” Samorzady terytoriaine /
o " ’ Zarzadcy drég v v v v
L < in . Samorzady terytorialne /
2.1.3 Tworzenie ,zielonych torowisk” tramwajowych. ,
y Jowy Zarzadcy drég v v v v
2.1.4 Zwiekszenie % udziatu powierzchni zielonych przy tworzeniu Samorzady terytorialne /
miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego. Zarzadcy drég v
Pakiet dziatan 2.2. Racjonalne planowanie przestrzenne
2.2.1 Ograniczenie skali wydawania decyzji WZ. Samorzady terytorialne v
2.2.2 Ograniczenie podazy terenéw mieszkaniowych poza miastem. Samorzady terytorialne v
2.2.3 Dogeszczanie i uzupetnianie istniejgcej zabudowy )
. . . . Samorzady terytorialne v
mieszkaniowej w centrach miast.
2.2.4 Prowadzenie polityki przestrzennej zgodnej z ideg TOD —
Planowanie przestrzenne zorientowane na transport oraz redukcja Samorzady terytorialne v
zapotrzebowania na transport.
Pakiet dziatan 2.3. Tworzenie atrakcyjnych warunkoéw dla ekologicznych srodkéw transportu
2.3.1 Tworzenie stref czystego transportu Samorzady teryto,rlalne / v
Zarzadcy drog
2.3.2 Budowa ogodlnodostepnych stacji tadowania pojazdéw Samorzady terytorialne /
elektrycznych Zarzadcy drog v v v v
Pakiet dziatan 2.4. Nisko lub zero emisyjnosc¢ w transporcie
Samorzady terytorialne /
Organizatorzy transportu
2.4.1 Wymiana taboru autobusowego na nisko- lub zeroemisyjny. zbiorowego / Operatorzy v v v v

transportu zbiorowego /
przewoznicy
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r:;:::l(Je Srodki wtasne Inne
. . s Srodki UE jednostek | (np. kredyt,
Dziat P | h
ziatania odmiot odpowiedzialny (EFRR, FS) w ramac' ST dziatalnosc
programow terytorialnego | komercyjna)
krajowych
Organizatorzy transportu
2.4.2 Budowa infrastruktury niezbednej do obstugi taboru nisko- lub zbiorowego / Operatorzy
zeroemisyjnego i fadowania paliwem alternatywnym. transportu zbiorowego / v v v v
przewoznicy
2.4.3 Rozwdj i promowanie wypozyczalni pojazdéw zeroemisyjnych s dv tervtorial
i wspotdzielonych. amorzqdy terytoriaine B B
Pakiet dziatan 3.1. Wspoétpraca samorzadow
3.1.1 Stworzenie zespotdéw roboczych w poszczegdlnych jednostkach
samorzadowych, wspotpracujgcych w ramach realizacji zadan )
. . Samorzady terytorialne v
transportowych zwigzanych z ksztattowaniem transportu
zbiorowego.
3.1.2 Stworzenie zespotdéw roboczych w poszczegdlnych jednostkach
samorzadowych, wspotpracujgcych w ramach realizacji zadan )
. . . . } Samorzady terytorialne v
zwigzanych z implementacja Inteligentnych Systemoéw
Transportowych.
3.1.3 Stworzenie efektywnych struktur zintegrowanych zarzadzania )
. L, Samorzady terytorialne v
politykg przestrzenng w Subregionie Pétnocnego.
3.1.4 Uksztattowanie efektywnych struktur w ramach JST w celu
. . . . . ; Samorzady terytorialne v
dziatania na rzecz zintegrowanego zarzgdzania bezpieczenstwa.
Pakiet dziatan 3.2. Analizy i badania transportowe
3.2.1 Badania i analizy parametréw ruchowych, handlowych Samorzady terytorialne /
i eksploatacyjnych dla poszczegdlnych srodkéw transportu Organizatorzy transportu v v v v
3.2.2 Wdrazanie rozwigzan informatycznych i technicznych w celu Samor.zqdy terytoriaine /
Organizatorzy transportu v v v v

tworzenia zintegrowanych i optymalnych rozktadow jazdy.

zbiorowego
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w celu poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego.

rzsa"::\'l(vle Srodki wtasne Inne
. . s Srodki UE jednostek | (np. kredyt,
Dziat P | h
ziatania odmiot odpowiedzialny (EFRR, FS) w ramac' ST dziatalnosc
programow terytorialnego | komercyjna)
krajowych
3.2.3 Rozwigzania techniczne w zakresie monitorowania wskaznikow s q "
. teryt
zwigzanych z bezpieczenstwem ruchu drogowego. amorzady terytoriaine v v v v
3.2.4 Rozwigzania funkcjonalne w zakresie analizy danych z s q "
monitoringu. amorzady terytorialne v v v v
3.2.5 Diagnozowanie i okreslenie poziomu ryzyka w obszarze Samorzady terytorialne /
bezpieczenstwa ruchu drogowego Zarzadcy drog v v
. . . . Samorzady terytorialne /
3.2.6 Przeprowadzenie audytéw bezpieczeristwa drogowego
P y P & & Zarzadcy drog v v v v
3.2.7 Tworzenie rekomendacji z zakresu zmian organizacji ruchu . dev dré
drogowego arzadcy droe v v
Pakiet dziatan 3.3. Promocja i edukacja w zakresie zrownowazonej mobilnosci
3.3.1 Przygotowanie spojnej koncepcji informacyjno-promocyjne;j .
S e . . . . Samorzady terytorialne v v
dotyczacej dziatan na rzecz zréwnowazonej mobilnosci.
3.3.2 Wiaczenie sie w obchody Europejskiego Tygodnia Mobilnosci. Samorzady terytorialne v v
3.3.3 Prowadzenie dziatan edukacyjnych w szkotach w zakresie s dv tervtorial
bezpieczenstwa ruchu drogowego. amorzady terytoriaine v v v v
3.3.4 Stosowanie réznorodnej formy komunikacji z mieszkaricami
Samorzady terytorialne v v

Zrédto: opracowanie wtasne
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6.2. Harmonogram wdrazania

W tabeli 6.2 przedstawiono harmonogram wdrozenia pakietéw dziatan, o ktérych mowa
w poprzedniej czeSci dokumentu. Harmonogram ten wskazuje okresy czasowe zwigzane
z planowaniem zréwnowazonej mobilnosci w catym obszarze funkcjonalnym. Identyfikuje takze
zaleznosci czasowe, jakie zachodzg miedzy poszczegdlnymi zadaniami. Plan zaktada realizacje
wszystkich dziatarn do 2040 r. W przypadku dziatan realizowanych wczesniej (tj. do 2030 r.) dopuszcza
sie mozliwos¢ weryfikacji kazdego z zadan i — po uzyskaniu pozytywnej rekomendacji — mozliwosé ich
kontynuacji w nastepnych latach. Realizacja zadan zgodnie z harmonogramem daje gwarancje
terminowego wdrazania zrdwnowazonej mobilnosci w SPWS.

Tabela 6.2. Harmonogram wdrazania pakietow dziatan

X Okres realizacji
Rekomendacje

do 2030 do 2040

PAKIET DZIAtAN 1.1. Poprawa dostepnosci do publicznego transportu zbiorowego

1.1.1 Rozwdj sieci weztdow przesiadkowych przy przystankach i stacjach
kolejowych oraz gtdwnych przystankach autobusowych.

1.1.2 Budowa systemu parkingéw Park&Ride.

1.1.3 Rozwdj sieci potgczen autobusowych pomiedzy gminami subregionu.

1.1.4 Rozwd;j sieci potgczen tramwajowych w Czestochowie.

1.1.5 Rozwdj sieci potgczen kolejowych na obszarze subregionu.

1.1.6 Rozwdj infrastruktury transportu zbiorowego — tabor autobusowy i
tramwajowy.

1.1.7 Rozwdj infrastruktury transportu zbiorowego — tabor autobusowy i
tramwajowy.

1.1.8 Ujednolicenie standardéw funkcjonowania komunikacji zbiorowej na
terenie SPWS, w tym systemu informacji pasazerskiej.

1.1.9 Wypracowanie wspélnych rozwigzan taryfowych.

1.1.10 Poprawa dostepu pieszego i rowerowego do stacji i przystankdéw
transportu zbiorowego.

1.1.11 Poprawa jakosci infrastruktury ostatniej mili.

PAKIET DZIALAN 1.2. Poprawa bezpieczeristwa ruchu drogowego

1.2.1 Wyprowadzenie ruchu tranzytowego poza centra miejscowosci.

1.2.2 Wdrazanie rozwigzan infrastrukturalnych usprawniajgcych sterowanie
ruchem.

1.2.3 Kameralizacja ulic.

1.2.4 Uspokojenie ruchu w sasiedztwie szkot, przedszkoli i ztobkow

1.2.5 Wprowadzenie stref zamieszkania i stref tempo 30.

1.2.6 Eliminacja zjawiska nielegalnego parkowania.

1.2.7 Poprawa stanu infrastruktury pieszej i rowerowe;j.

1.2.8 Zwiekszanie widocznosci przejsc dla pieszych.

PAKIET DZIAtAN 1.3. Rozwdj sp6jnej sieci drég rowerowych
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Rekomendacje

Okres realizacji

do 2030

do 2040

1.3.1 Rozbudowa sieci drég rowerowych, dazenie do uzyskania ciggtosci
pofaczen istniejacej infrastruktury.

1.3.2 Rozbudowa sieci drég rowerowych w gminach jako systemu dla
alternatywnych, niezmotoryzowanych form transportu.

1.3.3 Tworzenie bezpiecznych parkingéw rowerowych

1.3.4 Rozwdj systemu rowerdw miejskich.

1.3.5 Ujednolicenie standardéw tworzenia infrastruktury rowerowej na terenie
SPWS.

1.3.6 Rozwdj infrastruktury towarzyszacej dla rowerzystow oraz UTO i urzadzen
wspomagajgcych ruch.

PAKIET DZIALAN 1.4. Integracja istniejacych systeméw publicznego transportu zbiorowego

1.4.1 Wypracowanie wspélnych rozwigzan taryfowych.

1.4.2 Rozwdj i ujednolicenie funkcjonowania systemu informacji pasazerskiej w
catym Subregionie.

1.4.3 Tworzenie wspdlnej bazy rozktadowe]j wraz z aplikacja, obejmujgcej
wszystkich operatoréw transportu zbiorowego swiadczacych ustugi na terenie
SPWS.

1.4.4 Wyposazenie taboru w nowoczesne rozwigzania wspomagajace
prowadzenie pojazdu, informacje pasazerska, dystrybucje biletéow i inne
udogodnienia dla pasazerow.

1.4.5 Otwarcie danych transportowych, umozliwiajacych dostep do informacji o
transporcie publicznym.

PAKIET DZIALAN 2.1. Poprawa jakosci sSrodowiska, w tym powietrza oraz minimalizacja poziomu hatasu

2.1.1 Wprowadzenie zieleni i rozwigzan retencjonujgcych wode opadowag w
obszarze ulici placow.

2.1.2 Tworzenie ,zielonych przystankow”.

2.1.3 Tworzenie ,zielonych torowisk” tramwajowych.

2.1.4 Zwiekszenie % udziatu powierzchni zielonych przy tworzeniu miejscowych
planéw zagospodarowania przestrzennego.

PAKIET DZIAtAN 2.2. Racjonalne planowanie przestrzenne

2.2.1 Ograniczenie skali wydawania decyzji WZ.

2.2.2 Ograniczenie podazy terenéw mieszkaniowych poza miastem.

2.2.3 Dogeszczanie i uzupetnianie istniejgcej zabudowy mieszkaniowej w
centrach miast.

2.2.4 Prowadzenie polityki przestrzennej zgodnej z ideg TOD — Planowanie
przestrzenne zorientowane na transport oraz redukcja zapotrzebowania na
transport.

PAKIET DZIAtAN 2.3. Tworzenie atrakcyjnych warunkéw dla ekologicznych $rodkéw transportu

2.3.1 Tworzenie stref czystego transportu.

2.3.2 Budowa ogdlnodostepnych stacji tadowania pojazdéw elektrycznych.
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Okres realizacji

Rekomendacje

do 2030 do 2040

PAKIET DZIAtAN 2.4. Nisko lub zero emisyjnos¢ w transporcie

2.4.1 Wymiana taboru autobusowego na nisko- lub zeroemisyjny.

2.4.2 Budowa infrastruktury niezbednej do obstugi taboru nisko- lub
zeroemisyjnego i fadowania paliwem alternatywnym.

2.4.3 Rozwdj i promowanie wypozyczalni pojazdéw zeroemisyjnych i
wspotdzielonych.

PAKIET DZIAtAN 3.1. Wspétpraca samorzadéw

3.1.1 Stworzenie zespotdéw roboczych w poszczegdlnych jednostkach
samorzadowych, wspotpracujgcych w ramach realizacji zadan transportowych
zwigzanych z ksztattowaniem transportu zbiorowego.

3.1.2 Stworzenie zespotow roboczych w poszczegdlnych jednostkach
samorzadowych, wspétpracujgcych w ramach realizacji zadan zwigzanych z
implementacjg Inteligentnych Systemdéw Transportowych.

3.1.3 Stworzenie efektywnych struktur zintegrowanych zarzadzania polityka
przestrzenng w Subregionie Pétnocnego.

3.1.4 Uksztattowanie efektywnych struktur w ramach JST w celu dziatania na
rzecz zintegrowanego zarzgdzania bezpieczenstwa.

PAKIET DZIALAN 3.2. Analizy i dziatania transportowe

3.2.1 Badania i analizy parametrow ruchowych, handlowych i eksploatacyjnych
dla poszczegdlnych srodkéw transportu

3.2.2 Wdrazanie rozwigzan informatycznych i technicznych w celu tworzenia
zintegrowanych i optymalnych rozktaddéw jazdy.

3.2.3 Rozwigzania techniczne w zakresie monitorowania wskaznikow
zwigzanych z bezpieczenstwem ruchu drogowego.

3.2.4 Rozwigzania funkcjonalne w zakresie analizy danych z monitoringu.

3.2.5 Diagnozowanie i okreslenie poziomu ryzyka w obszarze bezpieczenstwa
ruchu drogowego

3.2.6 Przeprowadzenie audytow bezpieczeristwa drogowego

3.2.7 Tworzenie rekomendac;ji z zakresu zmian organizacji ruchu drogowego

PAKIET DZIAtAN 3.3. Promocja i edukacja w zakresie zréwnowazonej mobilnosci

3.3.1 Przygotowanie spdjnej koncepcji informacyjno-promocyjnej dotyczacej
dziatan na rzecz zréwnowazonej mobilnosci.

3.3.2 Wiaczenie sie w obchody Europejskiego Tygodnia Mobilnosci.

3.3.3 Prowadzenie dziatan edukacyjnych w szkotach w zakresie bezpieczenstwa
ruchu drogowego.

3.3.4 Stosowanie réznorodnej formy komunikacji z mieszkarncami w celu
poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Zrédto: Opracowanie wtasne
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7. MONITORING | EWALUACJA PLANU ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI

7.1. Zasady monitorowania i raportowania wynikow

Po przyjeciu Planu Zréwnowazonej Mobilnosci dla Subregionu Pétnocnego Wojewddztwa
Slaskiego rozpoczyna sie proces jego wdrozenia i monitorowania. Jest to szereg czynnoéci, ktére sg
niezbedne dla skutecznego wdrazania przedmiotowego dokumentu. Proces monitoringu wykorzystuje
narzedzia, do ktérych zalicza sie miedzy innymi:

e zbidr informacji opisowych poszczegdlnych elementdow niniejszego dokumentu;

e dane statystyczne dostepne w opracowaniach GUS;

e zbidr wskaznikdw, wraz z okreslonymi wartosciami bazowymi, czestotliwosciami pomiaru;
i Zrédtami danych, okreslonych dla poszczegdlnych dziatan,

e budzety JST, plany transportowe, wieloletnie programy inwestycyjne i rozwojowe
procedury, polityki, samorzgdowe dokumenty strategiczne, etc;

e dane pochodzace z modelu ruchu Subregionu Péthocnego Wojewddztwa Slaskiego.

Wyniki monitorowania beda opracowywane w formie Raportu Posredniego opracowanego do
konica 2026 r. oraz Raportu Korncowego opracowanego do korica 2028 r.

W roku 2028 planowane jest rozpoczecie kolejnego cyklu SUMP, majgcego na celu przyjecie
zaktualizowanego dokumentu do roku 2030. W nowym dokumencie zostanie wykonana weryfikacja
wykonanych dziatah oraz ocena poziomu osiggniecia celéw horyzontalnych przyjetych w obecnej
edycji SUMP. Jednoczes$nie zgodnie z metodyka cel horyzontalny ulegnie przesunieciu na rok 2045.

Jednostka odpowiedzialng za opracowanie Raportu Posredniego oraz Raportu Koricowego bedzie
Zwigzek Gmin i Powiatéw Subregionu Pétnocnego Wojewddztwa Slaskiego.

W ramach Raportu Posredniego dojdzie do przegladu realizacji wskaznikdw wymienionych
w rozdziale 7.2 oraz projektéw wymienionych w Zatgczniku A do Planu.

W ramach Raportu Koricowego dojdzie do przeglagdu wynikéw diagnozy, przyjetych celdw,
pakietéow dziatan i rekomendacji oraz ewaluacji realizacji wskaznikdw i projektéw z Zatgcznika A.
Nastepnie Plan mobilnosci zostanie zaktualizowany w oparciu o wnioski i wytyczne z Raportu
Koncowego.

Jednostkami odpowiedzialnymi za monitorowanie postepdéw realizacji wskaznikow opisanych
w rozdziale 7.2 bedg wszystkie jednostki samorzadu terytorialnego na obszarze opracowanego Planu.
Gminy kazdorazowo do korica pierwszego kwartatu, poczgwszy od 2024 r. az do roku 2041, przekazg
do Zwigzku Gmin i Powiatéw Subregionu Pétnocnego Wojewddztwa Slaskiego informacje na temat
postepow w realizacji projektéw wymienionych w Zatgczniku A do Planu.

7.2. Wskazniki realizacji SUMP

Najwazniejszym elementem systemu monitorowania wdrazania planu sg odpowiednio dobrane
wskazniki. Wskazane ponizej wskazniki odnoszg sie odpowiednio do celéw horyzontalnych
i strategicznych — wskazniki rezultatu oraz do samych wskaznikdéw strategicznych Planu. Kryterium
doboru wskaznikow byta tatwa dostepnosé danych, dzieki czemu bedzie mozliwe przeprowadzanie
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cyklicznego sprawdzania postepu efektéw wdrazania Planu. Wskazniki podzielono na: rezultatu
(tabela 7.1) i produktu (tabela 7.2).

Tabela 7.1 Lista wskaznikdw rezultatu

. Wartosé Wartos¢ Wartos¢
Lp. Wskaznik :;:::; Cel horyzontalny bazowa posrednia docelowa
Stan na koniec Stan na koniec Stan na koniec
2021r. 2030r. 2040r.
Ofiary
Smiertelne w
wypadkach Poprawa
komunikacyjnych bezpieczenstwa
na obszarze Komenda ruchu
1. Subregionu Wojewddzka | drogowego 6 3 0
P6tnocnego w Policji i ksztattowanie
ujeciu rocznym Swiadomego
spoteczenstwa
[na 100 tys.
mieszkancow]
Mieszkancy z
bardzo dobrym Poprawa
lub dobrym bezpieczenstwa
dostepem do Baza danych | ruchu
2a. | publicznego z rejestru drogowego 4,67 4,68 4,68
transportu PESEL i ksztattowanie
zbiorowego Swiadomego
(Subregion spoteczenstwa
Pétnocny)
Mieszkancy z
bardzo dobrym Poprawa
lub dobrym bezpieczenstwa
dostepem do Baza danych | ruchu
2b. | publicznego z rejestru drogowego 9,15 9,16 9,16
transportu PESEL i ksztattowanie
zbiorowego Swiadomego
(tylko Miasto spoteczenstwa
Czestochowa)
Caty cykl emisji Ograniczenie
N f?ez"lw | Model ruchy wptywu 150 764,97 | 148 332,05 | 156 932,13
plarnianych ze transportu na [t] [t] [t]
wszystkich srodowisko
rodzajow
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Lp.

Wskaznik

Zrédto
danych

Cel horyzontalny

Wartosc
bazowa

Wartos¢
posrednia

Wartosc
docelowa

Stan na koniec
2021 r.

Stan na koniec
2030r.

Stan na koniec
2040r.

transportu
pasazerskiego i
towarowego
w obszarze
miejskim

[na 100 tys.
mieszkancow]

Emisje
zanieczyszczen
powietrza ze
wszystkich
rodzajow
transportu
pasazerskiego i
towarowego
(spalinowe i nie
spalinowe dla
PM2,5) w
obszarze
miejskim

[na 100 tys.
mieszkancow]

Model ruchu

Ograniczenie
wptywu
transportu na
srodowisko

25 609,22
[t]

28 399,66
[t]

38321,96
[t]

Zrédto:

Opracowanie wtasne

Tabela 7.2 Lista wskaZnikdw produktu

Lp.

Wskaznik

Zrédto
danych

Cel operacyjny

Wartos¢
bazowa

Wartosc
posrednia

Wartosc
docelowa

Stan na koniec
2022 r.

Stan na koniec
2030r.

Stan na koniec
2040.

Dtugos¢ drég dla
rowerow [km]

Samorzady
gminne

Zintegrowany
i sprawny system
transportowy

161

7

80

7

+20%

Liczba
zintegrowanych
centrow

Samorzady
gminne

Zintegrowany
i sprawny system
transportowy

7

10

7

+20%
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w SPWS [szt.]

) Wartos¢ Wartos¢ Wartos¢
Zrodto c .
Lp. Wskaznik Cel operacyjny bazowa posrednia docelowa
danych
Stan na koniec Stan na koniec Stan na koniec
2022, 2030r. 2040 r.
przesiadkowych
[szt.]
Liczba Efekt
ektywne
nowopowstatych Y . 7| 7|
o . Samorzady | zarzadzanie
3. linii publicznego . ) . 0
transportu gminne zrébwnowazong
. P mobilnoscig 2 +50%
zbiorowego [szt]
Zintegrowan 7| 7|
Liczba parkingéw | Samorzady | . & Y
4, . . i sprawny system 6
Park&Ride [szt.] gminne
transportowy 10 +20%
(]
Liczba T
. Obnizenie
zakupionych ;
negatywnego
sztuk nisko lub gaty & 7| 7|
L. Samorzady | wptywu
5. zeroemisyjnego . 0
gminne transportu na
tabory ) . 0
srodowisko, 97 +20%
autobusowego . . .
klimat i ludzi
[szt.]
. Obnizenie
Liczba ;
negatywnego
zakupionych S q gf y & 7| 7|
amorz wptywu
6. sztuk taboru . ady Pty 0
tramwajowego gminne transportu na
[s2t.] ! Srodowisko, ?? +20%
szt.
klimat i ludzi
Liczba
zorganizowanych Efekt
ektywne
kampanii Y . 7| 7|
. . Samorzady | zarzadzanie
7. informacyjno- . i . 0
. gminne zrébwnowazong
romocyjno-
P YJ mobilnoscig 6 +20%
edukacyjnych

Zrédto: Opracowanie wtasne
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8. PODSUMOWANIE

Uwarunkowania geograficzne i zachodzace procesy spoteczno-gospodarcze w Subregionie
Pétnocnym Wojewddztwa Slaskiego, wptywaja na rosngce oczekiwania mieszkaricéw wobec komfortu
przemieszczania sie, a to rodzi szereg wyzwan i problemdw transportowych. W celu sprostania tym
oczekiwaniom oraz poprawie jakosci zycia mieszkaicow nalezy rozwijaé system transportowy
w sposdb zréwnowazony i zintegrowany, tzn. przy zaangazowaniu réznych grup interesariuszy oraz
skoordynowaniu polityki w sektorze transportu, planowania przestrzennego, ochrony Srodowiska,
a takze pomiedzy réznymi poziomami witadz oraz pomiedzy sgsiadujgcymi gminami.

Opracowany Plan Zrownowazonej Mobilnosci dla Subregionu Pdtnocnego Wojewddztwa
Slaskiego powstat w celu wskazania kierunkowych, zintegrowanych dziatari prowadzacych do wzrostu
zrbwnowazonego rozwoju poprzez zmiane podziatu modalnego dla obszaru objetego Planem.
Wdrazanie dziatan zaproponowanych w Planie przyczyni sie do wzrostu udziatu podrdzy komunikacjg
zbiorowg i niesamochodowych (pieszych, rowerowych, itp.). Plan nie koncentruje sie wytgcznie na
ruchu, lecz na ludziach, dostepnosci, réwnosci spotecznej, zdrowiu, bezpieczenstwie, jakosci
przestrzeni i wskazuje na kierunki rozwoju w nastepujacych elementach mobilnosci:

e transport zbiorowy, zwtaszcza transport kolejowy.

e zero i nisko-emisyjnos¢;

e bezpieczenstwo ruchu drogowego, zwtaszcza niechronionych uczestnikéw ruchu
drogowego;

e przemieszczenia niezmotoryzowane (piesze, rowerowe i przy wykorzystaniu urzadzen
transportu osobistego — UTO);

e intermodalnos¢;

e systemy ITS.

Opracowany dokument wskazuje na kierunki rozwoju polityki przestrzennej i transportowe;j
w obszarze odziatywania Czestochowy. Plan przyczyni sie do sprawnego zarzadzania planowaniem
strategicznym, przestrzennym i transportowym, wyksztatcenia zabudowy (mieszkaniowej i ustugowej)
w sgsiedztwie sprawnego systemu transportowego oraz poprawy dostepnosci transportowej.
Z punktu widzenia mieszkanca Czestochowy i okolic oznacza¢ to bedzie zwiekszenie efektywnosci
transportu zbiorowego, zdecydowang poprawe dostepnosci do celdéw podrézy, komfort
i bezpieczenstwo podrdzowania, redukcje emisji zanieczyszczen oraz podniesienie atrakcyjnosci
i jakosci otoczenia.

Przedstawione w Planie dziatania uwzgledniajg ograniczone zasoby finansowe poszczegdlnych
jednostek samorzadowych, a dodatkowo ukierunkowane sg na zachowanie wysokiej atrakcyjnosci
i konkurencyjnosci regionu oraz jakosci zycia mieszkancow Subregionu Pétnocnego Wojewddztwa
Slaskiego.

Opracowany Plan Zréwnowazonej Mobilnosci dla Subregionu Pétnocnego Wojewddztwa
Slaskiego do 2040 roku nalezy traktowaé jako punkt wyjscia dla dziatari prowadzacych do zmian na
rzecz zréwnowazonej mobilnosci na analizowanym obszarze. Realizacja zatozerh Planu w oparciu
o przedstawione pakiety dziatan daje gwarancje zachowania wysokiej atrakcyjnosci obszaru oraz
jakosci zycia mieszkancow.
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Obwodnica w ciagu drogi krajowei nr 43 w. Kiobuck* drogowa GDDKIA RPT KD6 2040 X X
Obwodnica w ciagu drogi krajowej nr 46 w. drogowa GDDKIA RPT KD8 2025 2028 X X X
Obwodnica w ciagu drogi krajowej nr 91w Kfomnice* drogowa GDDKIA RPT KD17 2040 X X
Obwodnica w ciagu drogi krajowej nr 91w Redziny* drogowa GDDKIA RPT KD18 2040 X X
Budowa trasy 546 (tzw. "Szlak staropolski") granica par: L he al bli paristwa drogowa GDDKIA RPT KD26 2055
Praebudowa linii nr 61 odcinek Czestochowa Stradom - gr. koleiowa PP PLKS A RPTKK1S 2040 X X
Przebudowa linii kolejowei nr 131 odcinek Herby - gr. kolejowa PKP PLK S.A. RPT KK29 2040 X X
Przebudowa stacii Czestochs Towarowa kolejowa PKP PLK S.A. RPT KK73 2030 X X X
bud h Read budowy lub mod: tankow kolejowych
% budowa ramach Rzadowego programu budowy lub modernizac przystankow kolelowych |ecoc; i ura kolejowa PKP PLK S.A RPT K74, 2025 x x x
na lata 2021-2025 (lista
bud h Rzad budowy lub mod: tankow kolejowych
9 [bucowa ramach Readowego programu budowy lub modernizacii praystankow KoleloWVeh | ractruktura kolejowa PP PLKS.A RPT K74 2040 x x
na lata 2021-2025 (lista rezerwowa)
Przebudowa linii kolejowei nr 146 odcinek Cz h ar. kolejowa PKP PLK S.A. RPT KK79 2040 X X
Przebudowa linii kolejowei nr 181 odcinek Herby - gr. kolejowa PKP PLK S.A. RPT KK97 2040 X X
Przebudowa linii nr 1 odcinek gr. J toche kolejowa PKP PLK S.A. RPT KK6 2040 X X
Przebudowa linii kolejowei nr 1 odcinek Czestoch - Zawiercie kolejowa PKP PLK S.A. RPT KK7 2040 X X
. ) Zarzad Drég Wojewddzkich Praebudowa drog wojewodzkich oraz drogowych obiektow wiym
14 |Rozbudowa DW793 na terenie gmin Siewierz, Myszkéw, Zarki, Janéw oraz Przyrow, wtym projektowe] drogowa o e ZDW Katowice " . e v 2025 2027 x x x
w Katowicach drég wojewddzkich
Zarzad Drég Wojewddzkich
15 |Budowa zatok autobusowych w m. Knieja, Gmina Przyréw, wtym opracowanie dokumentaci projektowej integracja transportu e o Budowa 2 zatok autobusowych w m. Knieja przy DW 786 wraz z niezbedna infrastruktura. 2025 2027 x x x
Zarzad Drég Wojewddzkich
16 |Przebudowa drogi wojewsdzkiej nr 491 od granicy miasta na prawach powiatu Czestochowa do granicy drogowa o e RPTRD26 x x x
w Katowicach
Zarzad Drég Wojewddzkich
17 drogi nr 494 od gran do granicy miasta na prawach powiatu Czestoch drogowa d Drog Wol RPTRD27 x x x
w Katowicach
, , Zarzad Drég Wojewddzkich
18 [Rozbudowa DW793 na terenie gmin Siewier, Myszkow, Zarki oraz Janéw, w tym opracowanie dokumentacji projektowe. Infrastruktura drogowa ot RPTRD22 x x x
. B ’ g .
19 |Preebudowa drogi wojewsdzkie r 492 od crogi krjovie 46 do granicy wojewsdztwa Slaskieso  wylaczeniem odcinkaod ronda | L Zarzad Drég Wojewddzkich oRT R033 . R .
w Klobucku do skrzyzowania z droga wolewddzka nr 494 we Wreczycy Wielkiej. w Katowicach
Zarzad Drég Wojewddzkich
20 | Przebudowa drogi wojewsdzkiej nr 791 na odcinku od drogi krajowej nr 1 do drogi krajowej nr 78, etap I Infrastruktura drogowa s RPTRDG x x x
P i - 6
51 |Preebudowa DW 798 od wezla autostradowego przez Griazdow, Korieglowy do Lgoty Nadwarcie, etap 11 - odcinek Lod Rynkuwm. | o0 Zarzad Drég Wojewddzkich TR . . .
Kotieglowy do skrzyzowania z ul. Polng w m. Kozieglowki w Katowicach
_ . Zarzad Drog Wojewddzkich _ .
22 |Przebudowa drogi wojewddzkiej DW483 na odcinku Kokawa - Broniszew Stary do granicy wojewddztwa drogowa w Katowicach | ZDW Katowice Przebudowa drogi wojewddzkiej DW483 na odcinku Kokawa - Broniszew Stary do granicy wojewddztwa 2024 2027 x X X
Zadanie dotyczy rozbudowy drogi wojewodzkiej nr 483 w Czgstochowie ulic: Al. Armii Krajowej, ul. Stefana Kisielewskiego, skrzyzowania ulic Stefana
drogi g, Kisielewskiego, Sejmowa, Ludowa i odcinka ul. Ludowej od ww. skrzyzowania do ul. Narcyzowej. Dlugosé projektowanego odcinka drogi wynosi ok.
8! " ) 4200m. W ramach zadania zostanie . Armii Krajowej na calym przebiegu od ul. Jasnogérskiej do ul. Kiedrzyriskiej,
Etap | - Rozbudowa Al. Armii Krajowej od ul. Jasnogérskiej do ul. Kiedrzyriskiej N
23 Infrastruktura drogowa Gmina Miasto Czestochowal ulica Stefana Kisielewskiego na calym przebiegu, ulc Stefana Ludows oraz odcinek ul. Ludowej od wi. 2022 2028 x x x
Etap Il - Rozbudowa ul. Stefana rozbudowa ulic Stefana Sejmowej, Ludowej wraz z oretana u
skrzyzowania do ul. Narcyzowej. Zostan rozbudowane istniejace skrzyzowania w ciagu istniejacych drog, ciagi piesze , drogi rowerowe.
rozbudow ul. Ludowej od ww. skrzyzowania do ul. Narcyzowej w Czgstochowie - ; B “ |
Rozbudowana zostanie sie¢ kanalizacji deszczowej oraz oswietlenia drogowego i kanalizacji technologicznej. Przebudowana zostanie istniejaca sie¢
kolidujaca z inwestycjg drogowa. /RPT PD33
24 |Rozbudowa DW 908 na odcinku Czestochowa - Tamowskie Gory, w tym i 7 ki drogowa Gmina Miasto Czestochowa RPTRD23 X x X
W zakres zadania wehodzi:
1. Wezet Przyjemna — ul. Goécinna, wylot DW 908 w kierunku Konopisk przy stacji Krab i MC Donald. Koricowa petla autobusowa MPK;
2. Wezel ul. Sucharskiego / Sejmowa;
3. Wezet Centrum — Plac Rady Europy;
25 | centra preesiadkowe na terenie Miasta Czgstochowy Integracja transportu Gmina Miasto Czgstochowal 4.Wezel Gombrowicza — praystanek koficowy MPK przy ul. Gombrowicza; 2024 2029 x x
5. Droga rowerowa na walach rzeki Stradomi;
6. Droga rowerowa na walach rzeki Warta;
7.Ustawienie | podiaczenie 65 sztuk tablic SDIP na praystankach zgodnie 2 lista , Wykaz tablic Systemu Dynamicznej Informacji Pasaierskiej w
Czestochowie.
Praedmiotem projektu bedzie budowa nowego odcinka lini tramwajowej dla obstugi os. Tysiaclecie — Parkitka wraz kompletng infrastruktura
tramwajowa, czeéciowa przebudowa paséw drogowych ulic oraz uzbrojeniem podziemnym. Trasa nowego odcinka przebiega bedzie od
wezla na alei Armii Krajowej ( droga woj ka nr 483) z ul przez ul.
2 uli Okulickiego raz 2 budowa nowe lni do dzielnicy Parkitka. 2biorowa Gmina Miasto C 2025 2028 x x
v © anowel v (droga powiatowa nr 66115), ul. gen. L. Okulickiego (droga krajowa nr 46) ul. Nowobialska ( droga powiatowa nr 66065) do peti tramwajowe]
lokalizowane] przy ul. Obroficéw Westerplatt w dzielnicy Parkitka wraz z petla. Powstanie réwniez nowa stacja transformatorowa niezbedna do
obstugi nowego odcinka torowiska tramwajowego
Zadanie dotyczy budowy potaczenia komunikacyjnego ulic 1 Maja — Krakowska w Czestochowie. Inwestycja obejmuie odcinek o diugosci 1198,14m
od Ronda Mickiewicza do skrzyzowania ulic Krakowskiej i Ksigdza Wroblewskiego. Zakres inwestycji obejmuje: budowe drogi i infrastruktury pieszo -
rowerowej; budowe i przebudowa na rondo potturbinowe; budowa facznika drogowego pomigdzy ul. Ogrodowa i nowobudowanym pofaczeniem
roboty 6 istniejacych nawierzchni oraz kolidujacych ogrodzeri; przebudowa i budowa odwodnienia;
27 {Budows przediuzenia ul. 1 Maja do ul. Krakowskiej w Czestochowie Infrastruktura drogowa Gmina Miasto Czestochowal przebudowa sieci wodociagowel; przebudowa sieci gazowej; sieci oraz wykonanie jnego kanatu 2023 2025 x x
przebudowa sieci oraz bud $wietlenia; rozbiérka kolidujacych obiektéw budowlanych; rozbirka
obiektu budowlanego znajdujacego sie w gminnej ewidencji zabytkow; rozbiérka ktadki dla pieszych nad terenami kolejowymi; budowa wiaduktu
drogowego; budowa ekranw akustycznych | muréw oporowych; skrécenie toru kolejowego wraz 2 likwidacja sieci trakcyjnej; wykonanie ogrodzeri;
regulacja pionowa urzadzen technicznej; wyke ia wraz 2 sygnalizacjg éwieting; wycinka i nasadzenia drzew./RPT PD42
Zadanie obejmuje budowy ul. Obroricéw Westerplatte w dwoch etapach dia jednej decyzji ZRID. Zakres I etapu obejmuje: Rozbudowe skrzyzowania
ul. Obroricéw Westerplatte z ul. Szajnowicza Iwanowa wraz z budowa ciagdw pieszych i rowerowych; Budowa przedfuzenia jezdhi ul. Obroficow
Westerplatte jak drogi o przekroju 2x2 rozdzielonej pasem zieleni na dlugosci ok. 300 m — szerokosc pasa ruchu 3,50 m, nastepnie budowa jezdhi
ul. Obroficow 0 przekroju 1x2 na dlugosci ok. 1300 m; Wykonanie przejécia podziemnego i przejazdu dla
rower6w w rejonie ul. Mafopolskiej; Budowa facznicy pofudniowej i facznicy pétnocnej ulicy Mafopolskiej z ulca tédzka; Budowa ciagu pieszo
szerokosci 4 m po stronie ul. Obroficow na dfugoéci ok. 1600 m; Budowa zatok autobusowych, skrzyzowar
) ( licy; Budowa odwietl cni objetej | etapem; Przebudowa kolid frastruktury;
28 {Budowa ul. Obroricéy d 2ul. Szaj doul. W a Gmina Miasto Czgstochowal Lo sironie Ol L 2073 2026 x x
Wykonanie nasadzen zielen.
Zakres etapu 1l obejmuje: Budowe jezdni péfnocnej przediuienia ul. Obroficow Westerplatte o przekroju 1x2 na diugosci ok. 1300 m, celem
uzyskania kontynuaci przekroju ulicy 2x2; Wykonanie ciagu pieszo-rowerowego po pofnocnej stronie ulicy na dlugosci ok. 500 m; Wykonanie drogi
dojazdowe] do obstugi preylegaiacych posesi po péinocnej stronie ul. Obroricéw d ’ po
péinocnej stronie inwestycj; Budowa ulicy Obroricé Prebudowa ulicy
na odcinku ok. 200m; Wyznaczenie i wydzielenie obszaru pod éciowa budowe petl i Budowa
oswietlenia, praytaczy kanalizacii deszczowej objatych Il etapem; Przebudowa kolidujacej infrastruktury; Wykonanie nasadze zieleni.
Zadanie dotyczy budowy nowego pofaczenia ul. Bugaiskiej z droga krajowa DK 1 (DK91) Al Wojska Polskiego na odcinku o diugosci okofo 2,1 km.
Zakres inwestycji obejmuie budowe; wezla drogowego Al. Wojska Polskiego z nowym przebiegiem DK-46, nowego przebiegu DK-46 wraz z budowa
29 |Budowa wezta drogowego Alei Wojska Polskiego DK-1 wraz z nowym przebiegiem DK-46 w Czestochowie Infrastruktura drogowa Gmina Miasto Czgstochowa| N . 2023 2027 x x x
obiektéw mostowych nad rzekq oraz liniami kolejowymi, budowe kanalizacii deszczowel, oéwietlenia drogowego i kanalizaciitechnologicznel,
ciagow pieszych i drog h. Obejmuje réwniez istniejacej sieci nie zwigzanej z droga./ RPT PD29
Zwigkszenie dostepnosci komunikacyjne] w dzielnicach | osiedlach dotychczas pozbawionych transportu zbiorowego, 2 uwagi na brak mozliwosci
30 |zakup 10/16 minibuséw w Czestochowie Komunikacja zbiorowa Gmina Miasto Czestochowa eksploatowania autobuséw miejskich o standardowych parametrach. Zadanie jest spéjne z zalozeniami Planu Zréwnowazonego Rozwoju 2024 2029 x x
Publicznego Transportu Zbiorowego dia Miasta Crest
Zadanie dotycay rozbudowy ul. Wreczyckie] od ul. $w. Rocha do granic miasta. Diugose projektowane] drogi wynosi ok 3800 m. W ramach
Infrastruktura drogowa, zadania zostanie ulica Wreczycka, powstan ciagi piesze | drogi rowerowe. Zostan rozbudowane skrzyzowana ul.
31 |Rozbudowa ul. Wreczyckiej w Czestochowie & Grmina Miasto C: Veka, powstana ciae! P € ? v 2022 2028 x
o Wreczyckiej z drogami poprzecznymi. Przebudowana zostanie istniejaca sieé drogowa kanalizacja deszczowa oéwietlenie drogowe oraz kanalizacja
wramach inwestycj zostanie rownie sie¢ nie zwiazana z droga./RPT PD34
2 drégw ul. Brata Alberta, ul Jemiotowa (wspéinie 2 M.C: drogowa Gmina Miasto Czestochowa| Gmina Mykanéw Praebudowa nawierzchni asfaltowe], pobocza, rowy. 2024 2025 x
33 | odernizaca wlicy Sowiejw Biachown nfastraktura drogows mina Bachowna Projet obejmowal bedzie modermizacie tniejiceGrogi polegal edzle na wykonaniu utwardzonej navierzchni wraz  podbudows oraz wykonaniul o "
P [ ———— R ——— mina Bachowa Projekt obejmowal bedzie modermizacie tniejiceGrogi polegal edzle na wykonaniu utwardzonej navierzchii wraz  podbudowa oraz wykonaniul o "
Projekt obejmowa bedzie moderizacig Istniejace] drogi | polegal bedzie na wykonaniu utwardzone] nawierzchni wraz z podbudows oraz wykonaniu
35 | Modernizacja ulicy Zurawiej w Blachowni infrastruktura drogowa Grmina Blachownia " ! < e Istniejacel drogt{ polegat be A g P oraz ! 2024 2027 x
o [ ——— o —— mina Bachowna Projekt obejmowal bedzie modermizacie tniejiceGrogi polegal bedzle na wyKonaniu utwardzonej navierzchii wraz  podbudowa oraz wykonaniul o "
Projekt obejmowa bedzie moderizacig Istniejace] drogi | polegal bedzie na wykonaniu utwardzone] nawierzchni wraz z podbudows oraz wykonaniu
37 | Modernizacia ulicy Kruczej w Blachowni infrastruktura drogowa Grmina Blachownia o o < e isiniejacel drogt polegat be A g P oraz ! 2024 2027 x
Projekt obejmowa bedzie moderizaclg Istniejace] drogi | polegal bedzie na wykonaniu utwardzone] nawierzchni wraz z podbudows oraz wykonaniu
38 | Modernizacja ulicy Tartakowe] w Blachowni infrastruktura drogowa Grmina Blachownia ekt ovel < tracle stniclace] drogl polegatbedzie na vy ' P Aoz 2024 2027 x
. Projekt obejmowa bedzie moderizacig Istniejace] drogi | polegal bedzie na wykonaniu utwardzone] nawierzchni wraz z podbudows oraz wykonaniu
39 |Budowa drogitaczace ul. Diuga, Gérnicza oraz Piastéw w Blachowni infrastruktura drogowa Grmina Blachownia o o < e Istniejacel drogt polegat be A g P oraz ! 2024 2027 x
Projekt obejmowa bedzie moderizacig Istniejacych drog | polegal bedzie na wykonaniu utwardzone] nawierzchni wraz z podbudowa oraz
40 | Modernizacja drog wdzielnicy Ostrowy, gmina Blachownia infrastruktura drogowa Grmina Blachownia e = GRS e ¢ P J 2024 2027 x
Modernizacja ulicy Pigkne] wraz z drogami bocznymi. Projekt obejmowal bedzie modernizacie istniejacych drG 1 polegal bedzie na wykonaniu
41 Modernizacja ulicy Pigknej wraz z drogami bocznymi. infrastruktura drogowa Gmina Blachownia utwardzonej nawierzchni wraz z podbudow oraz wykonan Gmina Blachownia, obreb Trzepizury, 2023 2027 x
diugos¢ 2 130 m.
) Przebudowa 2 odcinkéw dr6g minnych na terenach wiejskich o faczne] dfugoéci ok. 2,2 km, polegajaca na wykonaniu nawierzchni asfaltowe] wraz 2
42| Modernizacja drog gminnych w miejscowosci Cieletniki infrastruktura drogowa Gmina Dabrowa Zielona Mesbedon EER i ezl Laas v ‘ 2025 2027 x
Praebudowa 4 odcinkow drog gminnych na terenach wieiskich o faczne] dlugosc ok. 3 km, polegajaca na wykonaniu nawierzchni asfaltowe] wraz 2
43| Modernizacja drég Gminnych w miejscowosci Raczkowice infrastruktura drogowa Grmina Dabrowa Zielona i g Eminny lsklch o faczne] chug polegajacanawy g 2024 2027 x
) Praebudowa jecnego odcinka drogi gminne] na terenach wiejskich o faczne] diugoécl ok. 1 km, polegajica na wykonaniu nawierzchn asfaltowe] wraz
44 |Przebudowa drog gminnych w miejscowosci Olbrachcice infrastruktura drogowa Gmina Dabrowa Zielona e S L 8 SELRLS (R T2 5024 2027 x
. Przebudowa, modernizacia 5 odcinkéw drog gminnych o faczne] diugosci ok. 2,6 km, polegajaca na wykonaniu nawierzchn asfaltowe) wraz 2
45 |przebudowa drog gminnych w miejscowosci Dabrowa Zielona infrastruktura drogowa Gmina Dabrowa Zielona resbedon g 8 gminnych o fczne] chug polegala ykonan! g 2025 2027 x
) Przebudowa 2 odcinkéw dr6g minnych na terenach wiejskich o faczne] dfugoéci ok. 1,5 km, polegajaca na wykonaniu nawierzchni asfaltowe] wraz 2
46 | Przebudowa drog gminnych w miejscowosci Zaleszczyny infrastruktura drogowa Gmina Dabrowa Zielona Aesbedon EER i ezl Laas v ‘ 2025 2027 x
47 |Przebudowa rozbudowa drogi gminne] Dabrowa Zielona - Olbrachcice infrastruktura drogowa Gmina Dabrowa Zielona Praebudowa i rozbudowa drogi publicznej o dlugosci ok. 1,85 km, w tym nawierzchnia asfaltowa, budowa chodnika, odwodnienie. 2024 2027 x
48_[przebudowa rozbudowa drog gminnel Dabrowa Zielona - Soborzyce drogowa Grmina Dabrowa Zielona Prebudowa i rozbudowa droal publiczne o dlugotci ok. 3.1 km, w tym asfaltows, 2025 2027 x
49 |Przebudowa rozbudowa drogi gminnej Cielgtoiki - Soborzyce Infrastruktura drogowa Gmina Dabrowa Zielona Praebudowa rozbudowa drogi publicznej o dlugosci ok. 4,4 km, polegajaca na wykonaniu nawierzchni asfaltowej wraz 2 odwodnieniem 2025 2027 x
50 |Przebudowa rozbudowa drogi gminnej Lipie - Milionéw Infrastruktura drogowa Gmina Dabrowa Zielona Przebudowa i rozbudowa drogi publicznej o dfugosci ok. 1,8 km, polegajaca na wykonaniu nawierzchni asfaltowej wraz z odwodnieniem 2025 2027 x
51 {Budowa écieiki rowerowe] Dabrowa Zielona - Raczkowice kolonia infrastruktura rowerowa Gmina Dabrowa Zielona Budowa éciezki o diugosci ok 2,4 km 2 miejscowosci Dabrowa Zielona do mielscowos Raczkowice Kolonia wraz  punktami postoju 2025 2027 x
52| Budowa éciezki rowerowej Dabrowa Zielona - Lipie rowerowa Gmina Dabrowa Zielona Budowa $ciezki o diugosci ok 1,4 km z Dabrowa Zielona do mieiscowosi Lipie wraz z punktami postoju 2025 2027 X
53_[Budowa écieiki rowerowei &ci Ulesie rowerowa Gmina Dabrowa Zielona Budowa éciezki o diugosci ok 1.4 km Ulesie wraz 7 punktami postoiu 2026 2027 X
infrastruktura drogowa, )
Przebudowa drogi gminnej na odc. Ok. 1,8km o nawierzchni asfaltowej, Sciezki pieszo- Kanalizacia sanitarna i lelef,
54 |przebudowa drogi gminnej Kozieglowy ul. Warszawska infrastruktura pieszo- Gmina i Miasto Kozieglowy notione rosgminel ’ P 2024 2025 x
rowerowa
infrastruktura drogowa,
55 |Przebudowa drogi gminnej ul. Diuga w miejscowosci Rzeniszow | Wojstawice infrastruktura pieszo- Gmina i Miasto Kozieglowy Przebudowa drogi gminnej na ode. Ok.1,5km o nawierzchni asfalt ki p 3 2024 2024 x
rowerowa
infrastruktura drogowa,
56 |Przebudowa drogi gminnej Kozieglowki - Gliniana Géra ul. Wspéina i ul. Jana Pawfa infrastruktura pieszo- Gmina i Miasto Kozieglowy Praebudowa drogi gminnej na odc. Ok.1,7km o nawierzchni asfalt ki p , 2024 2024 x
rowerowa
57 |Przebudowa drogi gminnej Mzyki ul. Leéna - Kozieglowy - Wylagi infrastruktura drogowa Gmina i Miasto Kozieglowy Praebudowa drogi gminnj na odc. Ok.2,2km o nawierzchni asfaltowe, pobocza utwardzone, odwodnienie 2024 2024 x
Budowa drog gminnej faczace] droge wojewodzka ul. Woinicka (789) 2 drogami gminnymi ul. Wesofa, ul. Widokowa |
58 e r'“'; RGN J R e = infrastruktura drogowa Grmina i Miasto Kozieglowy Budowa odcinka drogi o d. ok. 1 km o nawierzchni asfaltowel, odwodnienie, pobocza utwardzone 2025 2026 x x
59 {Budowa drog gminnej taczace] droge gminna w m. Gniazdéw ul. Teczowa ¢ projektowang obwodnica infrastruktura drogowa Grmina i Miasto Kozieglowy Budowa odcinka drogi o dl. ok. 1,2 km o nawierzchni asfaltowel, odwodnienie, pobocza utwardzone 2025 2026 x x
60 |Budowa drog gminne] na odcinku od ul. Leéne] do DP3804S ul. Saska w m. Zabijak infrastruktura drogowa Gmina i Miasto Kozieglowy Budowa odcinka drogi o . ok. 0,2 km o nawierzchni asfaltowe), odwodnienie, pobocza utwardzone 2024 2024 x
61 |Przebudowa drogi gminnej faczace] m. Reeniszéw ul. Leénikow - Krusin ul. Divga i ul. takowa infrastruktura drogowa Gmina i Miasto Kozieglowy Przebudowa drogi gminnj na odc. Ok.4,3km o nawierzchni asfaltowej, pobocza utwardzone, odwodnienie 2025 2026 x
62 |Przebudowa drogi gminnej Winowno ul. Leéna infrastruktura drogowa Gmina i Miasto Kozieglowy Praebudowa drogi gminnj na odc. Ok.0,9km o nawierzchni asfaltowe, pobocza utwardzone, odwodnienie 2024 2024 x
infrastruktura drogowa,
63 |Przebudowa drogi gminnej Kozieglowy ul. Wojslawicka o Gmina i Miasto Kozieglowy Przebudowa drogi gminnej na odc. OK.0,9m o nawierzchni asfaltowej, chodniki, kanalizacia sanitarna | deszczowa 2025 2025 x
64 |przebudowa drogi gminnej faczacej droge powiatowa w m. Siedlec Duzy ul. Jana Pawfa z droga gminna ul. Stoneczna infrastruktura drogowa Gmina i Miasto Kozieglowy Przebudowa drogi gminnj na odc. Ok.1,5km o nawierzchni asfaltowej, pobocza twardzone, odwodnienie 2025 2026 x
65 |Przebudowa drogi gminnej ul. Szkolna w miejscowosci Lgota Nadwarcie - Lgota Mokrzesz infrastruktura drogowa Gmina i Miasto Kozieglowy Przebudowa drogi gminnj na odc. Ok.1,5km o nawierzchni asfaltowej, pobocza utwardzone, odwodnienie 2024 2024 x
66 |Przebudowa drogi gminnej ul. Letniskowa w m. Kozieglowy (Rosochacz) infrastruktura drogowa Gmina i Miasto Kozieglowy Przebudowa drogi gminnj na odc. Ok.1,9m o nawierzchni asfaltowej, pobocza utwardzone, odwodnienie 2025 2025 x
67 {Budowa drogi gminnej dojazdowej do ruin zamku w Kozieglowach infrastruktura drogowa Gmina i Miasto Kozieglowy Budowa odcinka drogi o . ok. 0,7 km o nawierzchni asfaltowe), odwodnienie, pobocza utwardzone 2025 2025 x
68 |Przebudowa drogi gminnej ul. Leéna w m. Nowa Kuznica infrastruktura drogowa Gmina i Miasto Kozieglowy Praebudowa drogi gminnj na odc. Ok.1,3km o nawierzchni asfaltowe, pobocza utwardzone, odwodnienie 2024 2024 x
69 |Przebudowa drogi gminnej ul. Nadrzeczna w m. Lgota Gérna infrastruktura drogowa Gmina i Miasto Kozieglowy Przebudowa drogi gminnj na odc. Ok.1,3km o nawierzchni asfaltowej, pobocza utwardzone, odwodnienie 2025 2025 x
70 {Przebudowa drog gminnych ul Wesofa | ul. Stoneczna w m. Mystow infrastruktura drogowa Gmina i Miasto Kozieglowy Praebudowa drogi gminnj na odc. Ok.1,1km o nawierzchni asfaltowe], pobocza utwardzone, odwodnienie 2024 2025 x
71 {Budowa drogi gminne] faczacej droge gminna w m. Rzeniszéw ul. Zielona z projektowang obwodnica infrastruktura drogowa Gmina i Miasto Kozieglowy Budowa odcinka drogi o dl. ok. 1 km o nawierzchni asfaltowel, odwodnienie, pobocza utwardzone 2025 2026 x x
n” drogi gminnej ul. wm. infrastruktura drogowa Gmina i Miasto Kozieglowy Praebudowa drogi gminnj na odc. Ok.1,3km o nawierzchni asfaltowe, pobocza utwardzone, odwodnienie 2025 2025 x
73 {Przebudowa drogi gminnej ul. Zelona w m. Stara Huta infrastruktura drogowa Gmina i Miasto Kozieglowy Praebudowa drogi gminnj na odc. Ok.1,0km o nawierzchni asfaltowe, pobocza utwardzone, odwodnienie 2025 2025 x
74 |przebudowa drogi gminnej ul. takowa wm. Kozieglowy infrastruktura drogowa Gmina i Miasto Kozieglowy Przebudowa drogi gminnj na odc. Ok.0,4km o nawierzchni asfaltowej, pobocza utwardzone, odwodnienie 2025 2025 x
75 |Przebudowa drogi gminnej ul. Sportowa w m. Siedlec Duzy infrastruktura drogowa Gmina i Miasto Kozieglowy Przebudowa drogi gminnj na odc. Ok.1,1km o nawierzchni asfaltowej, pobocza utwardzone, odwodnienie 2027 2027 x
Budowa drog gminnej faczace] droge wojewodzka wm. MIloSé ul. Myszkowska (789) z droga gminna ul. Kiodowka w m.
76 elen peliseace e o 2 v ) edEE infrastruktura drogowa Gmina i Miasto Kozieglowy Budowa odcinka drogi o df. ok. 1 km o nawierzchni asfaltowe), odwodnienie, pobocza utwardzone 2026 2027 x x
77 |Prebudowa drogi gminnej ul. Staropolska w m. Kozieglowy (Rosochacz) infrastruktura drogowa Gmina i Miasto Kozieglowy Praebudowa drogi gminnj na odc. Ok.0,8km o nawierzchni asfaltowe], pobocza utwardzone, odwodnienie 2027 2027 x
75| PoPrawa dostepu do stac Kolejowe] w Lusfawicach ora usprawnienie Komurikaci publicine popraes prbudowe drogigminnei [T i o Praebudowa drogi gminnej stanowiace] pofaczenie komunikacyjne dwoch miejscowosci gminnychs Crepurka | Zagorze na dugosci okoto 3,8 km wraz | o8 . R
facracei Cepurke i Zagérze : 2 iedyna stacia koleiowa na terenie gminy Jan6w - Stacia Lustawice
Praebudowa drog gminnej w micjscowosci Pabianice wraz 2 budow sciezki rowerowe] na dlugosci okolo 4,3 km. Projekt wplynie na usprawnienie
79 | Usprawnienie komunikacji publicznej poprzez przebudowe drogi gminnej Pabianice - Siedlec wraz z budowa sciezki rowerowej [ infrastruktura drogowa Grmina Janow 81 gminnej w miey ? A na dlve ekt wply PrVIIENE 2024 2026 x
sbiorowei oraz poprawe ruchu drogowego
I drogi gminne] Janéw, Smiertny Dab, Okraglik i ipnik wraz z budowa ScieZKi rowerowe] na diugoscl okolo 4 km. Projekt wplywa
80 | Usprawnienie komunikacji publicznej poprzez przebudowe drogi gminnej Jandw - Smiertny Dab - Okraglik Infrastruktura drogowa Grmina Janéw E s P ety & S ekt WBVR |55 2027 x
na komunikaci zbiorowei oraz poprawe ruchu drogowego.
e 6r - G P J ! . P
1 |Usprawnienie komunikacii publiczne] poprzez drogi gminnej Dwer - Géry whierunks | e drogowa i s raebudow drogi gminnej aczace Bystrzanowice Dwor 2 sasiecnim powiatem wraz 2 budow cieiki owerowe] na dugosci okolo 1,5 km. Projekt | - o "
Gorzkéw Stary wotywa na komunikaci zbiorowei oraz poprawe ruchu drogowego.
bli ren - § S S . P
o |9 Komunikaci dostepu do poprzez drogiPlasek— || oo drogown i T Pricbudowa drogi gminnej faczacej miejscowose Smiertny Dab 2 croga krajowa 46 na diugociokolo 2,7 km. Projekt whlywa na usprawnienie o o R
Smiertny Dab zbiorowei oraz zapewni doiazd do terenéw
) . Praebudowa drogi gminne w miejscowosci Skowronw na ciugosci okolo 1,5 k. Projekt wplynie na usprawnienie komunikac zbiorowe oraz
83 | Usprawnienie komunikacji publicznej poprzez przebudowe drogi gminnej w miejscowosci Skowronéw Infrastruktura drogowa Gmina Janow 81 eminne w micl & ekt wply P g 1 2025 2027 x
poprawe ruchu drogowego
) infrastruktura drogowa, Remont drogi gminne] polegajacy na wykonaniu nowe] nawierzchni asfaltowe] 2 wykonaniem chodnikow oraz odtworzeniem rowow | mostkow.
84 |Remont (modernizacja) drogi gminnej ul. Brzozowa w mielscowosci Rudnik Wielki, Gmina Kamienica Polska g Gmina Kamienica Polska e s ot AVl ‘ iz 2023 2024 x
piesza Dlugos¢ drogi wynosi okoto 2,00 km
. infrastruktura drogowa, Remont drogi gminne] polegajacy na wykonaniu nowej nawierzchni asfaltowe] 2 wykonaniem chodnikéw oraz odtworzeniem rowdw | mostkw.
85 |Remont (modernizacja) drogi gminnej ul. Spokojna w miejscowosci Wanaty, Gmina Kamienica Polska & Grmina Kamienica Polska 0BT EMINNE] POICBAACY na vy g Eh 2024 2025 x
piesza Dlugos¢ drogi wynosi okoto 1.2 km
) infrastruktura drogowa, Remont drogi gminne] polegajacy na wykonaniu nowe] nawierzchni asfaltowe] 2 wykonaniem chodnikow oraz odtworzeniem rowow | mostkow.
86 |Remont (modernizaca) drogi gminnej ul. Jastrzgbska w micjscowoéci Kamienica Polska g Gmina Kamienica Polska = Ptac -t ‘ dEbs 2024 2026 x

piesza

Diugosé drogi wynosi okoto 1.3 km.




infrastruktura drogowa,

Remont drogi gminne] polegajacy na wykonaniu nowej nawierzchni asfaltowej z wykonaniem chodnikéw oraz odtworzeniem rowdw i mostkow.

87 |Remont (modernizacja) drogi gminnej ul. Nowa w miejscowosci Rudnik Wielki, Gmina Kamienica Polska e Grmina Kamienica Polska Dlomott droct nmoct okals 06 b 2025 2026 x
D | D N R e N e e R T infrastruktura drogowa, i Kamenica Polska Remont drog gminne] polegaiacy na wykonaniu nowe] nawierzchn asfaltowe] 2 wykonaniem chodnikéw oraz odtworzeniem rowéw i mostkow. |, o R
piesza Dlugoé¢ drogi wynosi okoto 1.5 km
89| Budowa chodnika w &ci Romanow biesza Grmina Kamienica Polska Budowa chodnika na diugosci okolo 1,2 km 2024 2026 x
1. Gmina Kiobuck: Lokalizacja centrum przesiadkowego — dziafka nr ew. 1324/5, obreb Klobuck, polozona przy ul. Targowej  ul. Przedszkolne] oraz
dzialki nr ew. 4438/58 | 4438/38, obreb Klobuck, pofozone pray ul. Targowej i 11 Listopada. Ponadto w ramach realizacji projektu planuie sie:
Gmina Miedino, Gmina | przebudowe przystankéw autobusowych na terenie Gminy Kiobuck, urzadzenie éciezki rowerowe] faczacej centrum przesiadkowe ze Scieka
90 [Budowa centrum przesiadkowego/weztéw przesiadkowych na terenie Gmin: Klobuck, Miedzno i Popéw Integracja transportu Gmina Kiobuck (EpATEEnG | EOE e, X 2024 2026
Powiatéw Subregionu 2. Budowa centrum przesiadkowego na terenie gminy Miedzno wraz 2 siecia
Péinocnego Lokalizacja: Klobuck/1324/5, 4438/58, 4438/38
3. Gmina Popéw: rozbudowa parkingu o miejsca dla autobuséw, budowa wiat na rowery, stacja fadowania dla roweréw elektrycznych, wiaty
Lokalizacia: Popéw 194/4
Przebudowa ul. Polnei, Zachodnie | takowei w drosowa Gmina Klomnice Przebudowa drég 2024 2027 X
Przebudowa ul. Nowei, Krotiel, Zabiei, Waskiel, Ktomnickiei w Lipiczu drosowa Gmina Ktomnice Przebudowa drog 2024 2027 X
Przebudowa ul. Wrzosowe, Brzozowei, Wesolei w Klomnicach drosowa Gmina Ktomnice Przebudowa drog 2024 2027 X
Przebudowa ul. Spacerowei i Folwarcznei w msc. Michatow Kiomnicki drosowa Gmina Ktomnice Przebudowa drog 2024 2027 X
Przebudowa ul. takowei, Zastawie, odnogi ul. Klomnickiei w Zdrowei drosowa Gmina Ktomnice Przebudowa drog 2024 2027 X
Przebudowa ul. Polnei w drosowa Gmina Ktomnice Przebudowa drog 2024 2027 X
Przebudowa ul. Polne, Lesnei . Stawowei w drosowa Gmina Ktomnice Przebudowa drog 2024 2027 X
Przebudowa ul. Rvcerskiet, Bocianiei w Adamowie drosowa Gmina Ktomnice Przebudowa drog 2024 2027 X
Przebudowa drogi w msc. Huby (droga bez nazwy) drosowa Gmina Ktomnice Przebudowa drog 2024 2027 X
100 Przebudowa drosi Skrevdléw - Trzaska drosowa Gmina Ktomnice Przebudowa drog 2024 2027 X
101 | Przebudowa drog gminnych ul. Polnei. odno ul. Kfomnickiel w msc. Rzeki drosowa Gmina Ktomnice Przebudowa drog 2024 2027 X
102_|Przebudowa ul. Blonie, ul. Krotkiei w msc. Garnek drosowa Gmina Ktomnice Przebudowa drog 2024 2027 X
103 | Przebudowa drogi w Pravbviowie drosowa Gmina Ktomnice Przebudowa drog 2024 2027 X
104 Budowa drogi w msc. Kiomnice (facznik pomiedz ul. Nowa a J i drosowa Gmina Ktomnice Budowa drog 2024 2027 X
105_|Remont drogi w msc. Chmielarze drosowa Gmina Ktomnice Remont drog 2024 2027 X
106_|Remont ul. N Kolnei, Parkowei Kiomnice drosowa Gmina Ktomnice Remont drog 2024 2027 X
107_|Remont ul. Ktomnickiei i Mstowskiei w msc. Zdrowa drosowa Gmina Ktomnice Remont drog 2024 2027 X
108_|Remont drogi gminnei Klomnice - Reeki drosowa Gmina Ktomnice Remont drog 2024 2027 X
109_|Remont ul. Sobieskiego w drosowa Gmina Ktomnice Remont drég 2024 2027 X
Remont ul. Nadrzecznei w Skrzvdlowie drosowa Gmina Ktomnice Remont drog 2024 2027 X
Remont ul. Leénei w Chorzenicach drogowa Gmina Ktomnice Remont drog 2024 2027 X
Remont ul Ogrodowei w drosowa Gmina Ktomnice Remont drog 2024 2027 X
Remont drogi n drosowa Gmina Ktomnice Remont drog 2024 2027 X
Remont ul. Mokrei w msc. Garnek drosowa Gmina Ktomnice Remont drog 2024 2027 X
Przebudowa wraz  rozbudowa 7 odcinkéw drog gminnych o facznej diugosci ok. 1800mb stanowiacych jeden uklad drogowy, w tym: budowa
Przebudowa i rozbudowa ukladu drogowego w Koniecpolu obejmujacego nastepujace drogi gminne: ul.Wesota, Willowa, infrastruktura drogowa, ] fem drogowym | ebrzezem na odinku ok. 360 mb prey ul wesole dobudowa punkiouw
115 Gmina Koniecpol oswietlenia ulicznego, odwodnienia w postaci wpustow ulicznych (ul. Wesota) i wykonanie zbiornika odparowujacego oraz elementdw BRD. 2024 2025 x
Topolows, Bukowa, Akacjows, Brzozowa i Jodtowa infrastruktura piesza ! !
Wykonanie podbudowy jezdni z kruszywa drogowego oraz nawierzchni z betonu asfaltowego. W stanie istniejacym nawierzchnia szutrowa.
Praebieg: od skrzyzowania z droga gminna - ul. Gorna (ul. Wesota), 2 potaczeniem 2 DW 786 poprzez ul. Topolowa i Brzozowa. Klasa drdg: D;
Orlesi s, Przebudowa polegajaca na wykonaniu nowej nawierzchni jezdni z betonu asfaltowego wraz z przebudowa i rozbudowa chodnikéw, czeéciowo
116 |Przebudowa ul. Putaskiego w Koniecpolu przebudowa skrzyzowania z ul. Prusa infrastruktura pieszo- Gmina Koniecpol 1 now v g 2024 2025 x
e odwodnienia oraz przebudowe skrzyzowania z ul. Prusa na rondo. Cafkowita diugosé odcinka 627 mb. Kiasa drogi: L
Przebudowa i rozbudowa drogi publiczne] gminnej nr 6240385 o diugosci ok. 840mb, obejmujaca poszerzene istniejacego pasa drogowego oraz
wykonanie nawierzchni jezdni o szer. 5,0 m z betonu asfaltowego na 2 kruszywa wraz z poboc tuczniem.
117 |Przebudowa i robudowa drogi gminnej w Koniecpolu ul. Lesna infrastruktura drogowa Gmina Koniecpol Zakres obejmuje réwniet rozbudowe owietlenia ulicznego - dobudowa stanowisk stupowych z lampami LED, odwodnienie - czgéciowo w postaci |2024 2025 x
kanalizacji deszczowej z wpustami ulicznymi i rowe otwartym. Lokalizacja -od szkryzowania z droga gminna nr 6240635 ul. Szkolna do
skrzyzowania 2 droga powiatow nr DP1108S (ul. Wioszczowska). Klasa drogi D;
rastraktura d Przebudowa drogi nr 6240645 na odcinku o diugosci ok. 280mb, obejmujaca wykonanie nowe] warstwy écieralnej z betonu asfaltowego ACLLS,
118 |Prebudowa drogi gminnej ul.Tarchalskiego w Koniecpolu LT R CHEIE), Gmina Koniecpol istniejacych chodniko obrzezem i krawe drogowym - istniejace chodniki z piyt betonywch - nowe z kostki  |2023 2025 x
etk betonowej brukowej, dobudowa oéwietlenia ulicznego - stanowiska stupowe wraz z oprawami LED. Klasa drogi - D;
Przebudowa siedmiu odcinkéw drog gminnych w Koniecpolu o facznej dlugosci 3,75km polegajaca na na wykonaniu nawierzchni jezdni z betonu
asfaltowego wraz 2 niezbedna infrastruktur Zakres obejmuje nasteujace ulice - drogi gminne: 1) ul. Robotnicza (6240565)- odcinek o diugosci ok
630 mb od skrzyzownaia z droga gminna - ul. Zamkowa (6240715) do skrzyzowania z ul. Szkolna (6240635), szer. jezdni 6 m. Przebudowa polega na
rozebraniu istniejacej nawierzehni jezdni, wykonanie pefnej podbudowy z kruszywa i stablizacj cementem oraz nawierzchni  betonu asfaltowego
wraz 2 przebudowa chodnika na odcinku o diugosci ok. 200 mb. Jezdnia betonowym, chodniki b -
od strony terenw zielonych; 2) ul. Ogrodowa (6240435) - od skrzyzowania z ul. Robotnicza do skrzyzownia 2 ul. Szkolna - odcinek o facznej diugosci
510 mb, w tym wymiana jednostronnego chodnika i df. 230 mb oraz pelna przebudowa na odcinku o di. ok. 280 mb, w tym chodniki zjazdy.
Droga od skrzyzowania 2 ul. Robotnicza do skrzyzownia 2 ul. Szkolna . Klasa drogi D; 3) Przebudowa ul. Grybowej (6240295), na odcinku o df. ok
rastroktura d 450 m od skrzyzowania z droga powiatowa 11085 (ul. Wioszczowskal, do korica istnicjace] zabudowy - przebudowa z nawierzchn szutrowe na
119 |Przebudowa odcinkéw drég gminnych w miescie i gminie Koniecpol [ Gmina Koniecpol asfaltowa chodnika z kostki brukowe. Klasa drogi D; 4) Przebudowa drogi gminne nr 6240285 -ul.  |2026 2029 x
infrastrukura piesza G6rna w Koniecpolu na odcinku o dlugosci ok. 860 mb polegajaca na wykonaiu nawierzchni asfaltowe] na podbudowie z kruszywa wraz z
wykonaniem jednostronnego chodnika z kostki brukowe] i dobudowe oéwietlenia ulicznego na odcinku ok. 200 mb. Przebieg drogi od skrzyzowania
2 droga gminna - ul. Waska do skrzyzowania z DP § 1107 (ul. Klonowa). Klasa drogi: D; 5) Przebudowa drogi gminnej ul. Krzywa (6240375), w
Koniecpolu na odcinku o df. ok. 270 mb polegajaca na zmianie nawierzehni szutrowej na nawierzchnig asfaltow na podbudowie z kruszywa;
Praebieg - od skrzyzowania z droga gminna - ul. Wieska do korica zabudowy. Klasa drogi: brak; 6) Przebudowa nwierzchni drogi gminnej ul
Dabréwka (6240505) polegajaca na wykonaniu nawierzchni jezdni asfaltowej na podbudowie  kruszywa z wykoaniem jednostronnego chodnika
kostki brukowej. Odcinek o df. ok. 780 mb - od przepustu na kanale "Struga" (od. korica ul. Przedmiescie Magdasz), do ostatniej zabudowy; 7)
Przebudowa drogi gminnej ul. Nad Struga w Koniecpolu nr 6240425, na odcinku o cf. 290mb, polegajaca na wykonaniu nawierzchn jezdn asfaltowe
na podbudowie z kruszywa wraz z utwardzxonymi kruszywem pobioczami. Klasa drogi D.
Przebudowa 2 odcinkéw drég gminnych na terenie wiejskim o facznej diugosci ok.3km, polegajacej na wykonaniu nawierzchni asfaltowe; wraz z
niezbedna infrastruktura, t. 1) ul. tanowa w Okofowicach na odcniku o df. ok. 1500 mb - od skrzyzowania z droga powiatows nr DP S1082 (ul. 3
) || SR R infrastruktura d_rusnwa. @il Maja w do droga gminna - ul. (nr 62400875), polegajaca na wykoaniu nxw\erz.ch jezdni asfaltowejna [, S X
infrastruktura piesza podbudowe 2 kruszywa wraz 2 utwardzeniem poboczy kruszywem; 2) Przebudowa drogi ul. Proste] w tysinach od skrzyzowania z droga powiatowa
nrDP § 1084 do skrzyzowania  droga gminna nr 6240065 (ul. Szkolna). Odcniek o dt. ok. 1500 mb. Przebudowa polegajaca na wykonaniu nakladki
asfaltowe] wraz z budowa jednostronnego chodnika z kostki brukowej.
i Budowa chodnikéw przy drogach gminnych o facznej diugosci ok.2,7km na nastepujacych drogach gminnych w Koniecpolu: ul. Gérna d. ok. 370
121 |Budowa chodnikow pray drogach gminnych w gminie Koniecpool infrastruktura piesza Gmina Koniecpol mb; ul. Rézana d. ok. 150 mb; ul. Modrzewiowa i ul. Mata o dt. facznej ok. 550 mb; ul. Zielona o dt. ok. 700mb; ul. Zachodnia o d. ok. 930mb 2023 2027 x
w5 || e G e infrastruktura d_rusnwa. @il Mudemi'zaqa ul.Partyzantéw (nr 5240§45), w Koniecpolu polegajaca na wykunxmu.nuwe{ nawierzchni jezdni asfaltowej i pnebuduw{a istniejacych |, o X
infrastruktura piesza chodnikéw 2 kosti brukowej na diugosci S00mb. Klasa drogi D; Przebieg - od skrzyzowania z droga gminna - ul. Chrzastowska do korica zabudowy.
Przebudowa ul. Chrzastowskiej w Koniecpolu na odcinku ok. 450mb, polegajaca na wzmocnieniu podbudowy thuczniowe; | wykonaniu nowej
123 |Przebudowa ul. Chrzastowskiej infrastruktura drogowa Gmina Koniecpol nawierzchni jezdni wraz z wykonanniem elementow BRD. Droga klasy: D. Przekro; - pétuliczny. Przebieg - od skrzyzownia z ul. Nad Brudna Woda do |2024 2024 x
torow koleiowvch
Przebudowa drogi gminnej nr 6240615 - ul. Stowik wrat z fragmentem ul. Gérnej (drgoa gminna nr 6240285), na facznej dhugosci ok. 350 mb,
, infrastruktura drogowa, : i
124 |Przebudowa ulicy Gérnej i ul. Stowik w Koniecpol e Gmina Koniecpol polegajaca na wykonaniu nwierzchni jezdni z betonu asfaltowego na czniowe] wraz 2 bud chodnikéwz kostki  |2023 2024 x
brukowej. Klasa drogi: D. Przekro; uliczny. Pzrebieg - od skrzyzownia z droga wojewsdzka nr 786 do toréw kolejowych i korica zabudowy (ul. Stowik).
infastruktura drogowa Przebudowa drogi na odcinku o di. ok. 3 545 mb. polegajaca na wykonaniu jezdni z betonu asfaltgowego o szerokosci 5,0 m na powierzchni 17
125 |Przebudowa drogi tysiny - Radoszewnica otk i Gmina Koniecpol 885,0 m2, wykonaniu chodnika o pow. 23,0 m2 i poboczy utwardzonych wailoéci 5 155,0 m2 oraz przebudowie jednego przepustu drogowego.  |2023 2025 x
Praebieg - od skrzyzownia z droga powiatowa nr DP § 1082 w msc. Radoszewnica do rejonu skrzyzowania z ul. Parafialng w msc. tysiny
Przebudowa drogi gminnej nr 6240285  ul. Szkolna Koniecpolu na cafej dhugoéci wraz z odcinkiem ul. Szkolnej do boiska ,Orlk’. taczna diugosé
infrastruktura drogowa, przebudowywane] drogi 2 268 mb. Zakres prac do wykonania obejmuje min.: korektg geometri osi w planie i profilu, wykonanie nowych warstw i
126 |Praebudowa ul. Szkolnej w Koniecpolu faczacej droge powiatowa nr 10915 z droga wojewodzka nr 786 infrastruktura pieszo- Gmina Koniecpol wzmocnienie istniejacej nawierzchni bitumiczne, nowej éciezki rowerowej, remont istniejacych i wykonanie nowego chodnika, przebudowe 2023 2024 x
rowerowa istniejacych zjazdow do posesii, wykonanie kanalizacji deszczowej, oéwietlenia ulicznego oraz odtworzenie rowsw wraz 2 budowa dwéch szczelnych
zbiorniksw retencyjnych ~ odparowujacych i budowe odcinka cieplociagu.
127 |Praebudowa ulicy Putaskiego w Koniecpolu  przebudows skrzyzowania z ul. Prusa infrastruktura drogowa Gmina Koniecpol Praebudowa polegajaca na wykonaniu nowej nawierzchni jezdni z betonu asfaltowego wraz z preebudowq i budowa chodnikéw, czgsciowo 2023 2024 x
oraz 2 ul. Prusa na rondo. Catkowita diugosé odcinka 627 mb.
128 |Praebudowa drogi wojewddzkiej nr 786 na odcinku od m.Koniecpol do granicy wojewsdztwa. infrastruktura drogowa B e RPTRD14 X
wKatowicach
129 |Preebudowa i rozbudowa ukladu drogowego w Koniecpol obejmujacego nastepujace drogi gminne: ul. Wesola, Willowa, infrastruktura drogowa, mina Koriecpol Przebudowa wraz  rozbudows odcinkew drég gminnych o facznej diugosci ok. 1800 mb stanowiacych jeden ukiad drogowy, w tym budowa oo o .
Topolows, Bukowa, Akaciows, Brzozowa i Jodlowa piesza chodnika, dobudows oéwietlenia uliczneo. i elementow BRD.
130 |Budowa drogi (droga o szerokosci ok 5 m, odwodnienie,oswietlenie) w miejscowosci Aleksandria w Gminie Konopiska infrastruktura drogowa Gmina Konopiska e e 5070 2025 x
gminne i powiatowe
infrastruktura drogowa, - )
131 |Budowa drogi (roga, odwodnienie, chodnik i $ciezka rowerowa) w miejscowosci Rekszowice w Gminie Konopiska infrastruktura pieszo- Gmina Konopiska Budowa drogi (droga, odwodnienie, chodnik i &ciezka rowerowa) w miejscowoici Rekszowice w Gminie Konopiska. Drafanie FESL.04.02 Drogi 2024 2025 x
gminne i powiatowe
rowerowa
152 |Preebudowa drogigminne] (droga oszerokodc 5 m, odwodrienie, ofwietenie)w miscooscach Jamki Rekszowice wGmine |\ — Przebudowa drogi gminnej (droga oszerokodci 5 m, odwodnienie, o3wietlenie) w miejscowosciach Jamki | Rekszowice w Grminie Konopiska. Dziafanie| o .
Konopiska FESL.04.02 Drogi gminne i powiatowe
133 |Przebudowa mostu drogowego w ciagu drogi gminnej w miejscowosci Rekszowice w Gminie Konopiska infrastruktura drogowa Gmina Konopiska :;t::::";’a mostu drogowego w ciagu drogi gminnej w miejscowoici Rekszowice w Gminie Konopiska. Dlafanie FESL.04.02 Drog gminne | 2024 2025 x
134 |Praebudowa drogi gminne; - przebudow jezdni, poboczy, odwodnienie w miejscowosci Aleksandria Druga w Gminie Konopiska | infrastruktura drogowa Gmina Konopiska Rl T -l i e, T D o S T Sl e B 2024 2025 x
FESL.04.02 Drogi gminne i powiatowe
135_|Budowa drogi gminnei w Aleksandril Drugiei w Gminie Konopiska drosowa Gmina Konopiska Budowa drogi gminnei w ‘Aleksandril Drugiei w Gminie Konopiska. Driafanie FESL.04.02 Drogi gminne | powiatowe 2025 2026 X
136 |Budowa drogi wraz z odwodnieniem i poboczami w miescowosci Rekszowice w Gminie Konopiska infrastruktura drogowa Gmina Konopiska Budowa drogi wraz z odwodnieniem i poboczami w miescowosci Rekszowice w Gminie Konopiska. Dziafanie FESL.04.02 Drogi gminne i powiatowe  |2025 2026 x
7 [Budowa drori w Kopalni w Gminie Konopiska drosowa Gmina Konopiska Budowa drogi w Kopalni w Gminie Konopiska. Dziatanie FESL.04.02 Drogi gminne i powiatowe 2025 2026 X
8| Budowa drog na osiedlu Paiak w drosowa Gmina Konopiska Budowa drog na osiedlu Paiak w Dziatanie FESL.04.02 Drogi gminne i powiatowe 2025 2027 X
9| Budowa drogi gminnei w Rekszowice w Gminie Konopiska drosowa Gmina Konopiska Budowa drogi gminnei w Rekszowice w Gminie Konopiska. Dziatanie FESL.04.02 Drogi gminne i powiatowe 2026 2027 X
0 [prze ulicy iednok &ci Konopiska drosowa Gmina Konopiska Przebudowa ulicv Konopiska. Dziatanie FESL.04.02 Drogi gminne i powiatowe 2026 2027 X
141 |Budowa drsg gminnych w miejscowosci Konopiska (ul. Bukows, ul. Swierkowa, ul. Lipowa, ul. Jodtowa) infrastruktura drogowa Gmina Konopiska ::::::::\::g gminnych w miejscowosci Konopiska (ul Bukows, ul. Swierkows, ul. Lipows, ul. Jodtow). Dziaanie FESL.04.02 Drogi gminne i 2026 2027 x
142 |Praebudowa drég w Aleksandrii Drugiej (ul. Miodows, ul. Mstowska) w Gminie Konopiska infrastruktura drogowa Gmina Konopiska Przebudowa drég w Aleksandrii Drugiej (ul. Miodowa, ul. Mstowska) w Gminie Konopiska. Dziatanie FESL.04.02 Drogi gminne i powiatowe 2026 2027 x
143 |Budowa obwodnicy miejscowosci Kozieglowy. infrastruktura drogowa Zarzad Drog Wojewbdzkich RPTRD4 2030 x
wKatowicach
4_[Przebudowa drog minnvch Sciach ter i Kiiow drosowa Gmina Kruszvna Inwestvcia obeimowaé bedzie 170 km drog Sciach ter i Kiiow. 2025 2027 X
5_|praebudowa ul. Ogrodowei &ci Lrota Mafa drosowa Gmina Kruszvna Inwestvcia obeimowat bedzie przebudowe 500 m uli Sci Lyota Mata. 2025 2027 X
6| Praebudowa dwoch odcinkéw drog w Kolonia Borustawice drosowa Gmina Kruszvna Inwestycia obeimowaé bedzie dwoch odcinkbw drog w Bogustawice Kolonia o facznei dfugosci 700 m 2025 2027 X
7| Praebudowa ulic w mieiscowsci Bogustawice drosowa Gmina Kruszvna Inwestvcia obeimowaé potaczenia ul. Okreinei i do ul. Gérnei o facznei dhugosci 500 m 2025 2027 X
1. Gmina Krzepice: Planowany zakres prac obejmuje budowe dwéch zadaszonych peronw, miejsc parkingowych dla autobusw, buséw,
Gmina Praystaf, Gina_|F2mechod6w osobowych oraz rowiréw. Dodatkowo projekt bedzie obejmowal tac fadowania pojazdéw elekiryeznych, punkt naprawy roweréw,
Panki G Wyt |Pudowe mae architektury, toalet oraz crogidiarowerow. Lokalzacja: Krzepice 577/1
148 [Budowa centrow oraz sieci na terenie Gmin: Krzepice, Przystajf, Panki. Integracja transportu Gmina Krzepice | Wielka, Powiat Kiobucki, |- BU4°W2 centrum przestadkowego na terenie gminy Przystajf wraz z GOk 2024 2026
iasek o Powimw |L0kaIacia: Krzepice/1710/2,1713/2
3. Gmina Panki: Budowa przystanku wraz 2 zatoka, wiat rozbudowe p
Subregionu Pétnocnego ; . : : :
budowe parkingéw dla rowerdw, stacji naprawy rowerdw, elementéw matej architektury publicznej,instalacji OZE, oéwietlenia, przejécia dla
pieszych, elektronicznych tablic rozkfadu jazdy. Lokalizacja: Panki, dziafki: 173/4, 173/5, 420/11, 491/1, 491/4, 420/8
143_|Przebudowa drogi gminnei Turzyn - Oleset drogowa Grmina Lelow Przcbudowa drog gminnei Turzyn - Oleset 2023 2027 x
150_|Przebudowa ul. Podleénei w m. Biafa Wielka drogowa Grmina Leléw Przebudowa ul. Podlesnel w m. Biala Wielka 2023 2027 X
151_|Praebudowa ul. Jaworowel i w m. Biafa Wielka drogowa Grmina Leléw Praebudowa ul. Jaworowe i w m. Biafa Wielka x
152_| Przebudowa ul. Legionéw Polskich, Mivnarskie i Zdurskiei w m. Biafa Wielka drogowa Grmina Leléw Przebudowa ul Legionéw Polskich, Miynarskiei i Zduiskiei w m. Biala Wielka X
153 |przel l m. Biaa Wiclka drogowa Grmina Leléw Przebudowa ul m. Biala Wiclka x
150 _[przel ul. i Zakatek w m. Biala Wielka drogowa Grmina Leléw Przcbudowa ul. i Zakatek w m. Biala Wielka X
155_|przebudowa ul w m. Biafa Wielka drogowa Grmina Leléw Przebudowa ul w m. Biafa Wielka x
156 |prel ul. w m. Biafa Wielka drogowa Grmina Leléw Przebudowa ul. w m. Biafa Wielka X
157 _|Przebudowa drogi gminnei 6890014 S w m. Biafa Wielka drogowa Grmina Leléw Przcbudowa drogi gminnei 6890014 5 w m. Biala Wiclka x
158_|Przebudowa drogi za cmentarzem w Lelowie drogowa Grmina Leléw Przebudowa drogi za cmentarzem w Lelowie 2023 207 x
159 _|Przebudowa drogi gminnei 689004 S w m. Si drogowa Gmina Leléw Przebudowa drogi gminnei 689004 S w m. Sl 2023 2027 x
Przebudowa drogi Slezany - Raséw. drogowa Grmina Lelow Przebudowa drogi Slezany - Raséw. 2023 2027 x
Pribudowa drogi na Bebenek w m. Lgota Blotna. drogowa Grmina Leléw Pribudowa drogi na Bebenek w m. Lgota Blotna 2023 2027 x
Przcbudowa drogi gminne] 689010'S "na Siekiere” w m. Lgota Blotna drogowa Grmina Leléw Przcbudowa drogi gminne] 689010'S "na Siekiere” w m. Lgota Blotna 2023 2027 x
Przebudowa drogi gminnei 6890015 - w. Slezany - Brzozowa Géra drogowa Gmina Leléw Przebudowa drogi gminnei 6890015 - w. Slezany - Brzozowa Géra 2023 2027 x
Przcbudowa drogi gminnei 6890115 - ul ~Botk do granicy gminy drogowa Grmina Leléw Przcbudowa drogi gminnei 6890115 - ul ~Botkowe Niwy do granicy gminy 2023 2027 x
Przcbudowa drogi gminnei 6890205 ul. Ostrowska w Podlesiu do m. Mefchéw drogowa Grmina Leléw Przcbudowa drogi gminnei 6890205 ul. Ostrowska w Podlesiu do m. Mefchéw 2023 2027 x
Przebudowa drogi gminnei 689018 S Drochiin - Ostréw drogowa Grmina Leléw Przebudowa drogi gminnei 689018 S Drochin - Ostréw 2023 2027 x
Przcbudowa drég w m. Drochiin od nr posesii 23-16; 59-69 i 78; kolo pos. 160; drogowa Grmina Leléw Przcbudowa drég w m. Drochiin od nr posesii 23-16; 59-69 i 78; kolo pos. 160; x
8 _|przebudowa drogi gminnel 689052 5 w m. Mefchw drogowa Grmina Leléw Przebudowa drogi gminnei 689052 5 w m. Melchéw X
9_|przbudowa drogi gminnei 689009 S w m. Lgota Blotna drogowa Grmina Leléw Pribudowa drogi gminnei 639009 5 w m. Lgota Blotna x
70 |prabudowa drogi gminnei 689054 5 w m. Lgota Blotna od nr 24-30 drogowa Grmina Leléw Prabudowa drogi gminnei 689054 5 w m. Lgota Blotna od nr 24-30 X
1 [Przebudowa drogi od drogi gminnei 689009 S w kierunku Dabrowna w m. Lgota Blotna drogowa Grmina Leléw Przebudowa drogi od drogi gminnei 689009 S w kierunku Dabrowna w m. Lgota Blotna x
2| przebudowa drogi w m. Lgota Blotna od posesit nr 44 do 49 drogowa Grmina Leléw Przcbudowa drogi w m. Lgota Blotna od posesiinr 44 do 49 X
Przebudowa drogi gminnei 6890255 w m. Celiny drogowa Grmina Leléw Przebudowa drogi gminnei 6890255 w m. Celiny 2023 2027 x
Przebudowa drogi gminnei 6890275 Drochlin - Kopanina drogowa Grmina Leléw Przebudowa drogi gminnei 6890275 Drochlin - Kopanina 2023 2027 x
Przcbudowa drogi gminnei 689019 S Drochlin - Postoda drogowa Grmina Leléw Przcbudowa drogi gminnei 689019 S Drochlin - Postoda 2023 2027 x
Przcbudowa drogi gminnei 689039 w m. Naklo drogowa Grmina Leléw Przcbudowa drogi aminnei 689039 w m. Naklo 2023 2027 x
Prebudowa drogi gminnei 6890385 w m. Naklo drogowa Grmina Leléw Prebudowa drogi gminnei 6890385 w m. Naklo 2023 2027 x
Przebudowa drogi gminnei 6890405 w m. Naklo drogowa Grmina Leléw Przebudowa drogi gminnei 6890405 w m. Naklo X
Przebudowa drogl "na Marcianpol” w m. Naklo drogowa Grmina Leléw Przebudowa drogi "na Marcianpol” w m. Naklo x
Przebudowa drogi"na Komoréwki" w m. Nakio drogowa Grmina Leléw Przebudowa drogi"na Komoréwki" w m. Nakio X
181 |Przebudowa drogi gminnei 6890225 Skrainiwa - Pustkowie drogowa Grmina Leléw Przebudowa drogi gminnei 6890225 Skrainiwa - Pustkowe 2023 2027 x
182_|Przebudowa drogi gminnei 6890155 w m. Mefchéw drogowa Grmina Leléw Przcbudowa drogi gminnei 6890155 w m. Melchow 2023 2027 X
183 |Przebudowa droki "Na Weze” w m. Biata Wielka drogowa Grmina Leléw Przcbudowa drogi "Na Weze" w m. Biafa Wielka 2023 2027 x
184 Przebudowa drogi "Nad Pafacem” w m. Biafa Wielka drogowa Grmina Leléw Przebudowa drogi "Nad Palacem” w m. Biata Wielka 2023 2027 x
185 _|Przebudowa droki Melchow - Nowa Wieé drogowa Grmina Leléw Przcbudowa drog Mefchéw - Nowa Wies 2023 2027 x
186 Przebudowa drogi do stacii PKP w m. Podesie drogowa Grmina Leléw Przcbudowa drogi do stacii PKP w m. Podlesic 2023 2027 x
187 _|Przebudowa ul. takowai w m. Podlesie drogowa Grmina Leléw Przcbudowa ul takowal w m. Podlesic 2023 2027 x
188_|Przebudowa ul. Stonecznel w m. Podlesie drogowa Grmina Leléw Przebudowa ul. tonecznel w m. Podlesie 2023 2027 X
189 _|Przebudowa ul. Krétkiel w m. Podlesic drogowa Grmina Leléw Przcbudowa ul. Krotkiei w m. Podlesie 2023 2027 x
190_|Przebudowa ul. Zachodniei w m. Podiesie drogowa Grmina Leléw Przebudowa ul. Zachodniei w m. Podlesie X
191 |Przebudowa ul. Ogrodowei w m. Podlesie drogowa Grmina Leléw Przebudowa ul. Ogrodowei w m. Podlesic x
192_|Przebudowa ul. Leénei w m. Podlesie. drogowa Grmina Leléw Przcbudowa ul Lesnei w m. Podlesie X
193 _|Przebudowa drogi na ul_Polnei w m. Leléw do DW 794 drogowa Grmina Leléw Przcbudowa drogi na ul_Polnei w m. Leléw do DW 794 2023 2027 x
194 Przebudowa drogi "na Géry" w m. Turzyn drogowa Grmina Leléw Przebudowa drogi "na Géry" w m. Turzyn 2023 2027 X
195_|Przebudowa drogi gminnei 6890055 w m. Slezany drogowa Gmina Leléw Przebudowa drogi gminnei 6890055 w m. Slezany 2023 2027 x
196 | Przebudowa drogi gminnei 6890135 w m. Turzyn drogowa Grmina Leléw Przcbudowa drogi gminnel 6890135 w m. Turzyn X
197 | Przebudowa droki “w Katy” w m. Turzyn drogowa Grmina Leléw Przebudowa drogi "w Katy” w m. Turzyn x
198 | Przebudowa drogi gminnei 6890125 w m. Turzyn - Priaki drogowa Grmina Leléw Przcbudowa drogi gminnel 6890125 w m. Turzyn - Priaki X
195 | Przebudowa drogi gminne 6890025 w m. drogowa Grmina Leléw Przcbudowa drogi gminnei 6890025 w m. 2023 2027 x
200 [Przebudowa drogi wm. bry posesiach nr 16A-20 drogowa Grmina Leléw Przcbudowa drogi w m. bray posesiach nr 16A-20 x
201_[Przebudowa drogi wm. do posesii nr 71 drogowa Grmina Leléw Przcbudowa drogi wm. do posesii nr 71 x
202 [Przebudowa drogi w m. Lel do posesil nr 67 drogowa Grmina Leléw Przebudowa drogi w m. Lel6 do posesil nr 67 X
203 [Przebudowa mostu w ciagu drogi 6890115 w km 4+189 w m. Biafa Wielka drogowa Grmina Leléw Przebudowa Mostu w ciagu drogi 689011 w km 4+189 w m. Biata Wielka 2023 2027 x
204 _|Budowa Parkingu pry stacil koleiowei w Podlesiu Integracia transportu Grmina Leléw Parking 2023 2027
205 {Budowa chodnikéw oraz ciagow pieszo-rowerowych wzdiu drég Gminnych ::T;::ima pleszo- Gmina Lelw ciag pieszo-rowerowy 2023 2027 x
206 |Budowa chodnikéw oraz ciagow pi yeh wadiu? drég W przebiegu drdg w granicach Gminy L:t;‘::{:‘“" pleszos Grmina Leléw ciag pieszo-rowerowy 2023 2027 x
207 {Budowa chodnikéw oraz ciagow pieszo-rowerowych wzdlut drég Wojewddzkich w przebiegu drég w granicach Gminy ::T;::ima plesto- Gmina Lelow ciag pieszo-rowerowy 2023 2027 x
208 {Budowa chodnikéw oraz ciagow pieszo-rowerowych wadus drog Krajowych w przebiegu drég w granicach Gminy. :1’/:‘:‘::;‘“" pleszo- Gmina Leléw ciag pieszo-rowerowy 2023 2027 x
209 [stefa pray szkotach piesza Grmina Lelow 2023 2027 x
210 [Poprawa oray Zespole Stkol w Lelowie clementy BRD Grmina Leléw 2023 2027 x
211 [Poprawa fstwa na drogach prey przedszkolu w Nakle clementy BRD Grmina Leléw 2023 2027 x
212 [poprawa na drogach przy Szkole Podstawowel w Slezanach clementy BRD Grmina Leléw 2023 2027 x
213 [poprawa na drogach przy Szkole Podstawowei w Podlesiu clementy BRD Grmina Leléw 2023 2027 x
214_[poprawa na drogach przy Ziobku Gminnym "Wesoly Maluch w Lelowie™ clementy BRD Grmina Leléw 2023 2027 x




215 |BUDOWA CENTRUM P NATE LIPIE WRAZ Z INF Integracja transportu Gmina Lipie BUDOWA CENTRUM P NATE LIPIE WRAZ Z INF 2030
Budowa W ciagu drog wojewsdzkie] nr 789 w ul. Myszkowie wraz z budowa .
Zarzad Drég Wojewddzkich
216 | preyleglego ukladu drogowego, w zamian za likwidacie przejazdu kolejowo-drogowego kat. Aw km 256,551 lnii kolejowej nr 1w ul.|Infrastruktura drogowa ot RPTRDS 2030 x
217 | przebudowa ul.Jutrzenki w drogowa Gmina Mstow Pracbudowa drogi wraz 2 2 odcinky ok. 380 mb 2020 2020 x
218 |Pprzet ul. L drogowa Gmina Mstéw Przebudowa drogi wraz na odcinku ok. 280 mb 2024 2024 X
219 Budowa chodnika Malusy Male, etap 11 piesza Gmina Mstow Budowa chodnika wraz z na odcinky ok. 750 mb 2024 2024 x
220 | przebudowa drogi prey ul. Kamiennel w Mstowie drogowa Gmina Mstéw Prebudowa drogl wraz na odeinku ok. 350 mb (procedura ZRID) 2024 2027 x
21 [prze drogi bylczyce - Zogorze drogowa Gmina Mstow 2020 2027 x
222 | przebudowa ul. Koécielnei w Mstowie. drogowa Gmina Mstéw 2024 2027 x
223 | Przebudowa mostu oraz drogi w drogowa Gmina Mstéw 2024 2027 x
224 |Budowa drég W Brzyszowie drogowa Gmina Mstéw 2024 2027 X
225 |Budowa drég w Srocky drogowa Gmina Mstéw 2020 2027 x
226 Budowa drosi ul. K. Boreckiego w Cegielnt drogowa Gmina Mstéw 2024 2025 x
227 | Budowa chodnika przy ul. Kopernika w Mstowie piesza Gmina Mstow 2024 2027 x
228 | przebudowa drogi ul. Wschodnia w Jaskrowie drogowa Gmina Mstéw 2024 2027 x
229 Remont ul. Dolnei w Zawadzie. drogowa Gmina Mstow 2024 2027 x
230 | przebudowa drogi od ul. Gléwnel do ul. Polnel w Zawadzie drogowa Gmina Mstéw 2024 2027 x
231 | przebudowa drogi transportu rolnego tuszezyn - rasice drogowa Gmina Mstow 2020 2027 x
232 | przebudowa drogi od ul. Keasicach do Woll Molczeskiel drogowa Gmina Mstéw 2024 2027 x
233 | przebudowa drogi transportu rolnego w Wancerzow - Latosowa drogowa Gmina Mstéw 2024 2027 x
230 praebudowa drogi ul. Dobra w drogowa Gmina Mstéw 2024 2027 x
235 | Praebudowa drogi ul Kasztanowa w Latos6wee drogowa Gmina Mstow 2024 2027 x
. , Zarzad Drég Wojewddzkich
236 |Przebudowa skrzyzowania DW 786 2 DP 10605 w miejscowosci Wancerzow. Infrastruktura drogowa o e RPTRD3 x
w Katowicach
237 | Przebudowa drogi gminnei Stary Broniszew - Kuinica do granicy gminy drogowa Gmina Mykanow Praebudowa nawierzchni asfaltowel, pobocza, rowy 2020 2020 x
Praebudowa drog gminnych ul. Ogrodowa, ul. Rownolegta, ul. Rolnicza, ul. Parkowa, ul. Dzialkows, ul. Lemariska w micjscowoscl
238 | ™ & E i Infrastruktura drogowa Gmina Mykanow Przebudowa nawierzchni asfaltowej, pobocza, rowy 2024 2028 x
239 | praebudowa drog gminnych ul. Miododci ul Leéna w &ci Nowy Kocin drogowa Gmina Mykanow Praebudowa nawierzchni asfaltowel, pobocza, rowy 2026 2028 x
Praebudowa drég gminnych ul. Nadrzeczna, ul. Kasztanowa, ul. Cicha w Grabéwia drogowa Gmina Mykanéw Praebudowa nawierzchni asfaltowel, pobocza, rowy 2026 2028 x
Praebudowa drogi gminnei ul. Kolelowa w Stan Cykarzew -Przedkocin drogowa Gmina Mykanow Praebudowa nawierzchni asfaltowel, pobocza, rowy 2024 2028 x
Praebudowa drogi gminnel ul. Zielona, ul. Leéna, u. Debowa w Stary Cykarzew drogowa Gmina Mykanéw Naprawa podbudowy oraz przebudowa nawierzchn asfaltowe, pobocza, rowy 2024 2028 x
Przebudowa drogi gminnei Stary Cvkarzew - Mykanéw drogowa Gmina Mykanow. dbud nakfadki oraz przebudowa nawierzchni asfaltowei, pobocza, rowy 2024 2028 X
Praebudowa drogi gminnel Kokawa (ul_Jesionowa [ boczne od el drogowa Gmina Mykanéw bodbudowy, nakladki oraz przebudowa nawierzchn asfaltowel, pobocza, rowy 2024 2028 x
Praebudowa drogi gminnel Radostkow (ul. Zachodnia do Kuinicy Lechowei) drogowa Gmina Mykanow Remont drogi od podstaw: wymiana podbudowy.nowe nakdadki budowa chodnika, rowy. 2024 2028 x
Praebudowa drogi gminnel Radostkéw (ul. Brzozowa, ul. Kasztanowa, ul. Stonecznal drogowa Gmina Mykanéw Praebudowa drogi od podstaw: podbudowa, nakladka asfaltowa, pobocza, kanalizacia, ciag pieszo-rowerowy’ 2024 2028 x
Praebudowa drogi gminnel brzez Radostkow - Topoléw - Lubolenka drogowa Gmina Mykanow Praebudowa nawierzchni asfaltowel, pobocza, rowy + clag pieszo-rowerowy 2024 2028 x
8_[Prebudowa drogi gminnei ul. Akaciowa, ul. Kasztanowa, ul. Cicha w Mykanowie drogowa Gmina Mykanéw Praebudowa nawierzchni asfaltowel, pobocza, rowy 2024 2028 x
9_[Praebudowa drogi aminnei ul. Zwirki i Wigury w Borownie. drogowa Gmina Mykanow dbuduwy, przebudowa nawierzchn asfaltowe, pobocza, rowy. 2020 2028 x
250 | przebudowa droi gminnei ul. Szkolna w Borownie drogowa Gmina Mykanéw Praebudowa nawlerzchni asfaltowel, pobocza, rowy oraz przebudowa chodnika 2024 2028 x
251 | praebudowa drogi gminne ul. Wiatrakowa w Borownie drogowa Gmina Mykanow Praebudowa nawierzchni asfaltowel, pobocza, rowy 2024 2028 x
252_|Przebudowa drogi gminnei ul. Kopiecka, ul. Spacerowa w Czarnym Lesie. drogowa Gmina Mykanéw Przebudowa nawierzchni asfaltowei, pobocza, rowy. 2024 2028 X
253 | przebudowa od drogi woiewddzkiel DW 483 do Antoniéw ul. Osiedlowel drogowa Gmina Mykanéw___|ZDW Katowice Praebudowa nawierzchni asfaltowel, pobocza, rowy 2020 2028 x
254 Przebudowa dros gminnel ul. rodlans, u. ul. Zielona, ulPogodna w Kolonii drogowa Gmina Mykanow Naprawa podbudowy, przebudowa nawierzchni asfaltowel, pobocza, rowy 2024 2025 x
drog gminnych ul Sloneczna, ul. Osiedlowa, ul. Leszczynows, drogi w sektorze B
255 | & Bminny g v . Infrastruktura drogowa Grmina Mykanéw Przebudowa nawierzchni asfaltowej, pobocza, rowy, odwodnienie 2024 2025 x
256 | Przebudowa droal gminne ul. Zawidzie w Kufnicy drogowa Gmina Mykanéw Praebudowa nawlerzchni asfaltowel, pobocza, rowy 202 2028 x
257 | przebudowa drogi gminnei na odeinku Radostkéw ul Lipowa - O ko - Rybna drogowa Gmina Mykanow Poszerzenie drogi, dbudowy, milanki, pobocza, rowy., 2020 2025 x
258 | przebudowa drogi gminne na odeinku Lubolenka - Mykanow u. Kasztanowa drogowa Gmina Mykanéw [Wykup grunty bodbudowy, nakladka asfaltowa, pobocza, rowy + ciag pieszo-rowerowy 2024 2027 x
259 | przebudowa droi gminnei na odeinku Przedkocin ul. Polna do Cykarzew Pétnocny uL drogowa Gmina Mykanow Praebudowa nawierzchni asfaltowel, pobocza, rowy 2024 2025 x
260 | Przebudowa drogi gminne ul. Kolelowa w Cykarzewie Péinocnym drogowa Gmina Mykanow asfaltowa, pobocza, rowy, oéwietlenie 2024 2028 x
Zadanie dotycay przebudowy odcinka drogi (od skrzyzowania 2 ul. Bociania do jazdu na teren parafi Kosciofa pw. Tricy Przenajéwietszei) w ul.
frastruktara drogowa Nowowiejskie] w Myszkowie wraz z przebudowa technicznej. Dlu odcinka wynosi ok. 161 m. Przedmiotowe
261 |Przebudowa odcinka drogi w ciagu ul. Nowowiejskie} o) & Gmina Myszkéw zadanie obemuue budowg odenika drogi klasy L o szerokosci 6,00 m, chodnika o szerokosci 2,00 m, pobocza o szerokosci 0,75 m, budowe i 2024 2027 x
€ i kablowej sieci budowe kanalu
“abezpicrente frastruktry technicane) orz usuniecie dreew krzewb.
Zadanie dotycay budowy drogi w Myszkowie-Mrayglodzie w ul. SiewiersKiej oraz odenikew ulc: Krélowe) Jadwigi | Sikorka, o faczne] dfugosci ok. 2
o) T — infrastruktura drogowa S 673 m W ramach zadania prewidziana jes przebudowa ezdri o szerokosci 55 m, prebudow f budowa chodnika o zerokosei 1,25-2.0m, 2024 2027 R
(gminna) preebudowa i budowa zjazdow, przebudowa istnielacych skrzyzowar, przebudowa poboczy, budowa odcinkéw kanalizacii deszczowel, przebudowa
odeinkow sieci
Trwala prace projektowe. Zadanie dotyczy budowy drogi w Myszkowie w ul. Metalurgicznej na odcinku ok. 375 m oraz fragmentu drogi w uL
, infrastruktura drogowa ) Partyzantéw na odcinku ok. 130 m. W ramach przedmiotowego zadania zostanie wykonana: przebudowa drogi w ul. Metalurgicznej  na odeinku ul
263 {Budowa drogi w ul. Metalurgicznej i odcinka ul. Partyzantow & Gmina Myszkéw viane : P o v P e glcinel 2025 2027 x
(gminna) Partyzantéw o szerokosci 6,0 m, ciag pieszo-rowerowy o szerokosci 3,0 m, zjazdy indywidualne, odwodnienie pasa drogowego, oéwietlene oraz
istnielacel technicznel.
Trwala prace projektowe. Zadanie dotyczy budowy drogi w Myszkowie pray Urzedzie Skarbowym na odcinku ok. 271 m W ramach
infrastruktura drogowa ) 2adania zostanie wykonana: przebudowa drogi przy Urzedzie Skarbowym, chodnik, odwodnienie drogi  kanalizacja deszczowa, zatoka parkingowa
264 {Budowa drogi przy Urzedzie Skarbowym w Myszkowie & Gmina Myszkéw o P e Py " e " - ParkiNEOWa | 2025 2027 x
(gminna) do parkowania réwnoleglego dla 10 samochoddw osobowych, przebudowa skrzyzownania pofaczenie projektowane] droi z droga DW 792,
ulicze oraz monitoring.
Trwala prace projektowe. Zadanie dotyczy budowy drogi Ceramiczne] boczne] w Myszkowie na odcinku ok.470 m W ramach przedmiotowego
drogowa ) 2adania zostanie wykonana: budowa drogi o szerokosci 5 m, budowa chodnika szerokosé 2 m, zjazdy na posesie prywatne, micjsca parkingowe (31
265 |Budowa drogi w ul. Ceramicznej- bocznej & Gmina Myszkéw WV e ‘ fazdy na posesie pry scaparkingowe (31 15,y 2026 x
(gminna) miejsc wtym 28 stanowiska + 3 stanowiska dla 0s6b 2 niepelnosprawnosciami) odwodnienie pasa drogowego, chodnika oraz mieisc parkingowych,
kanalizacie d kenalizacii sanitarnel.
ey SE—— infrastruktura drogowa FE—— Zadanie dotyczy budowy drogi w ul trugi w Myszkowe. W ramach przedmiotowego zadana zostanie wykonana: budowa drogi o szerokosci 6, | o "
(gminna) ciag pieszo-rowerowy o szerokoéci 3,0 m, oéwietlenie, kanalizacia deszczowa, kanalizacia sanitarna.
frastraitars drogows Zadanie dotyczy budowy drogi w ul. Wyzwolenia w Myszkowie na odcinku di. ok. 1200 mb. W ramach przedmiotowego zadania zostanie wykonana:
267 |Budowa drogi w ul. Wyzwolenia o) & Gmina Myszkéw budowa drogi o szerokosci 6 m, ciag pieszo-rowerowy o szerokosci 3,0 m, jazdy indywidualne, odwodnienie pasa drogowego oraz przebudowa |2025 2027 x
€ istniefacei infrastruktury techniczne
Zadanie dotycay budowy mostu wciagu drogi gminne] ulicy Waryfskiego w Myszkowie. W ramach przedmiotowego zadania zostanie wykonana:
infrastruktura drogowa ) rozbiérka stniejacego mostu oraz budowa w jego miejsce nowego mostu wraz z dojazdami w niezbednym zakresie oraz przebudowa kolidujacych
268 |Budowa mostu w ciagu drogi gminnej ulicy Waryriskiego w Myszkowie & Gmina Myszkéw e St = ¢ e P AKONSURYD 2023 2024 x
(gminna) sieci 1] wodociagu 1 sieciteletechnicznej oraz przebudowa kanalizaci deszczowe] odwodnienia drogi mostu. Ciag pieszo-rowerowy o szerokosci 3,0
m (planowany preebie trasy rowerowei 609)
frastruktara drogowa Zadanie dotyczy budowy drogi w ul. Pigknej, od skrzyzowania z droga powiatowa ul. Krasickiego do skizyzowania 2 ul. Gruchla/ul. Ksiedza Pralata
269 |Budowa drogi w ul. Pigkne] o) & Gmina Myszk6w Skrzeka w Myszkowie. W ramach przedmiotowego zadania planowana do wykonania jest ezdnia o szerokosci 6 m, ciag pieszo-rowerowy o 2024 2027 x
@ szerokosci 3 m (planowany praebieg trasy rowerowe] 609), oéwietlenie i kanalizacja deszczowa. Zadanie dot. odcinka o diugosci okolo 2 800 m
) infrastruktura drogowa ) Zadanie dotyczy budowy drogi Kolenego odcinka ul. Ceramiczne] | ul. Malinowe]. Budowa obejmowat bedzle: jezdnig o szerokoscl 5 m, kanalizac
270 | Dokoriczenie budowy drogi w ul. Malinowe] i w odcinku ul. Ceramiczne] & Gmina Myszkéw e ot T EQ R R d ‘ g Gt 1% 2025 2027 x
(gminna) deszczowa oraz oéwietlenie.
infrastruktura drogowa ) Zadanie dotyczy budowy drogi w ul. Pawiel. W ramach przedmiotowego zadania wykonana zostanie jezdnia o szerokosci 5,5 m, ciag pieszo-
271 |Budowa drogi w ul. Pawiej & Gmina Myszkéw vezy budowy droe o 4 & b ! 3 2025 2027 x
(gminna) rowerowy, oéwietlenie oraz kanalizacja deszczowa. Zadanie dotyczy ul. Pawie] od 2ul doul
infrastruktura drogowa ) Zadanie dotycay budowy drogi w ul. Osiriska Gora w Myszkowle. W ramach przedmiotowego zadania wykonana zostanie jezdnia o szerokosci 6 m,
272 {Budowa drogi w ul. Osiriska Géra & Gmina Myszkéw g oE v e s v b 2025 2027 x
(gminna) ciag pieszo-rowerowy oraz kanalizacja deszczowa. Zadanie dotyczy odcinka ul. Osieriska Gora od skrzyzowania 2 l. Greybowa do ul. KorieglowsKie.
273 |podtns e infrastruktura drogowa [ Budowf pracbudowa drég w ulicach: tefana Batorego, Slaskich, Orzeszkowe, Offar Katynia, tdowa, |00 o7 "
(gminna) sagielloriska, Piastowska.
infrastruktura drogowa ) Zadanie dotyczy budowy drogi w ul. Male] Szpitaln] w Myszkowie. W ramach przedmiotowego zadania wykonana zostanie 490 m ciagu pieszo-
274 {Budowa drogi w ul. Matej Szpitalnej & Gmina Myszkéw v hoE i Spitainel w MY P o w P 2025 2027 x
(gminna) fezdnego o szerokoéci 5.5 m, o nawierzchni z kostki brukowel, kanalizacia deszczowa oraz oéwietlene.
Infrastruktura pieszo- ) Ciag pieszo-rowerowy o szerokosci 3,0 m (planowany przebieg trasy rowerowej 609) na odcinku od drogi powiatowej ul. Teodora Marszafka do
275 {Budowa drogi rowerowej ul. Nierada P Gmina Myszkéw P it e \ preehice trasy i 609) e P ! 2025 2027 x
rowerowa granic miasta z Gming Zawiercie - pofaczenie Myszkowa z Zawierciem (mozliwa wspéIna inwestycja z Zawierciem do Borowego Pola)
Infrastruktura pieszo- ) . ) .
276 ulicy drogi w ulicy e ¢ Gmina Myszkéw Sciezka rowerowa lub ciag pieszo-rowerowy - pofaczenie Dotyku Jury Sciezka rowerowa z istniejaca DW793 Myszkow-Zarki 2025 2027 x
Infrastruktura pieszo- ) Praebudowa chodnika w ulicy 1 Maja na ciag pleszo-rowerowy na odcinku od Ronda Flagi do skrzyzowania z ulicami Wyszyfiskiego | Sikorskicgo
277 |przebudowa ulicy 1 Maja P Gmina Myszkéw v 1 Maja na ciag p a . v yerynskiee & 2025 2027 x
rowerowa (polaczenie Dotyku Jury z centrum miasta)
powat Mystkousk Budowa zintegrowanego wezla przesiadkowego, stworzenie miejskiej przestrzeni publiczne] zlokalizowane] w obrebie Placu Dworcowego oraz placu
ek o powiatcu | E2WneE dworca PKS. Celem projektu est zapewnienie dostepnosci  ntegraca réinych form transportu popraez wykorzystanie potencjalu weziéw
278 | Centrum praesiadkowe przy dworcu kolejowym w Myszkowie Integracja transportu Gminayszkw | C e |transporowych. Projekt budowy Centrum jest na poziomie oznacza, ie bedzie oddziaywac na wiecej [2024 2026
onu POl ni2jedng Gming poprawiajac mobilnosé mieszkaricow Myszkowa i gmin osciennych naszego Subregionu. Przyczyni sig rownies do pobudzenia
Wojewdztwa Slaskiego |2 1503 SMiN€ Poprawiala b G U BEIE TG 2
turystyki w naszym regione.
Zakres projektu bedzie obejmowat: przebudowe oraz rozbudowe drogi gminne] polegajace] na dostosowaniu do aktualnych przepiséw ustawy o
infrastruktura drogowa drogach publicznych. Prace beda polegat na przeprowadzeniu robst t. wykonanie odpowiednie] podbudowy, nawierzchni, pobocza, rowéw,
279 |Przebudowa, rozbudowa drogi gminnej nr 6800105 relacji Ogorzelnik - Bobolice- Miréw & Gmina Niegowa gach publiczny 43 poegac na priep - P P . P / 2023 2027 x
(gminna) odwodnieia azdw, odietena lcinego,carakowaniu ponowym i poromym. W zakres bedeiewehoddla rwrie reglacia oraz wikup
Eruntw od os6b fizycznych. Zakres obejmuje rwniet wykonanie Jano-technicznej oraz nadzoru
Zakres projektu bedzie obejmowat: przebudowe oraz rozbudowe drogi gminne] polegajace] na dostosowaniu do aktualnych przepiséw ustawy o
infrastruktura drogowa drogach publicznych. Prace beda polegat na przeprowadzeniu robst t wykonanie odpowiednie] podbudowy, nawierzchni, pobocza, fowéw,
280 | przebudowa, rozbudowa drogi gminnej nr 6800665 ul. Rumiankowa, Jagodowa, Wrzosowa, Jafowcowa w Niegowie & Gmina Niegowa el b e R ey i wykonanie adp . o s 4 2023 2027 x
(gminna) oswietlena uliczn plonowym i poziomym. W zakres bedzie wchodzita rownie regulacia oraz wykup
Eruntw od os6b fizycznych. Zakres obejmuje rownie: Jano-technicznej oraz nadzoru
Zakres projektu bedzie obejmowat: przebudowe oraz rozbudowe drogi gminne] polegajace] na dostosowaniu do aktualnych przepiséw ustawy o
infrastruktura drogowa drogach publicznych. Prace beda polegat na przeprowadzeniu robst t wykonanie odpowiednie] podbudowy, nawierzchni, pobocza, rowéw,
281 | przebudowa, rozbudowa drogi gminnej nr 6800145 ul. Kamienna w Niegowie & Grmina Niegowa gach pudlicny 592 po sBaC na prach i > . - s / 2023 2027 x
(gminna) odwadnieia azdw, odietena ulcinego,carakowaniu pionowym i poromym. W zakres bedeiewehoddla rwrie reglacia orz wikup
Eruntw od os6b fizycznych. Zakres obejmuje rwniet wykonanie Jano-technicznej oraz nadzoru
Zakres projektu bedzie obejmowat: przebudowe oraz rozbudowe drogi gminne] polegajace] na dostosowaniu do aktualnych przepiséw ustawy o
infrastruktura drogowa drogach publicznych. Prace beda polegat na przeprowadzeniu robst t wykonanie odpowiednie] podbudowy, nawierzchni, pobocza, rowéw,
282 | przebudowa, rozbudowa drogi gminnej nr 6800135 relacji Mirw - tutowiec & Gmina Niegowa el b e R ey i wykonanie adp . - s 4 2023 2027 x
(gminna) déw, oswietlena uliczn pienowym i oriomym. W sakres bede wehodzia rownie: regulaca oraz wykup
Eruntw od os6b fizycznych. Zakres obejmuje rownie: Jano-technicznej oraz nadzoru
Zakres projektu bedzie obejmowat: przebudowe oraz rozbudowe drogi gminne] polegajace] na dostosowaniu do aktualnych przepiséw ustawy o
infrastruktura drogowa drogach publicznych. Prace beda polegat na przeprowadzeniu robst t. wykonanie odpowiednie] podbudowy, nawierzchni, pobocza, rowéw,
283 |przebudowa, rozbudowa drogi gminnej nr 6800145 ul. Mirowska w Niegowie & Gmina Niegowa gach publicanyel, Prace bada polegac na pracp: i > . " s / 2023 2027 x
(gminna) odwodnienia, zjazdéw, oéwietlenia ulicznego,oznakowaniu pionowym i poziomym. W zakres bedzie wchodzita réwniet regulacja oraz wykup
Eruntw od os6b fizycznych. Zakres obejmuje rowniet wykonanie Jano-technicznej oraz nadzoru
Zakres projektu bedzie obejmowat: przebudowe oraz rozbudowe drogi gminne] polegajacej na dostosowaniu do aktualnych przepiséw ustawy o
infrastruktura drogowa drogach publicznych. Prace beda polegat na przeprowadzeniu robst tj. wykonanie odpowiednie] podbudowy, nawierzchni, pobocza, rowéw,
284 |przebudows, rozbudowa drogi gminne] nr 6800115 i nr 6800285 ul. Szkolna relacji Niegowa - Moczydio & Gmina Niegowa el b e R ey i wykonanie adp . - s 4 2023 2027 x
(gminna) oswietlena uliczn pienowym i oriomym. W sakres bedie wehodzia rownie regulaca oraz wykup
Eruntw od os6b fizycznych. Zakres obejmuje rownie: Jano-technicznej oraz nadzoru
Zakres projektu bedzie obejmowat: przebudowe oraz rozbudowe drogi gminne] polegajace] na dostosowaniu do aktualnych przepiséw ustawy o
, , infrastruktura drogowa drogach publicznych. Prace beda polegat na przeprowadzeniu robst t. wykonanie odpowiednie] podbudowy, nawierzchni, pobocza, rowéw,
285 |przebudowa, rozbudowa drogi gminnej n 6800165 relacii Mzuréw - Gorzkow Stary & Gmina Niegowa gach publiczny 3 poegac na priep - P P . P / 2023 2027 x
(gminna) odwadnieia azdw, odietena lcinego,carakowaniu pionowym i podomym. W zakres bedeiewehoddla rwrie reglacia oraz wikup
Erunt6w od os6b fizycznych. Zakres obejmuje rwniet wykonanie Jano-technicznej oraz nadzoru
Zakres projektu bedzie obejmowat: przebudowe oraz rozbudowe drogi gminnej polegajace] na dostosowaniu do aktualnych przepiséw ustawy o
) infrastruktura drogowa drogach publicznych. Prace beda polegat na przeprowadzeniu robst t wykonanie odpowiednie] podbudowy, nawierzchni, pobocza, rowéw,
286 |praebudowa, rozbudowa drogi gminnej nr 6800095 relacji Brzeziny - Niegéwka g Gmina Niegowa el b e R ey : wykonanie adp P o s 4 2023 2027 x
(gminna) oswietlena uliczn plonowym i poziomym. W zakres bedzie wchodzita rownie regulacia oraz wykup
Eruntw od os6b fizycznych. Zakres obejmuje rownie: Jano-technicznej oraz nadzoru
Zakres projektu bedzie obejmowat: przebudowe oraz rozbudowe drogi gminne] polegajace] na dostosowaniu do aktualnych przepiséw ustawy o
infrastruktura drogowa drogach publicznych. Prace beda polegat na przeprowadzeniu robst t. wykonanie odpowiednie] podbudowy, nawierzchni, pobocza, rowéw,
287 |Przebudowa, rozbudowa drogi gminnej nr 6800525 relacji Postaszowice - Niegowa - Mzuréw & Gmina Niegowa gach publiczny 43 poegac na priep - P P W" P / 2023 2027 x
(gminna) odwadnieia azdw, odwietena lcinego,canakowaniu pionowym i podomym. W zakres bedeiewehoddla rwrie regulacia orz wikup
Eruntw od ossb fizycznych. Zakres obejmuje rwniet wykonanie Jano-technicznej oraz nadzoru
Zakres projektu bedzie obejmowat: przebudowe oraz rozbudowe drogi gminnej polegajace] na dostosowaniu do aktualnych przepiséw ustawy o
infrastruktura drogowa drogach publicznych. Prace beda polegat na przeprowadzeniu robst t. wykonanie odpowiednie] podbudowy, nawierzchni, pobocza, fowéw,
288 | przebudowa, rozbudowa drogi gminnej nr 6800305 w miejscowosci Trzebniéw ul. Podgajowa & Gmina Niegowa el b e R ey : wykonanie adp P - s 4 2023 2027 x
(gminna) déw, oswietlena uliczn pienowym i oriomym. W sakres bedie wehodzia rownie regulaca oraz wykup
Eruntw od os6b fizycznych. Zakres obejmuje rowniez Jano-technicznej oraz nadzoru
Zakres projektu bedzie obejmowat: przebudowe oraz rozbudowe drogi gminne] polegajace] na dostosowaniu do aktualnych przepiséw ustawy o
infrastruktura drogowa drogach publicznych. Prace beda polegat na przeprowadzeniu robst t. wykonanie odpowiednie] podbudowy, nawierzchni, pobocza, rowéw,
289 |przebudowa, rozbudowa drogi gminnej nr 6800405 w miejscowosci Niegowa ul. Sprtowa i ul. Widokowa & Gmina Niegowa gach publicanyel, Prace bada polegac na praep: . > . " s / 2023 2027 x
(gminna) odwodnienia, zjazdéw, oéwietlenia ulicznego,oznakowaniu pionowym i poziomym. W zakres bedzie wchodzita réwniet regulacja oraz wykup
Eruntw od ossb fizycznych. Zakres obejmuje rwniet wykonanie Jano-technicznej oraz nadzoru
Zakres projektu bedzie obejmowat: przebudowe oraz rozbudowe drogi gminnej polegajace] na dostosowaniu do aktualnych przepiséw ustawy o
infrastruktura drogowa drogach publicznych. Prace beda polegat na przeprowadzeniu robdt t wykonanie odpowiednie] podbudowy, nawierzchni, pobocza, fowéw,
290 | przebudowa, rozbudowa drogi gminnej nr 6800535 w miejscowosci Dabrowno g Gmina Niegowa el b e R ey i wykonanie adp P - s 4 2023 2027 x
(gminna) oswietlena uliczn pienowym i oriomym. W sakres bedie wehodzia rownie: regulaca oraz wykup
Eruntw od os6b fizycznych. Zakres obejmuje rownie: Jano-technicznej oraz nadzoru
Zakres projektu bedzie obejmowat: przebudowe oraz rozbudowe drogi gminne] polegajace] na dostosowaniu do aktualnych przepiséw ustawy o
infrastruktura drogowa drogach publicznych. Prace beda polegat na przeprowadzeniu robst t. wykonanie odpowiednie] podbudowy, nawierzchni, pobocza, rowéw,
291 | przebudowa, rozbudowa drogi gminnej w miejscowosci Niegowa ul. Sosnowa & Gmina Niegowa gach publiczny 43 poegac na priep - P P W" P / 2023 2027 x
(gminna) odwadnieia azdw, odwietena lcinego,canakowaniu ponowym i podomym. W zakres bedeiewhoddla rwrie regulacia orz wikup
Eruntw od ossb fizycznych. Zakres obejmuje rwniet wykonanie Jano-technicznej oraz nadzoru
Zakres projektu bedzie obejmowat: przebudowe oraz rozbudowe drogi gminnej polegajace] na dostosowaniu do aktualnych przepiséw ustawy o
infrastruktura drogowa drogach publicznych. Prace beda polegat na przeprowadzeniu robst t wykonanie odpowiednie] podbudowy, nawierzchni, pobocza, rowéw,
292 | przebudowa, rozbudowa drogi gminnej w mieiscowosci Moczydio g Gmina Niegowa el b e R ey i wykonanie adp P o s 4 2023 2027 x
(gminna) oswietlena uliczn plonowym i poziomym. W zakres bedzie wchodzita rownie regulacia oraz wykup
Eruntw od os6b fizycznych. Zakres obejmuje rowniez Jano-technicznej oraz nadzoru
293 _|Przebudowa drogi gminnei ul. Bociania Gérka drogowa gmina Poczesna drogi polegajaca na zmianie jierzchi oraz poprawie 2024 2027 X
254 | przebudowa d ul. Wolnokci drogowa mina Poczesna drogi polegaiaca na zmianie nawierzchni, oraz poprawie 2024 2027 x
295 _|Przebudowa drogi gminnej ul. C: drogowa gmina Poczesna drogi polegajaca na zmianie jierzchi oraz poprawie 2024 2027 X
296 | Przebudowa drogi gminnei ul. Diuga , Cmentarna i Gérnicza drogowa mina Poczesna Budowa chodnika wraz 2024 2027 x
297 | Budowa drogi gminnei ul. Gérska drogowa gmina Poczesna wykonanie podbudowy . nawierzchni, poboezy oraz rowodw 2020 2027 x
298 | Przebudowa droi gminnel ul. Olchowa drogowa gmina Poczesna drogi polegaiaca na zmianie nawierzchni oraz poprawie poboczy/rowdow 2024 2027 x
299 | Przebudowa drogi gminne ul. Blekitna drogowa gmina Poczesna drogi polegaiaca na zmianie nawierzch oraz poprawie 2020 2027 x
300_|Przebudowa drogi gminnei ul. Rzeczna drogowa gmina Poczesna drogi polegaiaca na zmianie nawierzchni, oraz poprawie poboczy. 2024 2027 X
301 | przebudowa drogi gminne ul. Polna  ul Brzezirska drogowa gmina Poczesna budowa chodnika wraz z 2024 2027 x
302_|Przebudowa drogi gminnei_ul. Graniczna drogowa gmina Poczesna drogi polegaiaca na zmianie nawierzchni, oraz poprawie 2024 2027 X
303 [Budowa a drogi aminnei ul_Pogodna drogowa gmina Poczesna budowa drogi gminnei wraz 2 podbudowa, oraz pwykonanie poboczy 2020 2027 x
304_|Przebudowa drogi gminnei_ul. Kolorowa drogowa gmina Poczesna drogi polegaiaca na zmianie nawierzchni, oraz poprawie 2024 2027 X
305 | Przebudowa droi gminnei_ul. Wisniowei drogowa gmina Poczesna drogi polegaiaca na zmianie nawierzch oraz poprawie 2020 2027 x
306_|Przebudowa drogi gminnei_ul. Tkackiej w m. Huta Stara Aj drogowa gmina Poczesna drogi polegaiaca na zmianie nawierzchni, oraz poprawie 2024 2027 X
307_|Przebudowa drogi gminnej ul. w Hucie Starej B drogowa gmina Poczesna drogi polegajaca na zmianie jierzchi oraz poprawie 2024 2027 X
308 |Pzrebudow adrogi gminnej ul. Cichei drogowa gmina Poczesna drogi polegaiaca na zmianie nawierzchni, oraz poprawie 2024 2027 X
309 | Parebudowa drogi gminnei ulicy Suchel drogowa gmina Poczesna drogi polegaiaca na zmianie nawierzch oraz poprawie 2020 2027 x
310 drogi gminne wraz z budowa chodnika ul. Wesofa drogowa mina Poczesna drogi polegaiaca na zmianie nawierzchni, budowie chodnika wraz 2024 2027 x
311 drogi gminne wraz z budowa chodnika ul. Nadrzeczna drogowa gmina Poczesna drogi polegaiaca na zmianie nawierzchni, budowie chodnika wraz z 2024 2027 x
312 |przebudowa ulicy Pustei drogowa gmina Poczesna drogi polegaiaca na zmianie nawierzchni, oraz poprawie poboczy. 2024 2027 X
313 | raebudowa drogi gminnel ulicy Kasprowiczal wraz 2 budowa chodnika drogowa gmina Poczesna drogi polegaiaca na zmianie nawierzchni, budowie chodnika wraz z 2020 2027 x
314 |Przebudowa drogi ul. Prostopadte drogowa gmina Poczesna drogi polegaiaca na zmianie nawierzchni, oraz poprawie 2024 2027 X
315 | Budowa chodnika wraz z i Spacerowa piesza gmina Poczesna budowa chodnika wraz z 2020 2027 x
316 Przebudowa drogi wraz z budowa chodnika ul. Gaiowa drogowa mina Poczesna udowa drogi polegaiaca na zmianie 2024 2027 x
317_| Budowa chodnika ul. Konwaliowa piesza gmina Poczesna budowa chodnika wraz z 2024 2027 x
318 Budowa chodnika wraz ul_Szctvtowa plesza mina Poczesna budowa chodnika wraz z 2024 2027 x
319 | Praebudowa drogi_ul Zaniwie drogowa gmina Poczesna drogi polegaiaca na zmianie nawierzch oraz poprawie 2024 2027 x
320 |Pzrebudowa drogi ul. J; rowa drogowa gmina Poczesna drogi polegaiaca na zmianie nawierzchni, oraz poprawie 2024 2027 X
321 |Przebudowa drogi nr: 679017 S ul. Jasna Sci Zawady drogowa Gmina Popéw. Przebudowa drogi nr: 679017 S ul. Jasna Sci Zawady X
322 |przebudowa drogi nr: 679017 S ul. Kreta w Zawady drogowa Gmina Popow. Przebudowa drogi nr: 679017 S ul. Kreta w. Zawady X
323 |Przebudowa drogi nr: 679021 S ul. Spokoina w Zawady drogowa Gmina Popow. Przebudowa drogi nr: 679021 S ul. Spokoina w. Zawady X
324 |przebudowa drogi nr: 679012 S, ul. Piwna w Zawady drogowa Gmina Popow. Przebudowa drogi nr: 679012 S, ul. Piwna w Zawady X
325 | praebudowa drogi Koleiowei w Zawady drogowa Gmina Popéw Praebudowa drogi Koleiowel Zawady x
326 _|Przebudowa drogi nr: 679019 S, ul. Sosnowa w Zawady drogowa Gmina Popow. Przebudowa drogi nr: 679019 S, ul. Sosnowa w. Zawady X
327_|Przebudowa drogi nr: 679022 S, ul. Wczasowa Sci Zawady drogowa Gmina Popéw. Przebudowa drogi nr: 679022 S, ul. Wczasowa Sci Zawady X
328 |Przebudowa drogi nr: 679036 S, ul. w Popéw drogowa Gmina Popéw. Przebudowa drogi nr: 679036 S, ul. w Popéw X
329 praebudowa droinr: 679035°S, ul. Harcerska w &ci Popow drogowa Gmina Popéw Praebudowa drogi nr: 679035 5, ul. Harcerska w &ci Popow x
330 | przebudowa drogi nr: 679032 5, ul. Nalkowskiei w Popéw drogowa Gmina Popéw Praebudowa drogi nr: 679032 5, ul. Natkowskiel w Popéw x
331 | praebudowa droginr: ul. Reeczna &ci Popow drogowa Gmina Popéw Praebudowa drogi nr:ul. Rzeczna &ci Popow x
332 przebudowa drogi nr: 6790315, ul. Straacka w mieicowosci Popéw drogowa Gmina Popéw Praebudowa drogi nr: 679031 5, ul. Stratacka w mieicowoscl Popw x
333 |Przebudowa drogi nr: 679047 S w. Annolesie drogowa Gmina Popow. Przebudowa drogi nr: 679047 S w. Annolesie X




Przebudowa drogi nr: 679048 S w. Marianéw. drogowa Gmina Popdéw. Przebudowa drogi nr: 679048 S w. Marianéw. X
335 | Przebudowa droi nr: 6790425, ul. Szkolna éci Wiecki drogowa Gmina Popéw Przcbudowa drogi nr: 679042 5, ul. Szkolna &ci Wieckd x
336 | praebudowa drogi nr: 679043 5, ul. Krotka w Wiecki drogowa Grmina Popéw Przebudowa drogi nr: 679043 5, ul. Krétka w Wiecki x
337_|pracbudowa drog nr: 679053 5, ul. bez nazwy do zabudowar Oddziatu drogowa Gmina Popéw Przcbudowa drog nr: 679053 5, ul. bez nazwy do zabudowar Oddziatu x
338 |Przebudowa drogi nr: 679008 S, ul. Lipowa Sci Lipowa drogowa Gmina Popéw. Przebudowa drogi nr: 679008 S, ul. Lipowa Sci Lipowa x
339 |przebudowa drogi nr: 6790065, ul. Krélewska w Rebielice Krolewskic drogowa Gmina Popéw Przebudowa drogi nr: 6790065, ul. Krélewska w Rebielice Krolewskic x
340 _|Przebudowa drogi nr: 679002 S, ul. Sw. Rocha Rebielice Krélewskie drogowa Gmina Popow. Przebudowa drogi nr: 679002 5, ul. Sw. Rocha Rebielice Krélewskie x
341 przebudowa drogiw ici Lelity drogowa Gmina Popéw Praebudowa drogi w ici Lelity x
infrastruktura drogowa
342 | Modernizacja drogi gminnej w solectwie Gezyn, Gmina Poraj e Gmina Poraj Modernizacja drogi dojazdowe] do gruntéw rolnych w Sofectwie Gezyn, Gmina Poraj 2025 2026 x
frastruktura d
343 | Modernizacja drogi gminnej - ulicy Skolnej w Choroniu, Gmina Poraj s Gmina Poraj Modernizacja drogi gminnej - ulicy Szkolne] w Choroniu, Gmina Poraj 2025 2026 x
frastruktura d
344 | Moderniacja drogi gminne] - ulicy Ogrodowe w Zarkach Letnisko, Gmina Poraj et crosev Gmina Poraj Moderniacja drog gminnej - ulicy Ogrodowe] w Zarkach Letnisko, Gmina Poraj 2025 2026 x
) frastruktura d )
345 | Modernizacja drogi gminne; - ulicy Strazackiej w Kutnicy Starej, Gmina Poraj P Gmina Poraj Modernizacia drogi gminnej - ulcy Strazackiej w Kutnicy Starej, Gmina Poraj 2025 2026 x
d
346 | Modernizacja drogi gminnej w ciagu ulic Nadrzecznej w Poraju i Kopalnianej w Jastrzebiu, Gmina Poraj e Gmina Poraj Modernizacia drogi gminnej w ciagu ulic Nadrzecznej w Poraju i Kopalnianej w Jastrzebiu, Gmina Poraj 2025 2026 x
infrastruktura drogowa
347 |Budowa drogi gminnej w ciagu ulic: Graybowej, PCK, Nadrzeczne] w Zarkach Letnisko, Gmina Poraj i) Gmina Poraj Budowa drog gminnej w ciagu ulic: Grzybowe], PCK, Nadrzeczne] w Zarkach Letnisko, Gmina Poraj 2025 2026 x
infrastruktura drogowa
348 |Budowa drogi gminne] w ciagu ulic: Sportowel, Brzozowe, Diugie], PCK w Zarkach Letnisko, Gmina Poraj e Gmina Poraj Budowa drogi gminnej w ciagu ulic: Sportowe], Brzozowej, Diugie], PCK w Zarkach Letnisko, Gmina Poraj 2025 2026 x
frastruktura d
349 | Modernizacja drogi gminne; - ulcy Zielonej w Zarkach Letnisko, Gmina Poraj P Gmina Poraj Modernizacja drogi gminne; - ulcy Zielonej w Zarkach Letnisko, Gmina Poraj 2025 2026 x
frastruktura d
350 |Budowa drogi gminnej - licy Wesolej w Zarkach Letnisko, Gmina Poraj e Gmina Poraj Budowa drogi gminnej - ulicy Wesole] w Zarkach Letnisko, Gmina Poraj 2025 2026 x
) d )
351 {Budowa drogi gminnej - ulicy Letniskowej w Masforiskim, Gmina Poraj P Gmina Poraj Budowa drogi gminnej - ulicy Letniskowe] w Masforiskim, Gmina Poraj 2025 2026 x
infrastruktura drogowa
352 | Modernizacja drogi gminnej w ciagu ulicy Porajskiej i Mickiewicza w Jastrzgbiu, Gmina Poraj e Gmina Poraj Modernizacja drogi gminne] w ciagu ulicy Porajskie] i Mickiewicza wJastrzgbiu, Gmina Poraj 2025 2026 x
. frastruktura d )
353 |Budowa drogi gminnej w ciagu ulicy Stawowe] i Leénej w Jastrzgbiu, Gmina Poraj P Gmina Poraj Budowa drogi gminne] w ciagu ulicy Stawowej i Leénej w Jastrzebiu, Gmina Poraj 2025 2026 x
frastruktura d
354 | Modernizacja drogi gminne; - ulicy Zielonej w Choroniu, Gmina Poraj e Gmina Poraj Modernizacia drogi gminne; - ulicy Zielonej w Choroniu, Gmina Poraj 2025 2026 x
. frastruktura d .
355 | Modernizacja drogi gminne w ciagu ulic Péinocne i Stonecznej w Poraju P Gmina Poraj Modernizacia drogi gminnej w ciagu ulic Péinocnel i Stonecznej w Poraju 2025 2026 x
drogowa
356 | Modernizacja drogi gminnej - ulicy Kolejowe] w Poraju e Gmina Poraj Modernizacja drogi gminne) - ulicy Kolejowej w Poraju 2025 2026 x
. . Przebudowa 2 odcinkéw drdy h-ul. D I- Kol -zl I k jerzchni asfal
357 |przebudowa odcinkéw dr6g gminnych na terenie m. Zalesice, Gmina Prayréw, w tym projekt drogowa Gmina Prayrw riebudona 8 ocinkaw crog BmINAYCH -l Dluglel oraz ol Ko'elows) w m, Zalesice polcgaiaca na wykenaniu nawierzchnt asfaltowe wraz 2 2025 2027 x
budowa chodnikéw o facznei dhugosci ok. 3 km, wraz 2 niezbedna
. . ) Praebudowa 2 odcinkow drd h-ul. st drogi Knieja - Smykéw w m. Smykew pol i h
358 | Przebudowa odcinkéw drég gminnych na terenie m. Smykéw, Gmina Prayréw, w tym projektowe]. drogowa Gmina Prayréw (e L A, XA L A b e T AU o8 e AT ) A O U e 2025 2027 x
asfaltowei wraz 2 budowa odwietlenia o tacznei diugosci ok. 2 km, , wraz z niezbedna
) Pracbudowa d Staropole o diugosci ok. 1,5 km, pol K i asfalt bed
359 |przebudowa drogi gminnej m. Staropole, Gmina Przyréw, w tym opracowanie dokumentacji projektowe. infrastruktura drogowa Gmina Prayréw rzebudowa drog] gminnej w m. Staropole o dlugosci ok. 1,5 km polegalaca na wykonaniu nowe] nawierzchni asfaltowe] wraz z nfezbedna 2025 2027 x
. Przebudowa d Wi diugodci ok. 2,2 km, pol k i asfalt bed
360 | przebudowa drogi gminnej m. Wiercica, Gmina Prayréw, w tym opracowanie dokumentacji projektowei. infrastruktura drogowa Gmina Prayréw (R R B BT U T O 2 s A T I L N QT CeR IS BB BT 2025 2027 x
) . . Przebudowa 6 odcinkéw drdy h ofaczne] diugosci ok.3 km , pol k i asfalt K
361 |Przebudowa odcinkéw drég gminnych na terenie m. Prayréw, Gmina Przyrow, w tym jektowe]. drogowa Gmina Prayréw reedudowa § odeinkow diog gminnych o facane] diugosct ok.3 km, polegalaca na wykonaniu nawlerach astaltowe] oraz na wykonaniu 2025 2027 x
istnieiacego chodnika i_utworzenie nowych mieisc wraz 2 iezbedna
362_|Budowa écieek pieszych i rowerowych na terenie Gminy Przyréw rowerowa Gmina Przyréw Budowa éciezek pieszych i_rowerowych na terenie Gminy Przyréw o dt ok. 20 km. 2025 2027
363 | Przebudowa ul. Krotkel w Latosowee. drogowa Grmina Redziny | Gmina Mstéw 2024 2026 x
Infrastruktura drogowa,
364 |Przebudowa istiejacej drogi ul. Jana Pawla Il w m. Koscielec pieszo- Gmina Redziny Podniesienie nosnosci drogi, budowa chodnika | écieiki rowerowe] 2025 2027 x
rowerowa
365 _|Budowa nowego odcinka ul.Jana Pawta Il w m. Koscielec drogowa Grmina Redziny Budowa drogi do teren wraz 2 niezbedna 2025 2027 x
36| Przebudowa drogi ul. Madalifska w Koscielcu drogowa Grmina Redziny Podniesienie nosnosci drogi, budowa chodnika  éciezki rowerowei 2025 2027 X
367_| Praebudowa ul. Ogrodowel w Rudnikach drogowa Gmina Redziny Podniesienie nosnosci drogi, budowa chodnika | écietki rowerowei 2025 2027 x
368 Przebudowa ul. Szokinei w Rudnikach drogowa Grmina Redziny Podniesienie nosnosci drosi, budowa chodnika | éciezki rowerowei wraz z mieiscami 2025 2027 X
369 |przebudowa ul. Lipéwkai w Rudnikach drogowa Gmina Redziny Podniesienie nosnosci drogi 2025 2027 x
370 |Budowa nowei drogi wzdfu DK-91 réwnolegtel do ul_ Lipéwka w Rudnikach drogowa Gmina Redziny Budowa drogi wraz z niezbedna 2025 2027 x
371 |Budowa drogi faczacei droge powiatowa 1059 z DK-91 w m. Rudniki drogowa Gmina Redziny. Budowa drogi_wraz z niezbedna 2025 2027 X
372_| Budowa nowel drosl rownoleglei do ul. Wesolei w Redzinach drogowa Gmina Redziny Budowa drogi wraz z niezbedna 2025 2027 x
373 | Przebudowa ul. Nowel w Redzinach drogowa Gmina Redziny Podniesienie nosnosci drogi, budowa chodnika 2025 2027 x
370 praebudowa ul. Fabrycznei w Redzinach drogowa Grmina Redziny Podniesienie nosnosci drogi, budowa chodnika | éciezki rowerowel 2025 2027 X
375 [prael ul. bw w Redzinach drogowa Gmina Redziny Podniesienie nosnosci drogi, budowa chodnika | éciezki rowerowei 2025 2027 x
376_| Praebudowa ul. Redzinskiel w Redzinach drogowa Grmina Redziny Podniesienie nosnosci drogi, budowa chodnika 2025 2027 x
377_| Przebudowa ul. Szkolnei w Koninie drogowa Gmina Redziny Podniesienie nosnosci drogi, budowa chodnika 2025 2027 x
378 praebudowa ul. Leénei w Koninie drogowa Grmina Redziny Podniesienie nosnosci drogi, budowa chodnika 2025 2027 x
379 Przebudowa ul. Stonecznei w Koninie drogowa Gmina Redziny Podniesienie nosnosci drogi, budowa chodnika 2025 2027 x
380 |rzebudowa drogi gminnej tysiec - Wiasna Infrastruktura drogowa Gmina Starcza Wykonanie konstrukeji podbudowy i wykonanie nawierzchn jezdni 2 wrazz pobocza).  |2024 2026 x
381 | Przebudowa drog gminnych: ul. Lipowej i Réwnolegej w miejscowosci Klepaczka Infrastruktura drogowa Gmina Starcza Wykonanie konstrukeji podbudowy i wykonanie nawierzchn jezclni 2 wrazz poboczal. 2024 2026 x
Wykonanie konstrukejl podbudowy | wykonanie nawierzchni jezdni 2 wrazz pobocza). W
zakres projektu wehodza: ul. Akacjowa, ul. Bukowa, ul. Debowa, ul. Dolna, ul. Gorska, ul.Jurajska, ul. Kalinowa, ul. Letniskowa, ul. Malownicza, ul.
382 (Przebud drog h dl Ly Infrastruktura di G St N 2024 2026 x
(A B R CE AT MEL STREEETD mina starcza Miodows, ul. Ogrodowa, ul. Okrezna, ul. Rézana, l. Straacka (od skrzyzowania 2 ul. Mysliwska do granicy z Gming Kamienica Polska),ul.
Swierkowa, odnoga od ul. Jesionowei w
383 |przebudowa drég gminnych: ul. Chabrowel, ul. Mite, ul. Leéne] i ul. Poludniowe] w miejscowosci Rudnik Maly Infrastruktura drogowa Gmina Starcza Wykonanie konstrukeji podbudowy i wykonanie nawierzchn jezdlni 2 wrazz poboczal. 2024 2026 x
384 drogi gminne; - ul. sci Starcza Infrastruktura drogowa Gmina Starcza Wykonanie konstrukejl podbudowy i wykonanie nawierzchn jezdini 2 wrazz pobocza). 2024 2026 x
255 | sudowa ul. Zielone w Zarkach infrastruktura drogowa ommazar Zakres projetu bedzie obejmowal: przebudowe oraz rozbudowe drogi gminnej polegajacej na dostosowaniu do aktualnych przepisow ustawyo | o - - o0 "
(gminna) drogach publicznych,
ey —— infrastruktura drogowa o zar Zakres projelctu bedzie obejmowal: preebudowe oraz rozbudowe drogi gminnej polegajace] na dostosowaniu do aktualnych przepisow ustawyo | - - om0 R
(gminna) drogach publiczn
287 | sudowa ul reorowe) w Ostrowie infrastruktura drogowa ommazar Zakres projelctu bedzie obejmowal: przebudowe oraz rozbudowe drogi gminnej polegajacej na dostosowaniu do aktualnych przepisow ustawyo | - - o0 "
(gminna) drogach publicznych,
o | e T L T T drogowa o zar Zakres projelctu bedzie obejmowal: przebudowe oraz rozbudowe drogi gminnej polegajace] na dostosowaniu do aktualnych przepisow ustawyo | - - o R
(gminna) drogach publiczn
259 | sudowa drogi aroszéw - Prybynce infrastruktura drogowa ommazar Zakres projelctu bedzie obejmowal: przebudowe oraz rozbudowe drogi gminnej polegajacej na dostosowaniu do aktualnych przepisow ustawyo | - - o0 "
(gminna) drogach publi
E | S—————————— infrastruktura drogowa o zar Zakres projelctu bedzie obejmowal: przebudowe oraz rozbudowe drogi gminnej polegajace] na dostosowaniu do aktualnych przepisow ustawyo | - - o R
(gminna) drogach publicznych
291 | sudowa crogi Preewodiszowice -Zawada infrastruktura drogowa ommazar Zakres projelctu bedzie obejmowal: przebudowe oraz rozbudowe drogi gminnej polegajace] na dostosowaniu do aktualnych przepisow ustawyo | - - o0 "
(gminna) drogach publicznych,
S ——— infrastruktura drogowa o zar Zakres projelctu bedzie obejmowal: przebudowe oraz rozbudowe drogi gminnej polegajace] na dostosowaniu do aktualnych przepisow ustawyo | - - o R
(gminna) drogach p
393 |oudows vl takowe)w Praybynowe drogowa P Zakres projektu bedzie obejmowal: paebudows oraz rozbudows drogi gminne] polegalace] na dostosowaniu do aktualnych preepisow ustawy o | o0 "
(gminna) drogach publicznych,
Y S — infrastruktura drogowa N Zakres projelctu bedzie obejmowal: przebudowe oraz rozbudowe drogi gminnej polegajace] na dostosowaniu do aktualnych przepisow ustawyo | - - o R
(gminna) drogach publicznych
295 |oudowa o, Olsztyrskie] w Zaboras infrastruktura drogowa ommazar Zakres projelctu bedzie obejmowal: przebudowe oraz rozbudowe drogi gminnej polegajacej na dostosowaniu do aktualnych przepisow ustawyo | - - o0 "
(gminna) drogach publi
ooy S ———— infrastruktura drogowa o zar Zakres projelctu bedzie obejmowal: przebudowe oraz rozbudowe drogi gminnej polegajace] na dostosowaniu do aktualnych przepisow ustawyo | - - om0 R
(gminna) drogach publiczn
397 | Kusieta druga inia zabudowy drogowa Miasto i Gmina Olsztyn Budowa drogi tiuczniowel 2020 2020 x
398 | Olsztyn ul. Bukowa drogowa Miasto i Gmina Olsztyn Budowa drogi asfaltowel wraz z chodnikiemn, Scie?ka rowerowa oraz o8 ulicznym 2024 2025 X
399 |Zrebice ul. Granitowa drogowa Miasto i Gmina Olsztyn Budowa drogi 2 kostki brukowej 2024 2024 X
400 Droga na Biaklo drogowa Miasto i Gmina Olsztyn budowa drogi tiuczniowel 2020 2024 x
401 _|Droga turéw drogowa Miasto i Gmina Olsztyn budowa drogi tuczniowei 2024 2024 X
402_[Turow ul. Akaciowa drogowa Miasto i Gmina Olsztyn Budowa drogi z kostki brukowe lub masy bitumicznel 2026 2026 X
403 [Turéw ul. Topolowa drogowa Miasto i Gmina Olsztyn Budowa drogi z kostki brukowei lub masy bitumicznei 2026 2026 x
404 _|Krasawa budowa drogi dz. 59 oraz 187 drogowa Miasto i Gmina Olsztyn budowa drogi tuczniowei 2025 2025 X
405 _|Zrebice ul. Polna drogowa Miasto i Gmina Olsztyn Budowa drogi masy bitumicznej 2025 2025 X
406 | zrebice ul. Bukowska drogowa Miasto i Gmina Olsztyn Budowa drogi tiuczniowel 2025 2025 x
407_|Zrebice ul. Juraiska drogowa Miasto i Gmina Olsztyn Budowa drogi tuczniowei 2025 2025 X
) Infrastruktura drogowa, .
408 | scietka rowerowa Srocko - Kusigta - Olsztyn attore oo Miasto i Gmina Olsztyn Budowa cieki rowejerowe] 2 masy bitumiczne] wraz z budowa drog gminnej dz. 467, 467/1,467/2 2024 2025
Infrastruktura drogowa,
409 |Przbudowa drogi Biskupice ul. Chororiska okt o Miasto | Gmina Olsztyn Budowa chodnika wraz z przebudow nawierzchni asfaltowe] 2024 2025 x
. Infrastruktura drogowa,
410 |rzebudowa Biskupice ul. Krdtka i ul. Zrebsaka o Miasto i Gmina Olsztyn |PZD Czestochowa Budowa chodnika wraz z przebudowa nawierchni asfaltowe] oraz budwa drogi wewnetrzne] na dz. 164 oraz budowa petli autobusowej dz. 216/2 |2025 2026 x
411 zrebice ul Stratacka, ul. Cicha, ul. Krotka, ul_Ks. drogowa Miasto i Gmina Olsztyn Budowa nawierchn z kostki brukowel lub masy bitumicznel 2026 2026 x
412 _|Biskupice tacznik ul. Krotkiej i L nde il drogowa Miasto i Gmina Olsztyn Budowa drogi tuczniowei 2025 2025 X
413 |Bukowno ul. Granicznej drogowa Miasto i Gmina Olsztyn Budowa drogi tuczniowej 2025 2025 X
414 _|Biskupice Przedfuzenie ul. Koscielnej facznik z ul. Zrebska drogowa Miasto i Gmina Olsztyn Budowa drogi tuczniowei 2026 2027 X
415 | Biskupice ul. Polna drogowa Miasto i Gmina Olsztyn Budowa drogi z kostki brukowel Iub masy bitumicznel 2026 2027 x
416 | iskupice ul. Sloneczna drogowa Miasto i Gmina Olsztyn Budowa drogi z kostki brukowe lub masy bitumicznei 2026 2027 X
417_olsatyn ul drogowa Miasto i Gmina Olsztyn Budowa drogi z kostki brukowei lub masy bitumicznei 2027 2027 x
418 [Remont Olsztyn ul Prostopadfa drogowa Miasto i Gmina Olsztyn Remont nawierzchni asfaltowel wraz z budowa poboczy z kostki brukowel 2023 2024 x
419 przbudowa Olsztyn ul. Combika drogowa Miasto i Gmina Olsztyn budowa poboczy 2 kostki brukowei 2024 2020 x
420 | Olsatyn ul. Konopnicka f ul. Mickiewicza drogowa Miasto i Gmina Olsztyn budowa drogi tiuczniowel 2023 2023 x
421 |skrainica dz. 51 drogowa Miasto i Gmina Olsztyn budowa drogi tuczniowei 2023 2023 X
22| Olsatyn ul. Karlowatel Sosny drogowa Miasto i Gmina Olsztyn budowa drogi tiuczniowel 2025 2026 x
423 | iskupice droga od ul. Olsztyfskiel drogowa Miasto i Gmina Olsztyn Budowa drogi z kostki brukowel Iub masy bitumicznel 2025 2026 x
20| Turéw druga linia zabudowy drogowa Miasto i Gmina Olsztyn budowa drogi tiuczniowel 2026 2027 x
425 |Olsatyn droga do “Geotermi” drogowa Miasto i Gmina Olsztyn budowa drogi tiuczniowei 2026 2027 x
426 | iskupice budowa drogi o zwyczaiowel nazwie Przedzial drogowa Miasto i Gmina Olsztyn budowa drogi tiuczniowel 2028 2029 x
427_|Budowa centrum Olsztyn Integracja transportu Miasto i Gmina Olsztyn Budowa centrum wraz 2 droga dojazdowa. Lokalizacja: Olsztyn 130/5, 120 2024 2025
428 |Budowa wezla Olsztyn (Odraykor) Integracia transportu Miasto | Gmina Olsztyn Budowa werla wraz 2 parkingiem | mieiscem oczekiwania pasazer6w 2024 2025
429 przebudowa droi powiatowe ul. Cukarzewie Péinocnym + projekt chodnika drogowa Powiat dbudowy, nowa asfaltows, chodnik, 2024 2028 x
Pracbudowa d ( dcinku Cykarzew PGinocny ul. Ogrodowa - Grabéwka ul. Zachodnia, ul S , ol Spokolna,
ago_ [Precoudowa croel powtarowel na odeiik fylaracw Peinocny ul. Ogrodowa - Grabawla ul zachodnia, ul. Slonecins, Ul SPOKOIN | nfrastruktura drogowa Powiat Czgstochowski Podbudowa, nakladki asfaltowe, pobocza, rowy, chodniki, odwodnienie 2024 2028 x
ul. Gléwna - Grabowa ul. Spacerowa (do A1) - brak projektu
431_|przcbudowa drogi powiatowei na odcinku Tylin - Kutnica Lechowa — brak projektu drogowa Powiat C Podbudowa, nakladki asfaltowe, pobocza, rowy. chodnik, 2024 2028 x
432_| Przebudowa droai powiatowei na odcinku Antoniéw - Wola Hankowska drogowa Powiat Podbudowa, nakladki asfaltowe, pobocza, rowy. chodnik, 2024 2028 X
433 | praebudowa droi powiatowei w Kuinicy drogowa Powiat ¢ Podbudowa, nakladki asfaltowe, pobocza, rowy. chodnik, 2024 2028 x
430 przebudowa drogi powiatowei Kokawa - Mykanow drogowa Powiat bodbudowy i zwigkszenie nosnosci, naprawa nawierzchni 2024 2028 X
435_| Przebudowa drog powiatowei w Nowy Broniszew — Kruszyna — brak proiektu drogowa Powiat C Naprawa nawierzchni mostu 2024 2028 x
436 |Przebudowa drogi powiatowej nr S 1098 - Sierakow - Konstantynéw, Gmina Prayréw, Leléw - brak projektu infrastruktura drogowa Powiat Czgstochowski Praebudowa drogi powiatowe] nr § 1098 o diugosci ok. 5 k., polegajaca na wykonaniu nawierzchni asfaltowe] wraz z niezbedna infrastruktura. |2025 2027 x
Zwigkszenie mobilnosci Subregionu PGinocnego poprzes preeb. DP 10595 na od. wezel A-L - Koscielec — Rudniki (l Stalowa) — | -~
437 | P91 naterenie Gmin Mykanw i Rediny”. Przeb. drogi obejmule: nawierzchnie | odwodienie na dlugosci 6,03 km wraz z bud. | 12% (047" ©10BO?: powat Crestochonsk praebudow nfrastraktury chogowe 202 . .
chodnika na di. 1,86 km, bud. éciezki rowerowe] na dt. 0,26 km, bud. Sciezki pieszo-rowerowe na df. 1,01 km, bud. 2 zatok autob., P « v drogovel
: rowerowa
bud. 10 preeiéé dla pieszych, bud. 1 przei. rower. na éciezce rower.
Budowa nowej drogi powiatowej nr 10555 na odc. od skrzyzowania z DP 1054 S i 1056 S w m. Miynek, gmina Poczesna do
438 [skrzy2owania 2 DW 908 w m. Wasosz, gm. Konopiska (budowa infrastruktury drogowe] stanowiace] obsfuge Podczestochowskie] | Infrastruktura drogowa Powiat Czgstochowski Budowa | przebudowa infrastruktury drogowe] 2025 2027 x
strefy
, Zwigkszenie mobilnosci Subregionu Péinocnego poprzez przeb. DP 10255 na ode. Kruszyna — Widzéw”. Droga ta po zakoriczeniu
. A -91Infr
430 | P autostrady AL zamknigciu wiazdu na A1 bedtie drog alternatywing dojazdu dla meszkaricow Gminy Kruszyna do drogi DK-91 nfrastruktura drogowa, Powiat Cstochowsk prtebudown infrastroktury drogowe 025 0 R
i bezp. dojazdu do Cz-wy oraz powiatu radomszczariskiego i woj. 6dzkiego. Praeb. drogi obejmuje: przeb. nawierzchni infrastruktura piesza
odwodnienia na diugoéci 4,5km wraz z bud. chodnika na dlugosci 4,5 k, bud. 4 zatok autob., bud. 2 przeféc da pieszych.
,Zwigkszenie mobilnosci Subregionu Péfnocnego poprzez przebudowe DP 1057 S na odc. Wrzosowa — Huta Stara B”. Przebudowa
440 | drogi obejmuje: przebudowe nawierzchni i odwodnienia na dlugosci 2,08 km wraz z bud. chodnika na diugosci 2,08 km, bud. zatok [Infrastruktura drogowa Powiat Czgstochowski Przebudowa infastruktury drogowej 2025 2027 x
oraz o
Zwigkszenie mobilnosc Subregionu Poinocnego | dostepu do sieci TEN-T poprzez przebudowe drég powiatowych na ciagy
Redziny — DK-91 - Jaskréw — DW 786 /DP 1061 S i DP 1005 S/*. Drogi te posiadaja bezpoérednie potaczenie z DK-91 w m. Redziny .
a1 a Powiat Czestochowski Prebudowa infrastruktury d drogi wformul ktuj  wybud 2025 2027 x
oraz 2 DW 786 w m. Jaskréw. Zad. obejmuje: przebudowe nawierzchni, odwodnienia - 4,26km, budowe chodnika i ciagu pieszo- rogowa owiat Cagstochowski raebudowa Infrastrktury drogowe) (w czescl drogl w formule zaprojektu] Fwybudul}
rowerowego - 3,52k, budowe ciezki rowerowe] -2,19km, bud. przejazdéw rower.- 652t. bud. 4 przeiéc dla pieszych.
Przebudowa drég powiatowych nr 10595 na odc. autostrada A1 (wezet Mykandw) - Kodcielec - Rudniki - DK-91 i DP nr 1005 S i 1061
482 (5 na odc. DW 786 - Jaskrow - Redziny - Dk-91 - Marianka Redzifiska wraz 2 oraz drogowa Powiat Czgstochowski Budowa | przebudowa infrastruktury drogowe] 2025 2027 x
infastruktury drogowe] stanowiace] obslugg terenéw gieldy rolniczo Jurajskiego Agro Fresh Parku.
Przebudowa drog powiatowe] nr 1078 S w miejscowosc Cisie, gmina Blachownia”. Droga posiada bezposrednie polaczenie 2 DW.
443 (492 w m. Cisie. Zadanie obejmuje: ferzch 2,44 km, budowe chodnika ~ 2,44 km, budowg 2 | Infrastruktura drogowa Powiat Czestochowski Praebudowa infrastruktury drogowe] 2025 2027 x
brzeise dla pieszych na terenie gminy Blachownia
 Przebudowa drogi powiatowe] nr 1092 5 na odc. Kuinica Grodziska — Rudniki Kolonia, gmina Koniecpol”. Droga ta posiada
bezposrednie polaczenie 2 DP nr 10915 w miejscowosci Kunica Grodziska oraz poprzez DP 10915 2 DW 786 w m-&ci Koniecpol.
444 |zadanie obejmuje: przebudowe nawierzchni  odwodnienia na odcinku 3,041 km, budowe 0,408 km chodnika, przebudowe Infrastruktura drogowa Powiat Czestochowski Praebudowa infrastruktury drogowe] 2025 2027 x
peron 202, obiektow (przepustow drogowych) -4 szt. na terenie Gminy
Koniecpol.
445 |przebudowa i poszerzenie DP 10825 ul. Stowackiego w Koniecpolu (od ul. Stowackiego do poczatku wsi Radoszewnica) - 750m.  [Infrastruktura drogowa Powiat Czestochowski Prebudowa infrastruktury drogowe] 2025 2027 x
,Przebudowa DP 10295 od DK-91 w Klomnicach do skrzyzowania z DW 786 i DW 793 w Sw. Anna”. Droga ta jest przediuzeniem
ciagu DW 793 od Swigtej Anny do Siewierza, jako drogi alternatywnej do DK-1 od Cz-wy do Siewierza. Zad. obejmuje: przebudowe
as6 ! ° Infrastruktura d Powiat Czgstochowski Praebudowa infrastruktury d formuls Ktuj  wybud 2025 2027 x
nawierzchni, odwodnienia 11,8km i 2-6ch mostéw, budowe chodnika 1,8km, budowe Sciezki rowerowej 2,5km na terenie Gmin: [ oo o 10 o e SIS (I S RS A G TR AT R L
Klomnice, Dabrowa Zielona, Janéw, Przyrow do centrum woi. Saskiego  centrum wol. éwigtokrzyskiego.
Przebudowa DP 11165 od m. Lgota Mala do granicy woj. Tpowiatu i g
Droga ta po zakoriczeniu bud. autostrady AL zamkniqciu wiazdu na AL bedle dojazdowa droga atematywna od DK-ILRaCzaca [
447  |woj. 4laskie z woj. lodzkim | Lédzka Specialna Strefa Ekonomiczna w Radomsku. Przeb. drogi obejmie: przeb. nawierzchni Bowe Powiat Czestochowski Przebudowa infrastruktury drogowej w formule zaprojektuj i wybuduj 2025 2027 x
: infrastruktura piesza
9km, budowe chodnika1,02 km, budowe przejécia dia pieszych, przeb. zatoki autobus., wprowadzenie nowego
omnak
Praebudowa d t 10395 na odc. Zuraw — Lipnik, gmina Jandw. Przebudowa odcinka drogi na diugoéci 3,3 k
aag |Preebudowa drogi powiatowe nr 10395 na odc. Zuraw - Lipnik, gmina Janéw. Przebudowa odeinka drogi na dlugosei 3.3 km W3z 2 | ytra drogowa Powiat Czgstochowski Prebudowa infrastruktury drogowe] 2025 2027 x
i chodnika 3,3 km, poziomym i pionowym.
aag |Budowa sciezki pieszo - rowerowe] pray drodze powiatowe] DP 10505 na odcinku Aleksandria - Wyrazéw (zadanie obejmuje pieszo- sowiat Crgstochonsld orrebudons nfrastraktury crogowel w formule aprojektl ybucdul o o
iezdni, chodnika, 2km). rowerowa
Pracbudowa d e 1073 5 odc. Antoniow - Czarny Las, gm. Mykanw (zad. ob budows odcinka d
asp | Praebudowa drogi powiatowej nr 1073 S odc. Antoniw - Czarny Las, gm. Mykanéw (zad. obejmuje przebudowe odcinka drogina | i.yura drogowa Powiat Czgstochowski Praebudowa infrastruktury drogowe] 2025 2027 x
diugosci 1,529km wraz 2 i
451 |Przebudowa mostu w ciagu DP 10005 w Jamno. Gm. Mykandéw mostowa Powiat C: Przebudow: mostowei 2025 2027 X
452_|przebudowa mostu na DP 10015 w. Grabe m. Mykanow mostowa Powiat C: Przebudow: mostowej w formule zaprojektuj i wybudui 2025 2027 X
453 _|Przebudowa mostu na DP 1029 S w Granek, gm. Ktomnice mostowa Powiat C: Przebudow: mostowej w formule zaprojektuj i wybudui 2025 2027 X
454 _|przebudowa mostu na DP 1076 S w. G Inia, gm. Blachownia. mostowa Powiat C: Przebudow: mostowei 2025 2027 X
455 _|Przebudowa mostu na DP 1002 S w teg, gm. Kruszyna. mostowa Powiat C: Przebudow: mostowej w formule zaprojektuj i wybudui 2025 2027 X
456 | Przebudowa DP 10955 ul. Cmentarna w Prayréw, gm. Prayiow drogowa Powiat C Prebudow: drogowei 2026 2027 X
 Przebudowa drogi powiatowej nr 1084 S poprzez budowe chodnika wraz z odwodnieniem w m. Soborzyce, ul. Wierzbie w km
457 (14200 - 24030, gmina Dabrowa Zielona”. Droga posiada bezposrednie pofaczenie 2 DW 784 w m. Raczkowice. Zadanie obejmuje: | Infrastruktura drogowa Powiat Czestochowski Praebudowa infrastruktury dla pieszych 2025 2027 x
budowe chodnika ,83km na terenie gminy Dabrowa Ziel
458 |Budowa chodnika wraz z odwodnieniem przy DP 10515 (ul. Piaskowa) w m. Aleksandria Pierwsza, gmina Konopiska Infrastruktura piesza Powiat Czestochowski Praebudowa infrastruktury dla pieszych 2025 2027 x




Scenariusz | Scenariusz1 || Scenariusz2 | Scenariusz3
Zakres proje} rok rozpoczecia | rok zakoriczenia
o R bazowy (zbior kom) _ | (drogi+ BRD) | _(integracia)
1) Budowa centrum przesiadkowego na terenie Gminy Kiomnice wraz z infrastruktura towarzyszaca.
2) Budowa centrum i éci Swieta Anna (gmina Dabi lona) wraz z oraz ciagow pieszo
rowerowych.
3) Budowa centrum przesiadkowego zintegrowanego z dworcem kolejowym w Koniecpolu. Zadanie obejmuje budowe zadaszenia ze stanowiskami
autobusowymi, parkingu wraz z droga dojazdowa | infrastrukturg towarzyszaca (m.in. typu Bike&Ride); toalet; obiektu informacyjnego i ciagu pieszo
rowerowego
Gmina Kfomnice, Gmina  [4) Budowa centrum migjscami apleczem sanitarnym, zostanie wybudowany odcinek ciagu pieszo-rowerowego a
Rozwdj zréwnowazonego transportu na terenie Powiatu Czgstochowskiego poprzez budowe centrum przesiadkowych na terenie Dabrowa Zielona, Miasto  [takze Sciezki rowerowe,. Zostang takie nowe prystanki autob na terenie gminy Przyr6
459 |gmin Kiomnice, Dbrowa Zielona, Koniecpol, Prayréw, Poczesna i Olsztyn oraz wdrozenie systemu zarzadzania transportem Integracja transportu Powiat czgstochowski | Gmina Koniecpol, Gmina | centrum przesiadkowym Lokalizacja: Julianka dz. nr 24 2024 2027 x x
zbiorowym Powiatu Czgstochowskiego Prayrow, Gmina Poczesna, |5) Budowa 2 centrow przesiadkowych w gminie Poczesna, w tym: Centrum Poczesna - projekt punktu przesiadkowego  zapleczem sanitarno-
Miasto i Gmina Olsztyn | handlowym, - miejsca parkingowe dla samochodow, rowerdw oraz stanowiska do fadowania pojazdéw elektrycznych, - zadaszenie - Sciezki piesze
oraz éciezke pieszo-rowerows - zielert zorganizowana - niezbedne oswietlenie terenu. Lokalizacja Poczesna 577/10, 133/39. Centrum Korwinow -
odbudowa zabytkowego budynku po dawnej kasie biletowe] | poczekalni wraz z adaptacja dia potrzeb spolecznosci lokalne, - éciezka pieszo-
rowerowa - parking dla rowerow, pojazdéw - terenu - niezbedne oéwietlenie
terenu. Przystanek powtarzalny - projekt powtarzalnego przystanku Lokalizacja: Poczesna 158/10, 158/12. 6) Budowa centrum przesiadkowego prze
DK 46 w gminie Olsztyn wraz  droga publiczng i zatokami autobusowymi Lokalizacja: Olsztyn 130/5, 120., 7) Zakup i wdrozenie systemow, ktére
przyczynia sig do poprawy funkcjonowania transportu zbiorowego w powiatowej komunikacji Powiatu Czgstochowskiego
N Wykonanie nowej jezdni o peinej konstrukcji, przebudowa istniejacych skrzyzowa z drogami publi publicznych i i
460 |Przebudowa drogi powiatowej nr 3210’ Cynkdw — Zendek — gr. pow. tarnogbrskiego o) E Powiat Myszkowski budowa/przebudowa chodnika w obszarze zabudowar, istniejacych rowow budowa 2024-2026 2030 x
B istniejacych poboczy, budowa kanatu przebudowa oraz i kolidujacych sieci
nfrastruktura drogowa Wykonanie nowej jezdni o peinej konstrukcji, przebudowa istniejacych skrzyzowati z drogami publi publicznych i
461 | Przebudowa drogi powiatowej nr 2310 S Rosochacz - Siedlec Duzy — DK91 (powiatows) 6 Powiat Myszkowski budowa/przebudowa chodnika w obszarze zabudowar, budt istniejacych rowé i budowa dbud 2024-2026 2030 x
P istniejacych poboczy, budowa kanatu przebudowa oraz kolidujacych sieci
N Wykonanie nowej jezdni o peinej konstrukcji, przebudowa istniejacych skrzyzowa z drogami publi publicznych i i
462 |Praebudowa drogi powiatowej nr 3804 § Huta Stara — Piriczyce — Zabijak — DK91 E Powiat Myszkowski budowa/przebudowa chodnika w obszarze zabudowar, istniejacych ro budowa 2024-2026 2030 x
istniejacych poboczy, budowa kanatu przebudowa oraz i kolidujacych sieci
drogows Wykonanie nowej jezdni o peinej konstrukcji, przebudowa istniejacych skrzyzowati z drogami publi publicznych i
463 | Przebudowa drogi powiatowej nr 1012 S Poraj — Choror - gr. pow. czgtochowskiego (powiatows) e Powiat Myszkowski budowa/przebudowa chodnika w obszarze zabudowar, budt istniejacych ro budowa dbud 2024-2026 2030 x
P istniejacych poboczy, budowa kanatu przebudowa oraz i kolidujacych sieci
N Wykonanie nowej jezdni o peinej konstrukcji, przebudowa istniejacych skrzyzowa z drogami publi publicznych i i
464 |Praebudowa drogi powiatowej nr 1713 § Kotowice — Mirdw — Niegowa ! E Powiat Myszkowski budowa/przebudowa chodnika w obszarze zabudowar, budowa éciezki pieszo — rowerowej, budowa oraz przebudowa istniejacych roww 2024-2026 2030 x
przydroznych, budowa oraz odbudowa istniejacych poboczy, budowa kanatu i przebudowa ora: ieczenie koliduj
465 droei powiatowei nr 3806 S Moczvdio —Trzebnibw — Lud 6w Nowy. drosowa Powiat Myszkowski [Wykonanie nowel iezdni o oefnei konstrukeil istnieiacuch skizvzowar 7 drogami oublicznvmy oublicznvch | 20242026 2030 X
SR — Wykonanie nowej jezdni o peinej konstrukcji, przebudowa istniejacych skrzyzowa z drogami publicznymi, publicznych i
466 | Przebudowa drogi powiatowe] nr 1014 S kéw Nowy ~ gr. powiatu (poiatowa) & Powiat Myszkowski budowa/przebudowa chodnika w obszarze zabudowafi, bud istniejacych rowow budowa oraz odbud 2024-2026 2030 x
P istniejacych poboczy, budowa kanalu przebudowa oraz kolidujacych sieci
467_|Scierka rowerowa od Parkingu Sokole Gory do Biskupic rowerowa PZD Czestoch Miasto i Gmina Olsztyn _|Budowa rowerowei 2 masy bitumicznel 2024 2025 x
infrastruktura drogowa,
468 |Przebudowa drogi gminnej ul. Czestochowska w Borownie w kierunku Karoliny (gm. Redziny) infrastruktura pieszo- Subregion Péinocny Przebudowa nawierzchni asfaltowej, pobocza, rowy + ciag pieszo-rowerowy + $ciezka rowerowa 2024 2028 x
rowerowa
Budowa trasy rowerowej na obszarze Subregionu Péinocnego wojewddztwa Slaskiego oznaczonej symbolem 17 zgodnie 2 Zwiazek Gmin i Powiatow
Y ! B ony paocnees ol askiee 1o & i Budowa trasy rowerowe] przebiegajacej przez gminy: Gmina Klomnice, Gmina Mstéw, Gmina Miasto Czgstochowa, Miasto i Gmina Olsztyn, Miasto i
469 |, Zatozeniami regionalnej polityki rowerowej Wojewddztwa Slaskiego wraz z koncepcja sieci regionalnych tras rowerowych w ujeciu |infrastruktura rowerowa Subregionu Pétnocnego Gmina Zarki, Gmina Niegowa. 2027 2027 x
korytarzowym, przyjetych uchwata Zarzadu Wojewédztwa Slaskiego nr 1221/45/V1/2019 z dnia 5 czerwca 2019 r. Wojewédztwa Slaskiego i oW
Budowa trasy rowerowej na obszarze Subregionu Pélnocnego wojewddztwa Slaskiego oznaczonej symbolem 6 zgodnie z Zwiazek Gmin i Powiatow
a0 Y ! e e askies 1o " & Budowa trasy rowerowe] przebiegajace] przez gminy: Miasto | Gmina Blachownia, Gmina Miasto Czestochow,a Gmina Redziny, Gmina Mykandw,
, Zalozeniami regionalnej polityki rowerowe] Wojewddztwa Slaskiego wraz z koncepcja sieci tr h w ujeciu rowerowa Subregionu Potnocnego e 2027 2027 x
korytarzowym, przyjetych uchwata Zarzadu Wojewddztwa Slaskiego nr 1221/45/V1/2019 2 dnia 5 czerwca 2019 r. Wojewédztwa Slaskiego Vna
Budowa trasy rowerowej na obszarze Subregionu Péinocnego wojewddztwa Slaskiego oznaczone symbolem 609 zgodnie 2 Zwiazek Gmin i Powiatow Budowa trasy rowerowe] przebiegajacej przez gminy: Miasto Myszkéw, Miasto i Gmina Zarki, Gmina Poraj, Gmina Kamienica Polska, Gmina
471 |, Zatozeniami regionalnej polityki rowerowej Wojewddztwa Slaskiego wraz z koncepca sieci regionalnych tras rowerowych w ujeciu |infrastruktura rowerowa Subregionu Péinocnego Poczesna, Gmina Konopiska, Miasto i Gmina Blachownia, Gmina Miasto Czestochowa, Gmina Wreczyca Wielka, Gmina Klobuck, Gmina Opatéw, — [2027 2027 x
korytarzowym, przyjetych uchwata Zarzadu Wojewodztwa Slaskiego nr 1221/45/V1/2019 z dnia 5 czerwca 2019 r. Wojewédztwa Slaskiego Gmina Lipie, Gmina Popow.
Zwiazek Powiatowo-
Zaku taboru na potrzeby jiazku 80 pod nazwa "Jedzmy
an 2 potrzey 3 7emYkomunikacja zblorowa Gminny pod nazwa Zakup taboru na potrzeby jaku g0 pod nazwa "Jedimy razem! 2023 2026 x x
- “Jedimy razem!"
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OSWIADCZENIE

Ja, nizej podpisana KATARZYNA HELINSKA — autor Prognozy oddziatywania na $rodowisko Planu
Zréwnowazonej Mobilnosci dla Subregionu Pétnocnego Wojewddztwa Slaskiego oéwiadczam, ze
spetniam wymagania, o ktérych mowa w art. 74a ust. 2 Ustawy z dnia 3 pazdziernika o udostepnianiu
informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na srodowisko.

Zgodnie z art. 74a ust 2 oswiadczam, iz:

e ukonczytam studia wyisze, w rozumieniu przepisbw o szkolnictwie wyzszym, nauk
przyrodniczych z dziedzin nauk biologicznych oraz nauk o Ziemi,

e posiadam ponad 5-letnie doswiadczenie w pracach w zespotach przygotowujacych raporty
o oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko i prognozy oddziatywania na Srodowisko przy
czym uczestniczytam w wiecej niz 5 opracowaniach tego typu.

Jestem swiadoma odpowiedzialnosci karnej za ztozenie fatszywego oswiadczenia.

Katowice, 23.09.2023 /-/ Katarzyna Helinska
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1. WPROWADZENIE

1.1. Podstawy prawne

Prognoza wykonana zostata w ramach procedury strategicznej oceny oddziatywania
na Srodowisko, ktdrg reguluje ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji
o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na Srodowisko (Dz.U. 2022 poz. 1029 ze zm.), zwana dalej ustawg 00$. Celem tej
procedury jest przeprowadzenie strategicznej oceny oddziatywania na Srodowisko projektu
dokumentu.

Zgodnie z art. 46 ust. 1 pkt. 2 ustawy oo$ dokument pn.: ,Plan Zréwnowazonej Mobilnosci dla
Subregionu Pétnocnego Wojewddztwa Slgskiego” zaliczany jest do ,polityk, strategii, planéw
i programdow w dziedzinie przemystu, energetyki, transportu, telekomunikacji, gospodarki wodnej,
gospodarki odpadami, lesnictwa, rolnictwa, rybotéwstwa, turystyki iwykorzystywania terenu,
opracowywany lub przyjmowany przez organy administracji, wyznaczajacy ramy dla pdiniejszej
realizacji przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddziatywac na srodowisko. W zwigzku z czym wymagane
jest opracowanie prognozy oddziatywania na srodowisko dla dokumentu pn.: ,Plan Zréwnowazone;j
Mobilnosci dla Subregionu Pétnocnego Wojewddztwa Slgskiego” iprzeprowadzenie procedury
strategicznej oceny oddziatywania na $rodowisko, dalej nazywana SOOS.

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Katowicach pismem z dnia 30.03.2023 roku, znak
pisma WO0O0S.411.51.2023.A0K uzgodnit zakres i stopien szczegétowosci informacji zawartych
w prognozie oddziatywania na srodowisko do dokumentu pn. ,pn. ,Plan Zréwnowazonej Mobilnosci
dla Subregionu Pétnocnego Wojewddztwa Slaskiego”, zgodnie z art. 51 ust. 2 ustawy 00s.

Réwniez Slaski Panstwowy Inspektor Sanitarny, pismem z dnia 19.04.2023 roku r., znak NS-
NZ.9022.22.6.2023 uzgodnit zakres i stopien szczegdtowosci informacji wymaganych w prognozie
oddziatywania na srodowisko zgodnie z art. 51 ust. 2.

1.2. Cel sporzadzenia prognozy

Procedura strategicznej oceny oddziatywania na $rodowisko stanowi formalny proces oceny
oddziatywania na s$rodowisko dokumentu pn. ,Plan Zréwnowazonej Mobilnosci dla Subregionu
Pétnocnego Wojewddztwa Slaskiego”, zwanego dalej SUMP. W ramach tej procedury okreslane jest
jak realizacja zapiséw analizowanego dokumentu wptynie na $rodowisko. Nalezy przy tym miec
na uwadze, ze SOOS nie jest odrebnym dokumentem, a procedurg, w trakcie ktérej powstaja $cisle
okreslone dokumenty, w tym prognoza oddziatywania na sSrodowisko.

1.3. Zakres merytoryczny

1.3.1. Zakres i stopien szczegétowosci prognozy

Zakres Prognozy jest zgodny z art. 51 ustawy o0o$ oraz z wymaganiami natozonymi przez
Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska oraz Slaskiego Paristwowego Wojewddzkiego Inspektora
Sanitarnego. Powyzsza Prognoza powinna:

e zawierac:
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informacje o zawartosci, gtéwnych celach projektowanego dokumentu oraz jego
powigzaniach z innymi dokumentami;

informacje o metodach zastosowanych przy sporzadzaniu prognozy;

propozycje dotyczgce przewidywanych metod analizy skutkdw realizacji postanowien
projektowanego dokumentu oraz czestotliwosci jej przeprowadzania;

informacje o mozliwym transgranicznym oddziatywaniu na srodowisko;
streszczenie sporzgdzone w jezyku niespecjalistycznym,;

oswiadczenie autora, a w przypadku gdy wykonawcg prognozy jest zespdt autoréw -
kierujgcego tym zespotem, o spetnieniu wymagan, o ktérych mowa w art. 74a ust. 2,
stanowigce zatgcznik do prognozy;

date sporzadzenia prognozy, imie, nazwisko i podpis autora, a w przypadku gdy
wykonawcg prognozy jest zespét autoréw - imie, nazwisko i podpis kierujgcego tym
zespotem oraz imiona, nazwiska i podpisy cztonkéw zespotu autorow.

e okresla¢, analizowac i oceniac:

O

istniejgcy stan Srodowiska oraz potencjalne zmiany tego stanu w przypadku braku
realizacji projektowanego dokumentu;

stan srodowiska na obszarach objetych przewidywanym znaczacym oddziatywaniem;

istniejgce problemy ochrony S$rodowiska istotne z punktu widzenia realizacji
projektowanego dokumentu, w szczegdlnosci dotyczace obszaréw podlegajacych
ochronie na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody;

cele ochrony sSrodowiska ustanowione na szczeblu miedzynarodowym, wspolnotowym
i krajowym, istotne z punktu widzenia projektowanego dokumentu, oraz sposoby;
w jakich te cele iinne problemy s$rodowiska zostaty uwzglednione podczas
opracowywania dokumentu;

przewidywane znaczgce oddziatywania, w tym oddziatywania bezposrednie, posrednie,
wtérne, skumulowane, kréotkoterminowe, Srednio-terminowe i dtugoterminowe, state
i chwilowe oraz pozytywne i negatywne, na cele i przedmiot ochrony obszaru Natura
2000 oraz integralnosc¢ tego obszaru, a takze na srodowisko, a w szczegélnosci na:

— réznorodnos¢ biologiczng;
—  ludzi;

— zwierzeta;

—  rosliny;

— wode;

— powietrze;

— powierzchnie ziemi;

— krajobraz;
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—  klimat;
— zasoby naturalne;
—  zabytki;
— dobra materialne;

— z uwzglednieniem zaleznosci miedzy tymi elementami S$rodowiska i miedzy
oddziatywaniami na te elementy.

e przedstawiacé:

o rozwigzania majgce na celu zapobieganie, ograniczanie lub kompensacje przyrodnicza
negatywnych oddziatywan na $rodowisko, mogacych by¢ rezultatem realizacji
projektowanego dokumentu, w szczegélnosci na cele i przedmiot ochrony obszaru
Natura 2000 oraz integralnos$¢ tego obszaru;

o biorgc pod uwage cele i geograficzny zasieg dokumentu oraz cele i przedmiot ochrony
obszaru Natura 2000 oraz integralno$¢ tego obszaru — rozwigzania alternatywne
do rozwigzan zawartych w projektowanym dokumencie wraz z uzasadnieniem ich
wyboru oraz opis metod dokonania oceny prowadzacej do tego wyboru albo
wyjasnienie braku rozwigzan alternatywnych, w tym wskazania napotkanych trudnosci
wynikajgcych z niedostatkdw techniki lub luk we wspdtczesnej wiedzy.

1.3.2. Metody i materiaty zastosowane przy sporzadzaniu prognozy

W prognozie analizie zostanie poddane oddziatywanie zaproponowanych przedsiewzieé
do realizacji w ramach projektu dokumentu pn.: ,Plan Zréwnowazonej Mobilnosci dla Subregionu
Pétnocnego Wojewddztwa Slgskiego” na poszczegéine komponenty $rodowiska, w tym na zdrowie
cztowieka, z uwzglednieniem zaleznosci miedzy tymi komponentami.

Zgodnie z zapisami ustawy oo$ informacje zawarte w Prognozie zostaty opracowane stosownie do
stanu wspdtczesnej wiedzy i metod oceny oraz dostosowane do zawartosci i stopnia szczegétowosci
projektowanego dokumentu oraz etapu przyjecia tego dokumentu w procesie opracowywania
projektéw dokumentéw z nim powigzanych.

Prognoza oddziatywania na srodowisko opracowana zostanie przy wykorzystaniu ponizszych
metod:

e desk reserch - to metoda badawcza polegajgca na kompilacji, analizowaniu oraz
przetwarzaniu danych iinformacji pochodzacych z istniejgcych zZrédet (np. GUS, bazy
GIOS/WI0S, Raporty GIOS/WIOS, Bazt danych GDOS), a nastepnie formutowaniu na ich
podstawie wnioskéw dotyczgcych badanego problemu;

e analizy macierzowe —w prognozie zastosowana zostanie macierz oddziatywan. Metoda ta
polega na zestawieniu analizowanych obszarow i wykazanie zaleznosci miedzy nimi.
W macierzy oddziatywan w ramach prognozy oddziatywania na srodowisko zestawione
zostang planowane w SUMP projekty dziatan oraz obszary analizy tj. komponenty
Srodowiska i obszary szczegdlnie wrazliwe, na ktérych oddziatywania na $rodowisko
powinny zostac przeanalizowane zgodnie z ustawg 00$. Zaleznosci przedstawione zostang
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graficznie w formie macierzy, na ktérej zaznacza sie, czy analizowane elementy s3 ze sobg
powigzane oraz jaka jest sita i rodzaj tego zwigzku;

e analizy statystyczne — badane dane zestawione zostang w formie tabelarycznej i opatrzone
whioskami z wykonanej analizy;

e analizy przestrzenne i wizualizacje kartograficzne — metoda ta polega na analizie danych
przestrzennych majaca na celu ujawnienie lub uzyskanie nowej informacji przestrzennej,
zwtaszcza geograficznej. Analiza przestrzenna umozliwia modelowanie ztozonych zjawisk,
relacji iprocesow geograficznych, stuzgc ich monitorowaniu i prognozowaniu.
Przeanalizowane przestrzenie izwizualizowane kartograficznie zostang informacje
dotyczace pakietéw zadan ikorytarzy transportowych na tle obszaréw cennych
przyrodniczo;

e metody opisowe — metoda ta polega na opise danych statystycznych uzyskanych podczas
badania statystycznego. Celem stosowania metod statystyki opisowej jest podsumowanie
zbioru danych i wyciaggniecie pewnych podstawowych wnioskéw i uogdlnied na temat
zbioru.

Wykorzystane zostang materiaty kartograficzne, opracowania archiwalne, planistyczne
i strategiczne z zakresu badan s$rodowiska przyrodniczego naomawianym terenie oraz
przeanalizowane zostang cele strategiczne i operacyjne oraz zadania wyznaczone w ramach projektu
dokumentu pn.: ,Plan Zréwnowazonej Mobilnosci dla Subregionu Pétnocnego Wojewddztwa
Slaskiego”. Zastosowana w niniejszym opracowaniu metoda sporzadzenia prognozy bedzie polegaé
na kompleksowej analizie oddziatywania poszczegdlnych zadan zapisanych w harmonogramie
dokumentu, porédwnaniu obecnego stanu srodowiska przyrodniczego na analizowanym terenie
i symulacji wptywu realizacji zadan na poszczegélne komponenty Srodowiska oraz srodowiska jako
catosci.

Kluczowg czes$¢ analizy Prognozy stanowié¢ bedzie matryca oceny oddziatywania na srodowisko
i zadan w poszczegdlnych celach strategicznych projektu dokumentu pn.: ,Plan Zréwnowazonej
Mobilnoéci dla Subregionu Pdtnocnego Wojewddztwa Slaskiego” (przyjety stopier analizy
odpowiadajgcy poziomowi szczegétowosci dokumentu jako catosci). W matrycy przyporzadkowano
kazdej grupie wskazanych zadan kategorie potencjalnego oddziatywania na srodowisko. Nastepnie,
zgodnie z zapisami ustawy 00$, poddano poszczegdlne zadania ocenie poszerzonej obejmujgcej rodzaj,
skale i charakter oddziatywania na poszczegdlne elementy srodowiska.

W trakcie prac nad Prognozg przeanalizowane zostang rowniez liczne dokumenty strategiczne
dotyczace rozwoju zréwnowazonej mobilnosci, wyznaczajgce cele ochrony srodowiska powigzane
z dokumentem pn.: ,Plan Zréwnowazonej Mobilnosci dla Subregionu Pétnocnego Wojewddztwa
Slaskiego”, a ich prognozy oddziatywania na $rodowisko powigzanych dokumentdéw strategicznych:

Dokumenty na poziomie miedzynarodowym:

e Biata Ksiega ,Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu — dazenie
do osiggniecia konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu;

e Europa w ruchu. Program dziatan na rzecz sprawiedliwego spotecznie przejscia do czyste;j,
konkurencyjnej i opartej na sieci mobilnosci dla wszystkich;
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e Europejska strategia na rzecz mobilnosci niskoemisyjnej;

e Europejski Zielony tad;

e Pakiet mobilnosci miejskiej;

e Rozporzadzenie ustanawiajgce instrument ,tgczgc Europe”;

e Wspdlne dazenie do osiggniecia konkurencyjnej i zasobooszczednej mobilnosci
w miastach;

e Zielona Ksiega W kierunku nowej kultury mobilnosci w miescie;

e Zielona Ksiega Wptyw transportu na srodowisko. Strategia Wspdlnoty dla zréwnowazonej
mobilnosci;

e Zréwnowazona Europa 2030 - reflection paper;
e Rezolucja ,Przeksztatcamy nasz Swiat: Agenda na rzecz Zrownowazonego Rozwoju 2030”;
e Nowa Agenda Miejska ONZ;
e Nowa Karta Lipska (UE).
Dokumenty na poziomie krajowym:
e Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2030;
e Krajowy Plan Odbudowy i Zwiekszania Odpornosci (KPO);
e Krajowa Polityka Miejska 2030.
Dokumenty na poziomie regionalnym:
e Strategia Rozwoju Wojewddztwa Slaskiego ,Slaskie 2030”;
e Regionalny Plan Transportowy;
e Regionalna Polityka Rowerowa Wojewddztwa Slaskiego.

Informacje na temat lokalnych uwarunkowan s$rodowiskowych obszaru oraz stanu i jakosci
Srodowiska czerpano z danych Rocznika Statystycznego GUS, publikacji Wojewddzkiego Inspektoratu
Ochrony Srodowiska, publikacji Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska, publikacji GEOSERWISU
(Generalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska), publikacji Parstwowego Gospodarstwa Le$nego Lasy
Panstwowe, publikacji specjalistycznej literatury eksperckiej w zakresie oddziatywania i zagrozen dla
stanu Srodowiska zwigzanych z rozwojem zintegrowanym. Przeanalizowana zostanie réwniez tresc
uchwat Sejmiku Wojewddztwa Slaskiego dotyczacych ochrony przed hatasem oraz programéw ochrony
powietrza.

SOO0S odnosi sie do szerokiego spectrum zagadnien. Inaczej niz w przypadku oceny oddziatywania
planowanych przedsiewzie¢ nie ma tu mozliwosci odniesienia sie do konkretnych rozwigzan
technicznych. Poziom szczegdtowosci prowadzonej oceny oddziatywania jest $cis$le powigzany
z poziomem szczegdtowosci przedmiotowego dokumentu.

Dyrektywa 2001/42/WE przy sporzadzaniu prognozy oddziatywania dokumentdéw strategicznych
ktadzie nacisk w szczegdlnosci na:
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e Zebranie i przedstawienie danych na temat stanu srodowiska, aktualnych problemdw i ich
prawdopodobnej przysztej ewolucji;

e Przewidywanie znaczgcych oddziatywan srodowiskowych ocenianego dokumentu;
e Wskazanie srodkéw fagodzgcych i sposobu ich monitorowania;

e Konsultacje spoteczne z odpowiednimi wtadzami, jako cze$¢ procesu oceny;

e Monitoring oddziatywan srodowiskowych podczas wdrazania dokumentu.

Zgodnie z art. 51 ust. 2 pkt.3 lit. b ustawy oo$ (Dz. U. z 2022 poz. 1029 ze zm.) prognoza
oddziatywania na $rodowisko projektu dokumentu pn.: ,Plan Zréwnowazonej Mobilnosci dla
Subregionu Péthocnego Wojewddztwa Slgskiego” powinna przedstawiaé rozwigzania alternatywne
do rozwigzan zawartych w projektowanym dokumencie.

W ramach Prognozy dokonana zostanie analiza wariantu podstawowego, ktérego planowane
dziatania zostaty poddane szczegétowej analizie. W rozdziale nr 6 przenalizowano réowniez skutki tzw.
ywariantu 0” — polegajagcego na niezrealizowaniu projektu dokumentu pn.: ,Plan Zréwnowazonej
Mobilnosci dla Subregionu Pétnocnego Wojewddztwa Slaskiego” oraz jego potencjalne skutki zaréwno
dla stanu rozwoju terytorialnego, jak rowniez skutki Srodowiskowe (podwyiszone koszty
Srodowiskowe).

Przeanalizowany zostanie rowniez wariant alternatywny, ktéry polegaé bedzie na zmniejszeniu
maksymalnego zakresu realizacji projektow wskazanych w projekcie dokumentu pn.: ,Plan
Zréwnowazonej Mobilnosci dla Subregionu Pétnocnego Wojewddztwa Slaskiego”. Wariant
alternatywny zakfada zmniejszenie ilosci realizowanych projektéw w wyniku dostepnosci srodkéw
finansowych.

Zaplanowane przedsiewziecie beda oddziatywaé lokalnie, nie ma wiec potrzeby przeprowadzenia
transgranicznej oceny oddziatywania na sSrodowisko.

Podczas obowigzywania projektu dokumentu pn.: ,Plan Zréwnowazonej Mobilnosci dla
Subregionu Pétnocnego Wojewddztwa Slaskiego” prowadzony bedzie przez Zamawiajacego biezgcy
monitoring zaawansowania realizacji zatozern dokumentu.

SOO0S odnosi sie do szerokiego spectrum zagadnien. Inaczej niz w przypadku oceny oddziatywania
planowanych przedsiewzie¢ nie ma tu mozliwosci odniesienia sie do konkretnych rozwigzan
technicznych. Poziom szczegdtowosci prowadzonej oceny oddziatywania jest scisle powigzany
z poziomem szczegdtowosci analizowanego dokumentu.

Dyrektywa 2001/42/WE przy sporzadzaniu prognozy oddziatywania dokumentdéw strategicznych
ktadzie nacisk w szczegélnosci na:

e Zebranie i przedstawienie danych na temat stanu srodowiska, aktualnych problemdw i ich
prawdopodobnej przysztej ewolucji;

e Przewidywanie znaczacych oddziatywan srodowiskowych ocenianego planu lub programu;
e Wskazanie srodkéw fagodzgcych i sposobu ich monitorowania;

e Konsultacje spoteczne z odpowiednimi wtadzami, jako cze$¢ procesu oceny;
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e Monitoring oddziatywan s$rodowiskowych planu lub programu podczas wdrazania

dokumentu.

Procedura oceny oddziatywania obejmowata etapy przedstawione w ponizszej tabeli.

Tabela 1. Etapy SOOS projektu dokumentu pn. ,Plan Zréwnowazonej Mobilnosci dla Subregionu Pétnocnego

Wojewddztwa Slgskiego”

Etap SOOS

Cel

Ustalenie kontekstu i celéw, okreslenie aktualnego stanu, zdecydowanie o zakresie Prognozy.

Zidentyfikowanie innych waznych plandéw lub
programoéw i celéw ochrony srodowiska

Ocena, w jaki sposdb program jest pod wptywem
czynnikdw zewnetrznych, jak istniejgce ograniczenia
zewnetrzne mogg by¢ uwzglednione, pomocne w
okreslaniu celéw SOOS

Zebranie informacji bazowych o stanie srodowiska

Dostarczenie dowodéw dla istniejgcych probleméw
srodowiskowych, prognozowania oddziatywan na
srodowisko, zakresu monitoringu, pomoc w
okresleniu celow SOOS

Zidentyfikowanie probleméw srodowiskowych

Pomocne przy precyzowaniu oceny i jej posrednich
etapow, uwzgledniajac dane bazowe, okreslenie
celéw SOQOS, prognozowaniu oddziatywan,
okreslaniu zakresu monitoringu

Okreslenie celéw SO0S

Dostarczenie instrumentéow/$rodkow stuzacych
do oszacowania wptywu SUMP na srodowisko

Okreslenie i doprecyzowanie alternatyw i oszacowanie

oddziatywan

Poréwnanie celéw SUMP z celami SOOS

Identyfikacja potencjalnych synergii
i niespojnosci pomiedzy celami SUMP
i celami SOOS

Rozwdj strategicznych rozwigzan alternatywnych

Okreslenie i sprecyzowanie ewentualnych
strategicznych alternatyw

Przewidywanie oddziatywan SUMP uwzgledniajac
alternatywy

Okreslenie znaczacych srodowiskowych
oddziatywan programu i jego alternatyw

Oszacowanie efektéw SUMP, uwzgledniajac
ewentualne alternatywy

Walidacja przewidywanych oddziatywan SUMPi
jego alternatyw, pomoc przy doprecyzowaniu SUMP

Srodki tagodzace oddziatywania niekorzystne

Zapewnienie, ze oddziatywania niekorzystne zostaty
zidentyfikowane

i potencjalne srodki tagodzace zostaty rozwazone
(uwzglednione)

Propozycja wskaznikéw monitorowania oddziatywan
Srodowiskowych wdrozenia SUMP

Wyznaczenie szczegbtéw, dla ktérych wptyw
srodowiskowy SUMP moze zostaé oszacowany

Przygotowanie prognozy oddziatywania

Przygotowanie prognozy oddziatywania

Prezentacja przewidywanych oddziatywan
srodowiskowych SUMP, uwzgledniajgc alternatywy,
w formie odpowiedniej dla konsultacji spotecznych
i decydentéw

Konsultacja projektu SUMP i prognozy oddziatywania

Konsultacje spoteczne, konsultacje z odpowiednimi
organami projektu SUMP oraz prognozy
oddziatywania

Zapewnienie udziatu spoteczenstwa
i organow konsultujgcych oraz mozliwosci
wyrazenia opinii do wnioskdw ptyngcych SOOS

13



Prognoza oddziatywania na $rodowisko Planu Zréwnowazonej Mobilnosci dla
Subregionu Pétnocnego Wojewddztwa Slaskiego — projekt

Etap SOOS

Cel

Zestawienie i rozpatrzenie uwag, ktére wptynety w
ramach konsultacji spotecznych i podjecie decyzji o
ich ujeciu lub odrzuceniu

Zapewnienie, ze uwarunkowania srodowiskowe
jakichkolwiek powaznych zmian w projekcie SUMP
na tym etapie sg okreslone i wziete pod uwage
Dostarczenie informacji, w jaki sposéb wyniki oceny
oddziatywania i konsultacji spotecznych zostaty
wziete pod uwage

w ostatecznej wersji dokumentu

Monitoring znaczacych oddziatywan na srodowisko wdrozenia SUMP

Zdefiniowanie celéw i metod monitoringu

Aby okresli¢ efekt Srodowiskowy SUMP nalezy
okresli¢ gdzie prognozowane oddziatywania sg takie
jak w rzeczywistosci, pomoc w identyfikacji
oddziatywan niekorzystnych

Reakcja na oddziatywania niekorzystne

Przygotowanie odpowiedniej reakcji tam, gdzie
zostaty stwierdzone oddziatywania niekorzystne

Zrédto: opracowanie wtasne
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2. ZAWARTOSC | GtOWNE CELE PLANU ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI DLA
SUBREGIONU POtNOCNEGO

2.1. Zawartos¢ dokumentu pn. ,Plan Zrownowazonej Mobilnosci dla Subregionu

Pdétnocnego

Dokument pn.: ,Plan Zréwnowazonej Mobilnosci dla Subregionu Pétnocnego” obejmuje wszystkie

aspekty mobilnosci w obszarze subregionu pétnocnego.

Za podstawowe cele SUMP nalezy przyjac:

e obnizanie emisji z transportu;

e wspieranie rozwoju mobilnosci;

e wykorzystanie technologii informacyjnych w transporcie;

e rozwdj multimodalnego transportu towarow i pasazeréw;

e integracja form transportu;

e dbatos¢ o odpowiednie zagospodarowanie przestrzenne;

e regulacja optat zwigzanych z infrastrukturg transportowg (logistyka);
e ograniczenia ruchu pojazdéw osobowych;

e zapewnienie bezpieczenstwa ruchu drogowego;

e programowanie wiasciwej polityki parkingowe;j.

Fundamentem SUMP byto wypracowanie spéjnej koncepcji mobilnosciowej dla catego obszaru,

czyli racjonalnej wizji rozwoju. Nastepnie wskazane zostaty priorytety i wymierne cele, ktdre

wyznaczajg kierunki dziatan na najblizsze lata.

Sporzadzony SUMP sktada sie z 7 rozdziatow:

1)

2)

3)

4)

5)

Metodyka tworzenia SUMP — w ktdrym to scharakteryzowany zostat proces opracowywania
dokumentu, jego ramy czasowe oraz zasady i efekty udziatu spoteczeristwa i informacje
odnosnie strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko.

Synteza diagnozy stanu istniejgcego — rozdziat zawiera skondensowane informacje dotyczace
charakterystyki obszaru oraz uwarunkowania wynikajgce z dokumentéw strategicznych,
wyniki badan transportowych oraz analize trendéw i analiz w zrachowaniach transportowych.
Analiza SWOT - w rozdziale przeprowadzona zostata analiz mocnych i stabych stron
zwigzanych z mobilnoscig w obszarze funkcjonalnym, a takze wskazane zostaty potencjalne
szanse i zagrozenia.

Scenariusze rozwoju — w rozdziale wskazane zostaty 4 scenariusze rozwojowe mobilnosci
w Subregionie Pétnocnym wraz z ich charakterystyka.

Wizja, cele i pakiety dziatan dla zréwnowazonej mobilnosci — w rozdziale przeprowadzono
analize struktury celéw mobilnosciowych w Subregionie wraz z ich charakterystyka.
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6) Realizacja planu zréwnowazonej mobilnosci — w rozdziale scharakteryzowano 7rédta
finansowania oraz harmonogram wdrazania SUMP.

7) Monitoring i ewaluacja planu zréwnowazonej mobilnosci miejskiej — w rozdziale wskazano
zasady monitorowania i raportowania wynikdw oraz wyznaczono wskazniki rezultatu
i produktu SUMP.

2.2. Wizja oraz gtdéwne cele SUMP

Wizja SUMP brzmi nastepujgco: Subregion Pétnocny Wojewddztwa Slaskiego obszarem
ze zintegrowanym systemem transportowym, wptywajagcym na poprawe jakosci zycia mieszkarncéw
regionu.

Zaprezentowana wizja przedstawia jakie nalezy podjac¢ kroki, aby stworzy¢ przestrzen przyjazna dla
mieszkancow regionu. Do osiggniecia wizji okreslono dwa cele horyzontalne:

Cel horyzontalny 1: Ograniczenie wptywu transportu na sSrodowisko,

Cel horyzontalny 2: Poprawa bezpieczedstwa ruchu drogowego i ksztattowanie swiadomego
spoteczenstwa,

Celom horyzontalnym zostaty podporzagdkowane cele operacyjne, ktére wypracowane zostaty
w zgodzie z metodg SMART, a zatem sg one konkretne, mierzalne, osiggalne, realistyczne i okreslone
w czasie. Celami operacyjnymi sa:

Cel operacyjny 1: Zintegrowany i sprawny system transportowy,
Cel operacyjny 2: Obnizenie negatywnego wptywu transportu na srodowisko, klimat i ludzi,
Cel operacyjny 3: Efektywne zarzgdzanie zréwnowazong mobilnoscia.

Nalezy podkreslié, ze cele operacyjne s3 ze sobg powigzane i wzajemnie sie przenikajg. Przyjmuje
sie dla nich horyzont czasowy do roku 2040.

Rozwinieciem celéw horyzontalnych s3 cele operacyjne, do ktérych przypisane zostaty tzw. pakiety
dziatan. Pakiety dziatan bezposrednio odnoszg sie do ksztattowania zréwnowazonej mobilnosci
w sposob interdyscyplinarny —tgczacy kwestie zwigzane z transportem i planowaniem przestrzennym,
a wiec z jednej strony zapewniajgcy rozwdj alternatywy dla motoryzacji indywidualnej, a z drugiej
strony zapewniajacy tworzenie obszarow o wysokiej jakosci zycia.

Tabela 2. Cele operacyjne w powiqgzaniu z pakietami dziatan

Cel operacyjny 1. Zintegrowany i sprawny system transportowy

Pakiet dziatan 1.1. Poprawa dostepnosci do publicznego transportu zbiorowego

Pakiet dziatan 1.2. Poprawa bezpieczenistwa ruchu drogowego

Pakiet dziatan 1.3. Rozwdj sieci drog rowerowych

Pakiet dziatan 1.4. Integracja istniejgcych systemdw publicznego transportu zbiorowego

Cel operacyjny 2. Obnizenie negatywnego wptywu transportu na srodowisko, klimat i ludzi
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Pakiet dziatan 2.1.

Poprawa jakosci Srodowiska, w tym powietrza

Pakiet dziatan 2.2.

Racjonalne planowanie przestrzenne

Pakiet dziatan 2.3.

Tworzenie atrakcyjnych warunkow dla ekologicznych srodkéw transportu

Pakiet dziatan 2.4.

Nisko lub zero emisyjno$é w transporcie

Cel operacyjny 3.

Efektywne zarzadzanie zréwnowazong mobilnoscia

Pakiet dziatan 3.1.

Wspotpraca samorzadéw

Pakiet dziatan 3.2.

Analizy i badania transportowe

Pakiet dziatan 3.3.

Promocja i edukacja w zakresie zrwnowazonej mobilnosci

Zrédto: Opracowanie wtasne

17



Prognoza oddziatywania na $rodowisko Planu Zréwnowazonej Mobilnosci dla
Subregionu Pétnocnego Wojewddztwa Slaskiego — projekt

3. CELE OCHRONY SRODOWISKA USTANOWIONE NA SZCZEBLU
MIEDZYNARODOWYM, WSPOLNOTOWYM | KRAJOWYM, ISTOTNE Z PUNKTU
WIDZENIA PROJEKTOWANEGO DOKUMENTU ORAZ SPOSOBY W JAKI TE CELE | INNE
PROBLEMY ZOSTALY UWZGLEDNIONE PODCZAS OPRACOWYWANIA DOKUMENTU

Zgodnie z art. 51 ust. 2 pkt. 2 lit. d ustawy 00$ prognoza musi okresla¢, analizowac i oceniac sposéb
uwzglednienia w projekcie analizowanego dokumentu celdw ochrony srodowiska ustanowionych
na szczeblu miedzynarodowym, wspdlnotowym i krajowym, istotnych z punktu widzenia projektu
dokumentu.

Cele SUMP wpisujg sie w cele dokumentéw strategicznych wyzszego szczebla i regionalnych.
Odpowiadajg na zdiagnozowane problemy transportowe subregionu, a ich realizacja wptynie na jakos$¢
Zycia mieszkancéw obszaru, sytuacje spoteczno — gospodarczg, oraz stan srodowiska. Projekt SUMP
zostat sporzadzony przy uwzglednieniu spéjnosci z zapisami najwazniejszych dokumentéw branzowych
rangi miedzynarodowe] ikrajowej oraz regionalnej. Szczegétowa analize zwigzku z ramowymi
dokumentami odnoszgcymi sie do ksztattowania polityk Srodowiskowych przedstawiono ponizej.

3.1. Cele ochrony S$rodowiska ustanowione na szczeblu miedzynarodowym
i wspdélnotowym

e Biata Ksiega ,,Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu — dazenie
do osiggniecia konkurencyjnego izasobooszczednego systemu transportu (Bruksela,
2011). Dokument przedstawia wizje Komisji dotyczgcq przysztosci systemu
transportowego UE i okresla strategie na najblizsze dziesieciolecie. Zdefiniowany w nim
program jest elementem strategii EUROPA 2020 i jej inicjatywy przewodniej dotyczacej
efektywnego wykorzystania zasobéw. Biata Ksiega za gtéwne cele do osiaggniecia, stawia
integracje i ujednolicenie transportu w Europie, znaczne zmniejszenie emisji dwutlenku
wegla poprzez rozwdj nowoczesnych technologii produkcji silnikéw oraz zwiekszenie
aktywizacji bardziej ekologicznych i wydajniejszych srodkéw transportu, czyli kolejowego
oraz wodnego. Wizja konkurencyjnego i zrbwnowazonego systemu transportu ma by¢
realizowana miedzy innymi poprzez efektywnag sie¢ multimodalnego podrdézowania
i transportu miedzy miastami. W ramach tego dziatania dokument zwraca uwage, ze by
doszto do redukcji emisji, konieczna jest konsolidacja znacznej ilosci towaréw
przewozonych na duze odlegtosci. Towarzyszy¢ ma temu integracja sieci, gdzie lotniska,
porty, stacje kolejowe, metra i autobusowe powinny byé w coraz wiekszym stopniu
potaczone ista¢ sie platformami potgczen multimodalnych. Dodatkowo dokument
podkresla, ze zapewnienie zmiany strukturalnej niezbednej do umozliwienia skutecznego
konkurowania przez transport kolejowy oraz przejecia wiekszej proporcji transportu
towardow na Srednie i dalekie odlegtosci stanowi wyzwanie. Utatwi to rozwéj efektywnych
ekologicznych korytarzy transportowych.

Analizowany SUMP nawigzuje do Biatej Ksiegi poprzez spdjnosc z nastepujgcymi celami
na rzecz utworzenia konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu.
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Europa w ruchu. Program dziatan na rzecz sprawiedliwego spotfecznie przejscia do czyste;j,
konkurencyjnej i opartej na sieci mobilnosci dla wszystkich - w ktérym odnotowano, ze
w sektorze mobilnosci zachodzg gtebokie przemiany oraz podkreslono, ze rewolucja
w dziedzinie mobilnosci cyfrowej powinna doprowadzi¢ do bezpieczniejszego, bardziej
innowacyjnego, bardziej zintegrowanego, zréwnowazonego, sprawiedliwszego, bardziej
konkurencyjnego i czystszego sektora transportu drogowego, ktéry jest potgczony
zinnymi, bardziej zrbwnowazonymi rodzajami transportu; z zadowoleniem odnosi sie
do przyjetego w komunikacie podejscia strategicznego zaktadajgcego wypracowanie
spojnych ram regulacyjnych dla coraz bardziej ztozonej dziedziny transportu drogowego.
Cele strategiczne jak i cele szczegdétowe projektu SUMP nawigzujg do celéw
przedmiotowego dokumentu i sg z nimi w petni zgodne.

Europejska strategia na rzecz mobilnosci niskoemisyjnej — wyznacza cele w kontekscie
planéw zréwnowazonej mobilnosci miejskiej, do multimodalnosci i skoordynowanego
wykorzystania nisko- lub bezemisyjnego miejsko-regionalnego transportu i logistyki oraz
transportu kolejowego, morskiego i rzecznego. W szczegélnosci odchodzenie
od transportu drogowego na rzecz innych rodzajow transportu o nizszej emisyjnosci
oferowatoby istotne mozliwosci w dgzeniu do nizszej emisji. W kazdym razie priorytetowo
nalezy traktowac rozwigzania w zakresie zmiany transportu w kierunku mobilnosci
niskoemisyjnej, np. poprzez ponowne przemyslenie istniejgcych ukrytych lub jawnych
dotacji dla transportu drogowego. Cele strategiczne jak i cele szczegétowe projektu SUMP
nawigzujg do celdw przedmiotowego dokumentu i sg z nimi w petni zgodne.

Europejski Zielony tad - stanowi fundamentalng obecnie strategie na rzecz wzrostu, ktérej
celem jest przeksztatcenie UE w sprawiedliwe iprosperujgce spoteczerstwo zyjgce
W howoczesnej, zasobooszczednej i konkurencyjnej gospodarce, ktéra w 2050 r. osiggnie
zerowy poziom emisji gazéw cieplarnianych netto i w ramach ktérej wzrost gospodarczy
bedzie oddzielony od wykorzystania zasobéw naturalnych. Zielony tad zawiera miedzy
innymi:

o bardziej ambitne cele klimatyczne UE na lata 2030 (50-55% redukcji GHG w stosunku
do 1990 r.) i 2050 (neutralnos$¢ klimatyczna);

o dostarczenie czystej, dostepnej cenowo energii;

o zmobilizowanie sektora przemystu do czystej i o obiegu zamknietym gospodarki;
o budowanie i remontowanie w sposdb oszczedzajgcy energie i zasoby;

O zerowy poziom emisji zanieczyszczen;

o ochrone i odbudowe ekosystemdw i réznorodnosci biologicznej;

O przyspieszenie przejscia na zrGwnowazong i inteligentng mobilnos¢.

Cele strategiczne jak i cele szczegétowe projektu SUMP nawigzujg do celdw
przedmiotowego dokumentu i sg z nimi w petni zgodne.

Pakiet mobilnosci miejskiej - UE wspdtpracuje z miastami i regionami nad zréwnowazong
polityka mobilnos$ci miejskiej. Celem jest wydajny system transportu publicznego i dobre
potaczenia zinnymi regionami w kraju. UE dazy réwniez do poprawy jakosci zycia
w miastach poprzez promowanie aktywnej mobilnosci (ruch pieszy i jazda na rowerze) oraz
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zapewnienie dojazdu mieszkanncom i osobom dojezdzajgcym do pracy. Celem partnerstwa
na rzecz mobilnosci w miastach jest poprawa ramowych warunkéw mobilnosci w miastach
w catej UE. Cele strategiczne jak i cele szczegdétowe projektu SUMP nawigzujg do celdw
przedmiotowego dokumentu i sg z nimi w petni zgodne.

Rozporzadzenie ustanawiajgce instrument ,,£3czac Europe” - instrument finansowy, ktéry
zastgpit program Sieci Transeuropejskie (TEN), ustanowiony przez Parlament Europejski
i Rade Unii Europejskiej rozporzadzeniem nr 1316/2013[1] do wspierania i realizacji
projektéw infrastrukturalnych w latach 2014-2020 w dziedzinie transportu, energetyki
i telekomunikacji. Fundusz ma sie przyczynic do osiggniecia przez Unie celdw
Europejskiego Zielonego tadu (ang. European Green Deal). Ma on pomdc przeksztatci¢ UE
W howoczesng, zasobooszczedng i konkurencyjng gospodarke:

o ktoéra w 2050 r. osiggnie zerowy poziom emisji gazow cieplarnianych netto,
o w ktérej nastgpi oddzielenie wzrostu gospodarczego od zuzywania zasoboéw,
o w ktérej zadna osoba ani zaden region nie pozostang w tyle.

Cele strategiczne jak i cele szczegdétowe projektu SUMP nawigzujg do celow
przedmiotowego dokumentu i sg z nimi w petni zgodne, szczegdlnie w zakresie kolejnictwa.

Wspodlne dazenie do osiaggniecia konkurencyjnej izasobooszczednej mobilnosci
w miastach - Przedstawiono w nim instrumenty majgce sprzyja¢ zmianie zachowan
komunikacyjnych i wzorcdw mobilnosci w obszarach zurbanizowanych. Cele strategiczne
jak i cele szczegétowe projektu SUMP nawigzujg do celéw przedmiotowego dokumentu
i s3 z nimi w petni zgodne.

Zielona Ksiega W kierunku nowej kultury mobilnosci w miescie - Zgodnie z dokumentem,
nowe podejscie do mobilnosci w miescie oznacza optymalizacje wykorzystania
roznorodnych $rodkéw transportu i tworzenie wspétmodalnosci pomiedzy réznymi
rodzajami transportu zbiorowego (pociag, tramwaj, metro, autobus, taksdwka) oraz
réoznymi rodzajami transportu indywidualnego (samochdd, motocykl, rower, chodzenie
pieszo). Obejmuje ono takie realizacje wspdlnych celow w zakresie dobrobytu
gospodarczego, zarzadzania popytem na transport, w celu zapewnienia mobilnosci,
odpowiedniego poziomu zycia i ochrony sSrodowiska. Ponadto wigze sie z pogodzeniem
intereséw zwigzanych z transportem towardw i transportem osdb bez wzgledu na rodzaj
uzywanego Srodka transportu. Europejska strategia w zakresie mobilnosci w miescie
odpowiadajgca oczekiwaniom spotecznym. Cele strategiczne jak i cele szczegdtowe
projektu SUMP nawigzujg do celow przedmiotowego dokumentu isg z nimi w petni
zgodne.

Zielona Ksiega Wptyw transportu na srodowisko. Strategia Wspdlnoty dla zréwnowazonej
mobilnosci - Komisja Europejska zwrdcita uwage m.in. na negatywng role transportu
w postepujgcej degradacji srodowiska na obszarach zurbanizowanych. Juz wtedy
dostrzezono potencjat trakcji elektrycznej w miejskich przewozach pasazerskich
i towarowych, wskazujgc na mozliwosci obnizenia emisji spalin i hatasu oraz
uniezaleznienia sie od dostaw ropy naftowe]. Cele strategiczne jak i cele szczegétowe
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projektu SUMP nawigzujg do celéow przedmiotowego dokumentu isg z nimi w petni
zgodne.

Zréwnowazona Europa 2030 - reflection paper - Nadrzedna strategia UE w zakresie celéw
zréwnowazonego rozwoju kierujgca dziataniami UE i jej panstw cztonkowskich. Dokument
zaktada trzy scenariusze w jaki sposdb osiggnaé cele zréwnowazonego rozwoju w UE. Te
trzy scenariusze ilustrujg rézne koncepcje oraz majg za zadanie sktoni¢ do debaty i refleks;ji.
Ostateczny rezultat bedzie prawdopodobnie stanowit kombinacje elementéw wszystkich
scenariuszy. Trzy scenariusze:

o Nadrzedna strategia UE w zakresie celdéw zréwnowazonego rozwoju, aby kierowac
dziataniami UE i jej panstw cztonkowskich.

o Kontynuacja wiaczania przez Komisje celéw zréwnowazonego rozwoju do wszystkich
istotnych polityk UE, bez egzekwowania dziatan od panstw cztonkowskich.

o Wiekszy nacisk na dziatania zewnetrzne przy jednoczesnej konsolidacji obecnych
ambicji w zakresie zrbwnowazonego rozwoju na szczeblu UE.

Cele strategiczne jak i cele szczegétowe projektu SUMP nawigzujg do celdw
przedmiotowego dokumentu i sg z nimi w petni zgodne.

Rezolucja,,Przeksztatcamy nasz swiat: Agenda na rzecz Zréwnowazonego Rozwoju 2030”
- Agenda 2030 to rezolucja przyjeta jednogtosnie przez 193 panstw cztonkowskich
Organizacji Narodéw Zjednoczonych w 2015 roku. Jest to strategia rozwoju Swiata
definiujgca model zréwnowazonego rozwoju na poziomie globalnym, ktérej gtéwnym
celem jest wyeliminowanie ubdstwa, przy réwnoczesnej realizacji szeregu celéw
gospodarczych, spotecznych i srodowiskowych. Dla jakosci srodowiska zycia cztowieka,
wtym  przestrzeni publicznych w ich miejscach zamieszkania, istotny jest cel 11:
zrbwnowazone miasta ispotecznosci (uczyni¢ miasta iosiedla ludzkie bezpiecznymi,
stabilnymi, zrwnowazonymi oraz sprzyjajagcymi wigczeniu spotecznemu). Agenda okresla
17 celéw zréwnowazonego rozwoju oraz zwigzanych z nimi 169 zadan, ktére majg zostac
osiggniete przez swiat do 2030 roku.

o Cel 1: Wyeliminowa¢ ubdstwo we wszystkich jego formach na catym swiecie;

o Cel 2: Wyeliminowa¢ gtdd, osiggnaé bezpieczenstwo zywnosciowe i lepsze odzywianie
oraz promowac zrownowazone rolnictwo;

o Cel 3: Zapewnié¢ wszystkim ludziom w kazdym wieku zdrowe Zzycie oraz promowac
dobrobyt;

o Cel 4: Zapewni¢ wszystkim edukacje wysokiej jakosci oraz promowad uczenie sie przez
cate zycie;

o Cel 5: Osiggnac¢ réwnos¢ pici oraz wzmocnic pozycje kobiet i dziewczat;

o Cel 6: Zapewni¢ wszystkim ludziom dostep do wody i warunkéw sanitarnych poprzez
zrbwnowazong gospodarke zasobami wodnymi;

o Cel 7: Zapewni¢ wszystkim dostep do zrédet stabilnej, zréwnowazonej i nowoczesnej
energii po przystepnej cenie;
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o Cel 8: Promowac stabilny, zréwnowazony i inkluzywny wzrost gospodarczy, petne
i produktywne zatrudnienie oraz godng prace dla wszystkich ludzi;

o Cel 9: Budowac stabilng infrastrukture, promowa¢ zréwnowazone uprzemystowienie
oraz wspierac¢ innowacyjnos¢;

o Cel 10: Zmniejszy¢ nieréwnosci w krajach i miedzy krajami;

o Cel 11: Uczyni¢ miasta i osiedla ludzkie bezpiecznymi, stabilnymi, zréwnowazonymi
oraz sprzyjajacymi wigczeniu spotecznemu;

o Cel 12: Zapewni¢ wzorce zrownowazonej konsumpcji i produkc;ji;
o Cel 13: Podja¢ pilne dziatania w celu przeciwdziatania zmianom klimatu i ich skutkom;

o Cel 14: Chroni¢ oceany, morza i zasoby morskie oraz wykorzystywac je w sposdb
zrbwnowazony;

o Cel 15: Chronié¢, przywrdcic oraz promowaé zréwnowazone uzytkowanie ekosystemow
ladowych, zréwnowazone gospodarowanie lasami, zwalcza¢ pustynnienie,
powstrzymywac iodwraca¢ proces degradacji gleby oraz powstrzymaé utrate
réznorodnosci biologicznej;

o Cel 16: Promowa¢ pokojowe i inkluzywne spoteczenstwa, zapewnic¢ wszystkim ludziom
dostep do wymiaru sprawiedliwosci oraz budowaé na wszystkich szczeblach skuteczne
i odpowiedzialne instytucje, sprzyjajace wtgczeniu spotecznemu;

o Cel 17: Wzmocni¢ srodki wdrazania i ozywi¢ globalne partnerstwo na rzecz
zrbwnowazonego rozwoju;

o Cele strategiczne jak i cele szczegdétowe projektu SUMP nawigzujg do celdw
przedmiotowego dokumentu i sg z nimi w petni zgodne.

Nowa Agenda Miejska ONZ - Nowa Agenda Miejska to dokument, ktéry zwraca
szczegdtowa uwage na wyzwania zwigzane z postepujgcy urbanizacjg. Zostat on przyjety
w pazdzierniku 2016 roku w Quito na konferencji Narodéw Zjednoczonych w sprawie
mieszkalnictwa i zréwnowazonego rozwoju obszaréw miejskich (Habitat I1l). Nowa Agenda
Miejska proponuje mozliwe kierunki dziatan i jednoczesnie wzmacnia misje Agendy 2030
w zakresie wspierania zréwnowazone] urbanizacji. W dokumencie zarysowana jest
wspadlna wizja miast dla wszystkich. Wizja odnoszaca sie do sprawiedliwego uzytkowania
i korzystania z miast i osiedli ludzkich, starajgca sie propagowac wigczenie spoteczne
i zapewnia¢, ze wszyscy mieszkancy, obecnego iprzysztych pokoled, bez Zzadnej
dyskryminacji, mogg zamieszkiwacd i tworzy¢ sprawiedliwe, bezpieczne, zdrowe, dostepne,
przystepne, prezne i zrdwnowazone miasta i osiedla ludzkie, zapewniajgce wszystkim
dobrobyt i wysoka jakosc¢ zycia. Celem autordw agendy jest osiggniecie takiego stanu miast
i osiedli ludzkich, w ktérych wszyscy ludzie mogg cieszy¢ sie rownymi prawami i szansami,
jak réwniez podstawowymi wolnos$ciami, kierujgc sie celami i zasadami Karty Narodéw
Zjednoczonych, w tym petnym poszanowaniem prawa miedzynarodowego. Cele
strategiczne jak i cele szczegétowe projektu SUMP nawigzujg do celdow przedmiotowego
dokumentu i s z nimi w petni zgodne.
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Nowa Karta Lipska (UE) - wyznacza kierunki rozwoju miast europejskich i jest aktualizacja
pierwszej wersji Karty Lipskiej narzecz zrdwnowazonego rozwoju miast europejskich
przyjetej przez unijnych ministrow w 2007 roku. Za koniecznoscig jej aktualizacji
ministrowie opowiedzieli sie w Deklaracji Bukaresztaniskiej w 2019 roku. Nowa Karta Lipska
to zbidr strategicznych zasad i kierunkéw dobrego zarzadzania miastami, ktory okresla
polityke miejskg w Europie po 2020 roku. Postulaty z pierwszej wersji dokumentu sg nadal
aktualne, natomiast Nowa Karta Lipska mocno podkresla potrzebe transformacji
w kierunku miast sprawiedliwych, zielonych i produktywnych. Cele strategiczne jak i cele
szczegdtowe projektu SUMP nawigzujg do celow przedmiotowego dokumentu i sg z nimi
w petni zgodne.

3.2. Cele ochrony srodowiska ustanowione na poziomie krajowym

Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2030 - Dokument jest dokumentem
planistycznym, ktéry wyznacza najwazniejsze kierunki rozwoju transportu w Polsce
do 2030 roku i stanowi kluczowy dokument zwigzany ze zblizajacg sie perspektywa
finansowa Unii Europejskiej na lata 2021-2027. Strategia Zrownowazonego Rozwoju
Transportu do 2030 roku zastgpita Strategie Rozwoju Transportu do 2020 roku
(z perspektywa do 2030 roku). W ramach kierunku interwencji 1 — Budowa zintegrowanej,
wzajemnie powigzanej sieci transportowej stuzgcej konkurencyjnej gospodarce, wyrdznia
cel — Transport lgdowy jako element zintegrowanego systemu transportowego.
Analizowany SUMP bezposrednio koresponduje z i wymienionymi w ramach tego celu
dziataniami do roku 2030.

Krajowy Plan Odbudowy i Zwiekszania Odpornosci (KPO) - Celem strategicznym
Krajowego Planu Odbudowy i Zwiekszania Odpornosci (KPO) jest odbudowa potencjatu
rozwojowego gospodarki, utraconego w wyniku pandemii oraz wsparcie trwatej
konkurencyjnosci gospodarki i wzrost poziomu zycia spoteczenstwa w dtuiszym
horyzoncie czasowym. Realizacja KPO przez Ministerstwo Klimatu i Srodowiska ma na celu
ograniczenie negatywnego oddziatywania gospodarki na srodowisko, przy jednoczesnym
zapewnieniu konkurencyjnosci i bezpieczenstwa energetycznego oraz ekologicznego kraju,
a takze rozwdj zrownowazonego, bezpiecznego i odpornego systemu transportowego
zapewniajgcego odpowiednig obstuge potrzeb gospodarki i spoteczerstwa. Zaplanowane
dziatania beda skoncentrowane na wdrazaniu odpowiednich reform i inwestycji,
przyczyniajacych sie do osiggniecia wyznaczonego celu.

Priorytety Programu:
o Czyste powietrze i efektywnosc energetyczna;

o Utatwienie przedsiebiorstwom energetycznym realizacji obowigzku oszczednosci
energii;

o Poprawa warunkéw dla rozwoju technologii wodorowych oraz innych gazéw
zdekarbonizowanych;

o Poprawa warunkdw dla rozwoju odnawialnych zrédet energii;

o Wsparcie inwestycji morskich farm wiatrowych;
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o Ramy prawne dla rozwoju magazynéw energii;
o Wsparcie rekultywacji Srodowiska i ochrony przed substancjami niebezpiecznymi;
o Wozrost wykorzystania transportu przyjaznego dla srodowiska;

o Zwiekszenie wudziatu zero i niskoemisyjnego transportu oraz przeciwdziatanie
i zmniejszenie negatywnego oddziatywania transportu na srodowisko;

Cele strategiczne jak i cele operacyjne projektu SUMP nawigzuja do celéw
przedmiotowego dokumentu i sg z nimi w petni zgodne.

e Krajowa Polityka Miejska 2030 - Krajowa Polityka Miejska przyczynia sie do zwiekszenia
efektywnosci dziatan wszystkich podmiotdw oraz proponuje rozwigzania stuzgce
zapewnieniu kompleksowosci ich dziatan. Strategicznym celem polityki miejskiej jest
wzmochnienie zdolnosci miast i obszaréw zurbanizowanych do zréwnowazonego rozwoju
i tworzenia miejsc pracy oraz poprawa jakosci zycia mieszkancow. Cele szczegoétowe
dokumentu:

o stworzenie warunkéw dla skutecznego, efektywnego i partnerskiego zarzadzania
rozwojem na obszarach miejskich, wtym w szczegdlnosci na obszarach
metropolitalnych;

o wspieranie zrownowazonego rozwoju osrodkéw miejskich, w tym przeciwdziatanie
negatywnym zjawiskom niekontrolowanej suburbanizacji;

o odbudowa zdolnosci do rozwoju poprzez rewitalizacje zdegradowanych spotecznie,
ekonomicznie i fizycznie obszaréw miejskich;

o poprawa konkurencyjnosci i zdolnosci gtéwnych osrodkéw miejskich do kreowania
rozwoju, wzrostu i zatrudnienia;

o wspomaganie rozwoju subregionalnych i lokalnych osrodkéw miejskich, przede
wszystkim na obszarach problemowych polityki regionalnej (w tym na niektorych
obszarach wiejskich) poprzez wzmacnianie ich funkcji oraz przeciwdziatanie ich
upadkowi ekonomicznemu.

Cele strategiczne jak i cele szczegétowe projektu SUMP nawigzujg do celdw
przedmiotowego dokumentu i sg z nimi w petni zgodne.

3.3. Cele ochrony srodowiska ustanowione na szczeblu regionalnym

e Strategia Rozwoju Wojewd6dztwa Slaskiego ,,Slaskie 2030” Zielone Slaskie - Zarysowane
w dokumencie cele i kierunki wskazujg droge oraz narzedzia pozwalajace na istotne zmiany
gospodarcze prowadzace do pobudzenia tempa rozwoju gospodarczego regionu w oparciu
o dynamicznie rozwijajacy sie sektor przedsiebiorstw innowacyjnych. Strategia ,Slgskie
2030” odpowiada réwniez na wyzwania demograficzne stojgce przed wojewddztwem
$laskim. Dotyczg one w gtdwnej mierze starzenia sie spotecznosci regionu oraz malejgcej
liczby mieszkancéw co jest wynikiem ujemnego przyrostu naturalnego oraz proceséw
migracyjnych.
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Gtéwne cele strategii to:

o Cel strategiczny A - Wojewddztwo $lgskie regionem odpowiedzialnej transformacji
gospodarczej:

— A.1. Konkurencyjna gospodarka,
— A.2. Innowacyjna gospodarka,
— A.3.Silna lokalna przedsiebiorczosé¢
o Cel strategiczny B - Wojewddztwo $lgskie regionem przyjaznym dla mieszkanica:
— B.1. Wysoka jakos¢ ustug spotecznych, w tym zdrowotnych,
— B.2. Aktywny mieszkaniec,

— B.3. Atrakcyjny i efektywny system edukacji i nauk.

o Cel strategiczny C - Wojewddztwo S$lgskie regionem wysokiej jakosci Srodowiska

i przestrzeni:
— C.1. Wysoka jakos¢ srodowiska,
— C.2. Efektywna infrastruktura,

— C.3. Atrakcyjne warunki zamieszkania, kompleksowa rewitalizacja, zapobieganie
i dostosowanie do zmian klimatu.

o Cel strategiczny D - Wojewddztwo $lgskie regionem sprawnie zarzgdzanym:

— D.1. Zréwnowazony rozwoj terytorialny,
— D.2. Aktywna wspoétpraca z otoczeniem i kreowanie silnej marki regionu,

— D.3. Nowoczesna administracja publiczna.

Projekt SUMP nawigzuje poprzez cele strategiczne i operacyjne do wszystkich czterech celéw

strategii wojewddztwa.

Program Ochrony Srodowiska dla Wojewdédztwa Slgskiego do roku 2019
z uwzglednieniem perspektywy do roku 2024 wskazujgcego jako cel dazenie
do sukcesywnej poprawy stanu sSrodowiska w wojewddztwie oraz ograniczenie
negatywnego wptywu na srodowisko naturalne Zrddet zanieczyszczen, ochrone i rozwoj
waloréw srodowiska, atakze racjonalne gospodarowanie jego zasobami przy
uwzglednieniu koniecznosci dalszego rozwoju spoteczno-gospodarczego. Projekt SUMP
nawigzuje do ustalen Programu bezposrednio poprzez Cel strategiczny 2 - Obnizenie
negatywnego wptywu transportu na srodowisko, klimat i ludzi. W Programie ujeto
nastepujgce obszary interwencji: jakos¢ powietrza i ochrona klimatu, zagrozenie hatasem,
pola elektromagnetyczne, gospodarowanie wodami, gospodarka wodno-$ciekowa, zasoby
geologiczne, gleby, gospodarowanie odpadami izapobieganie powstawaniu odpadodw,
zasoby przyrodnicze izagrozenia powaznymi awariami. SUMP uwzglednia potrzebe
w zakresie ochrony ipoprawy stanu Srodowiska, w szczegdlnosci poprawy jakosci
powietrza i ochrony przed hatasem, zaréwno gmin i powiatéw subregionu pétnocnego jak
i wojewddztwa $lagskiego.
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Regionalny Plan Transportowy - Celem gtéwnym opracowania Regionalnego Planu
Transportowego dla Wojewddztwa Slaskiego jest niskoemisyjny, niezawodny,
nowoczesny, zrwnowazony system transportowy wojewddztwa $lgskiego, zapewniajgcy
dobre skomunikowanie regionu w uktadzie powigzan europejskich i wewnetrznych,
wysoka jakos$¢ zycia i bezpieczenstwa mieszkancéw oraz odpowiadajgcy na wyzwania
i potrzeby zmieniajacej sie gospodarki regionu. Cel ten ma zostaé osiggniety poprzez
realizacje nastepujacych celéw strategicznych, szczegétowych oraz dziatan:

o Cel strategiczny 1 — Transport przyjazny srodowisku,

— Cel szczegétowy 1.1. — ograniczenie poziomu emisyjnosci systemu
transportowego, w tym w szczegdlnosci emisji CO..

— Cel szczegdtowy 1.2. — ograniczenie niekorzystnego wptywu transportu na tereny
sgsiadujace z infrastrukturg transportowa.

o Cel strategiczny 2 — Transport przyjazny mieszkaricom,
— Cel szczegdétowy 2.1. — Zwiekszenie dostepnosci transportowe;j;
— Cel szczegdétowy 2.2. — Likwidacja wykluczenia transportowego;
— Cel szczegdtowy 2.3. — Zwiekszenie intermodalnosci systemdw transportu oséb;

— Cel szczegdétowy 2.4. — Unowoczes$nienie i zwiekszenie atrakcyjnosci systemu
transportu;

— Cel szczegétowy 2.5. — Minimalizowanie ucigzliwosci  wynikajgcych
z funkcjonowania infrastruktury transportowej dla mieszkancéw wojewddztwa.

o Cel strategiczny 3 — Transport bezpieczny i niezawodny,
— Cel szczegdétowy 3.1. — Poprawa bezpieczenstwa drogowego;

— Cel szczegoétowy 3.2. — Zwiekszenie niezawodnosci transportu i jego odpornosci
na zjawiska kryzysowe.

o Cel strategiczny 4 — Transport dopasowany do transformacji gospodarczej regionu,

— Cel szczegétowy 4.1. — Zapewnienie dostepu rdézinych gatezi transportu
do obszaréw inwestycyjnych i turystycznych;

— Cel szczegdtowy 4.2. — Zwiekszenie innowacyjnosci transportu;

— Cel szczegétowy 4.3. — Rozwdj powigzan krajowych i europejskich o znaczeniu
gospodarczym;

— Cel szczegdétowy 4.4. — Obnizenie kosztéw transportu towardéw.

Regionalna Polityka Rowerowa Wojewdédztwa Slaskiego - Celem gtéwnym regionalnej
polityki rowerowej wojewddztwa slgskiego jest stworzenie warunkow dla rozwoju szeroko
rozumianego ruchu rowerowego. Cel regionalnej polityki rowerowej wojewddztwa
$laskiego osiggniety bedzie poprzez stworzenie spdjnego systemu regionalnych tras
rowerowych o wysokich walorach komunikacyjnych, rekreacyjnych, turystycznych,
o wysokim standardzie, stanowigcego integralng czes¢ systemu transportowego
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wojewddztwa Slaskiego, ktéry jednoczesnie jako element zagospodarowania
przestrzennego, bedzie miat takze wptyw na jakos¢ przestrzeni i krajobrazu. Dokument
okresla, podstawowe kryteria jakie muszg spetniac regionalne trasy rowerowe. Wskazano
tam, gtdwne korytarze ruchu rowerowego, w ktorych powstang przyszte regionalne trasy
rowerowe.

Cele strategiczne jak i cele szczegdétowe projektu SUMP nawigzujg do celéw
przedmiotowego dokumentu i sg z nimi w petni zgodne.
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4. DIAGNOZA ISTNIEJACEGO STANU SRODOWISKA

W rozdziale tym analizie poddano aktualny stan wszystkim komponentéw srodowiska. Dokonujac
analizy bazowano na danych GUS, Rocznej ocenie jakosci powietrza w wojewddztwie $laskiego,
Raporcie wojewddzkim za rok 2021, publikacji GIOS ,,Stan érodowiska w wojewddztwie élagskim. Raport
2020”, bazie danych GDOS dotyczacej form ochrony przyrody.

4.1. Potozenie

Subregion Pétnocny Wojewddztwa Slaskiego znajduje sie w potudniowej czedci Polski i w catosci
zawiera sie w wojewodztwie $lgskim. Analizowany obszar, ze wzgledu na swoje potozenie znajduje sie
w zasiegu oddziatywania wojewddztw: Swietokrzyskiego, tddzkiego oraz opolskiego. Lokalizacje
przedstawiono na ponizszej rycinie.

Rycina 1. Mapa Zwiqzku Gmin i Powiatéw Subregionu Pétnocnego Wojewddztwa Slgskiego

Zrédto: opracowanie wtasne

Do Subregionu Pétnocnego nalezg nastepujace jednostki:
e gminy miejskie: Myszkow;

e gminy miejsko-wiejskie: Blachownia, Koniecpol, Koziegtowy, Kiobuck, Krzepice, Zarki,
Olsztyn;
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e gminy wiejskie: Dabrowa Zielona, Janéw, Kamienica Polska, Ktomnice, Konopiska,
Kruszyna, Leldw, Lipie, Miedzno, Mstéw, Mykandéw, Niegowa, Opatéw, Panki, Poczesna,
Popdw, Poraj, Przyréw, Przystajn, Redziny, Starcza, Wreczyca Wielka;

e powiaty: czestochowski, ktobucki, myszkowski, powiat Miasto Czestochowa.

Zwigzek Gmin i Powiatéw Subregionu Pétnocnego Wojewddztwa Slaskiego (zwany dalej
Zwigzkiem) liczacy 34 jednostek, jest dobrowolnym samorzagdnym stowarzyszeniem gmin i powiatow,
powotanym dla wsparcia idei samorzadnosci lokalnej, ochrony wspdlnych intereséw, wymiany
doswiadczen, promocji osiggniec oraz realizacji wspdlnych przedsiewziec i inwestycji.

4.2. Ludnos¢

Wedtug danych Gtownego Urzedu Statystycznego na dzient 31 XII 2021 roku na terenie Zwigzku
Gmin i Powiatéw Subregionu Pétnocnego Wojewddztwa Slaskiego mieszkato 494 663 oséb w tym
257 219 kobiet i 237 444 mezczyzn. Najwiekszy udziat liczby mieszkancéw byt na terenie powiatu

miasto Czestochowa, ktéry wynosit 42,61%, natomiast najmniejszy powiatu myszkowskiego,
wyhoszacy 13,87%.

Ponizsza tabela przedstawia sytuacje demograficzng na analizowanym terenie w 2021 roku.

Tabela 3. Liczba mieszkaricéw Zwigzku Gmin i Powiatéw Subregionu Pétnocnego Wojewddztwa Slgskiego w 2021 r.

Liczba mieszkancow Udziat Kobiety Mezczyzni

Lp. Jednostka

Osoby % Osoby Osoby
1. Powiat Miasto Czestochowa 210773 42,61 112 096 98 677
2. Powiat Czestochowski 132 529 26,79 67 497 65032
3. Powiat Ktobucki 82 769 16,73 41974 40 795
4, Powiat Myszkowski 68 592 13,87 35652 32940
Subregion Pétnocny WojewSdztwa 494 663 100,00 257 219 237 444

Slaskiego

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

4.3. Warunki klimatyczne

Zmiany temperatury powietrza w ciggu roku na terenie Subregionu Pétnocnego Wojewddztwa
Slaskiego spowodowane s réing ilosciag doptywajacej energii stonecznej do powierzchni Ziemi,
co bezposrednio wptywa na zmiany temperatury podfoza. Stosunki termiczne ksztattowane s3 takze
przez ogdlng cyrkulacje atmosfery. Istotne znaczenie odgrywa takze transformacja powietrza wskutek
procesu wymiany energii cieplnej na powierzchni granicznej miedzy atmosfera a jej podtozem. Poza
naturalnymi czynnikami klimatotwdrczymi, istotng role odgrywa silna antropopresja modyfikujgca
warunki termiczne.

Warunki klimatyczne cechuje przejsciowo$é, a wptyw na nie majg zaréwno masy powietrza
oceanicznego z zachodu, jak i kontynentalnego ze wschodu. Srednie roczne sumy opadéw sg wysokie,
ze wzgledu na przewazajacy wyzynny charakter obszaru, a $rednia roczna temperatura waha sie
w przedziale 7-8°C. Przewazajg wiatry zachodnie o $redniej predkosci do 2,5 m/s. Na naturalne procesy
naktadajg sie czynniki antropogeniczne, co powoduje powstawanie lokalnych topoklimatéw w obrebie
terendéw zurbanizowanych, réznigcych sie warunkami od obszaréw otaczajgcych. Okres wegetacyjny
trwa od 205 do 220 dni.
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Przedmiotowy obszar charakteryzuje sie nastepujgcymi cechami:

e srednia roczna temperatura powietrza ok. 9,0°C;

e srednia temperatura powietrza w lipcu ok. 19,1°C;

e srednia temperatura powietrza w styczniu ok. -1,2°C;
e $rednia roczna liczba dni z pokrywa $niezng ok. 58;

e drednia roczna liczba dni z temp. ponad 15°C ok. 25;
e srednia roczna liczba dni z temp. ponizej 0°C ok. 29;
o dtugosé okresu wegetacyjnego ok. 210 dni;

e Srednia roczna suma opaddéw ok. 650 mm.

4.4, Jakos¢ powietrza

W rozumieniu zatozen do ustawy Prawo ochrony srodowiska (Dz. U. z 2022 r. poz. 2556 ze zm.),
przygotowywanych w zwigzku z transpozycjg do prawa polskiego Dyrektywy w sprawie jakosci
i czystszego powietrza dla Europy przyjmuje sie, ze od stycznia 2010 r. dla wszystkich zanieczyszczen
uwzglednionych w ocenie, strefe stanowi:

e aglomeracja o liczbie mieszkarncéw powyzej 250 tysiecy,

e miasto niebedgce aglomeracjg o liczbie mieszkancéw powyzej 100 tysiecy,

e pozostaty obszar wojewddztwa, niewchodzgcy w sktad aglomeracji i miast powyzej 100
tys. mieszkancéw.

Ocene jakosci powietrza dla roku 2021 w wojewddztwie $lgskim wykonano dla pieciu stref:
aglomeracji goérnoslgskiej, aglomeracji rybnicko-jastrzebskiej, miasta Bielsko-Biata, miasta
Czestochowa oraz dla strefy §laskiej. Subregion Pétnocnego Wojewddztwa Slaskiego lezy w strefie
miasta Czestochowa (PL2404) oraz w strefie $lgskiej (PL2405).

W ponizszej tabeli przedstawiono klasyfikacje miasta Czestochowa i strefy slaskiej
z uwzglednieniem kryteriow okreslonych w celu ochrony zdrowia. Prowadzona ocena ma na celu
monitorowanie zmian jakos$ci powietrza i ma by¢ podstawg do podjecia dziatan powodujgcych
zmniejszenia stezen zanieczyszczen w powietrzu przynajmniej do poziomu stezenia dopuszczalnego
na terenie kraju w okreslonym terminie. W tabeli ponizej przedstawione zostaty dane za rok 2021.

Tabela 4. Klasyfikacja miasta Czestochowa oraz strefy slgskiej z uwzglednieniem kryteriow okreslonych w celu ochrony zdrowia
w 2021 roku

Symbol klasy strefy dla poszczegdlnych substancji

Nazwa strefy Pyt Pyt
NO, | SO, | CO | CgHe PM2,5 PM10

B(a)P | As | Cd | Ni | Pb | Os

miasto AlAlAal A c? c C |A|A|A|A|A
Czestochowa
strefa $laska A A | A A c? C C A|lA|A|A|A

Zrédto: roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie slgskim w 2021 roku
1—-Dla ozonu — poziom celu dtugoterminowego, strefy uzyskaty klase D2

2 — Dla pytu zawieszonego PM2,5 — poziom dopuszczalny | faza, miasto Czestochowa strefa slgska uzyskata
klase C
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W rocznej ocenie jakosci powietrza dla miasta Czestochowa oraz strefy slgskiej w 2021 r.
z uwzglednieniem kryteriow ustanowionych dla celéw ochrony zdrowia, stwierdzono przekroczenia
stezen benzo(a)pirenu, pytu PM2,5 oraz PM10. Nalezy nadmieni¢, iz w 2021 roku na zadnej ze stacji
nie zarejestrowano przekroczenia Sredniorocznego stezenia pytu zawieszonego PM10, jednak wzrosta
czesto$é przekraczania stezen 24-godzinnych 50 pg/m? i ksztattowata sie w przedziale od 9 do 87 dni.
Przekroczenia dobowego poziomu dopuszczalnego 35 dni dla pytu zawieszonego PM10 wystgpito
na stacjach w kazdej z 5 stref, wiec caty obszar wojewddztwa zaliczony zostat do klasy C, natomiast
obszary przekroczen byly mocno zréznicowane i wynosity od 30 dni w strefie miasto Czestochowa
[PL2404] (stacja Czestochowa, ul. Baczynskiego) do 80 dni w strefie $Slaskiej (stacja Pszczyna,
ul. Bogedaina).

Rok 2021 byt znacznie chtodniejszy w stosunku do roku 2020. Wptyneto to na zwiekszenie emisji
pytdw z sektora komunalno-bytowego, co znalazto przetozenie na wyzsze stezenia pytéw zawieszonych
PM2,5 i PM10 oraz zawartego w pyle PM10 benzo(a)pirenu. W okresie letnim warunki atmosferyczne,
tj. wysoka temperatura powietrza, z duzg wilgotnoscia oraz obecno$é prekursoréw ozonu
spowodowata, podobnie jak w latach ubiegtych, ze stezenie ozonu przekraczato poziom celu
dtugoterminowego.

Tabela 5. Klasyfikacja z uwzglednieniem parametrow kryterialnych okreslonych dla SO2, NOx oraz O3 pod kqtem ochrony
roslin w 2021 roku

Klasa dla Klasa dla Klasa dla obszaru
obszaru ze Klasa dla obszaru obszaru ze ze wzgledu na
TR wzgle.du na ze wzgl.edu na wzgle'du na poziom. celu
poziom poziom poziom dtugoterminowego
dopuszczalny dopuszczalny NO, | dopuszczalny dla O3 (do roku
SO; (0]} 2020)
strefa slaska A A A A (D2)

Zrédto: roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie slgskim w 2021 roku

Ozon jako substancja zanieczyszczajgca Srodowisko jest problemem ponadregionalnym. Powstaje
w wyniku reakcji fotochemicznej z udziatem tlenkéw azotu, tlenku wegla iweglowodoréw.
Do wytworzenia sie reakcji niezbedna jest energia stoneczna, stad stezenia ozonu wzrastajg w dni
stoneczne, wiosenne i letnie. Wysokie stezenie ozonu jest skutkiem takich proceséw jak emisja
z zaktadow przemystowych, elektrocieptowni, emisja komunikacyjna, naptyw zanieczyszczen spoza
granic miasta, a takze sprzyjajace warunki meteorologiczne do tworzenia ozonu.

Jednym z gléwnych 7rédet zanieczyszczenn na terenie obszaru jest obok emisji z systemow
grzewczych, takze emisja liniowa pochodzgca z transportu samochodowego. Jest to emisja, ktérg
generuje transport prywatny i publiczny. Emisja liniowa powstaje z proceséw spalania paliw
w pojazdach, w wyniku S$cierania nawierzchni drdég, opon, okfadzin, a takize w zwigzku
z unoszeniem sie pytu z drég. Ze Srodkéw komunikacji do powietrza emitowane sg gtdwnie: tlenki
azotu, pyty, weglowodory aromatyczne, tlenek i dwutlenek wegla oraz metale ciezkie. Wptywajg one
na pogorszenie jakosci powietrza atmosferycznego i powodujg wzrost stezenia ozonu w troposferze.
llos¢ emitowanych zanieczyszczen zalezy od wielu czynnikéw miedzy innymi od: natezenia i ptynnosci
ruchu, parametrow technicznych i stanu drogi. Najbardziej zagrozone na emisje liniowg sg tereny
przylegte do ciggdw komunikacyjnych, gtéwnie ma to niekorzystny wptyw na uprawy rolne. Nadmienic
nalezy, ze szkodliwe substancje zwigzane z komunikacja samochodowg stanowig zrddto emisji
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zanieczyszczen nie tylko do powietrza ale rowniez gleby, a w konsekwencji réwniez wod w skutek
wymywania zanieczyszczen z powierzchni gruntu. Dziataniami zmierzajgcymi do ograniczenia emisji
liniowej mogg byé remonty drég w ztym stanie, usprawnienie ruch samochodowego poprzez budowe
tras szybkiego ruchu, oraz wyprowadzanie ruchu tranzytowego z osrodkéw miejskich, rozbudowa sieci
transportu zbiorowego i promocja jej wsrdod mieszkancow, rozwdéj elektromobilnosci oraz rozbudowa
sieci infrastruktury rowerowej i pieszej.

Monitoring stezen zanieczyszczen powietrza w granicach Subregionu Pétnocnego Wojewddztwa
Slaskiego byt prowadzony w 5 lokalizacjach. W 3 lokalizacjach kontynuowane byty pomiary na stacjach
tta miejskiego (w Czestochowie, ul. Baczynskiego 2; w Czestochowie, ul. Zana 6; w Myszkowie,
ul. Miedziana 3), na 1 komunikacyjnej miejskiej (w Czestochowie, ul. Armii Krajowe] 2) oraz na 1 tta
pozamiejskiego (w Janowie, ul. Lesniczowka, Kamienna Géra).

Roczng ocene jakosci powietrza w wojewddztwie $lgskim za 2021 rok przeprowadzono dla
substancji, ktére maja okreslone normy. W przypadku Subregionu Péthocnego Wojewddztwa Slaskiego
substancje te badane byty na 24 stanowiskach obejmujgcych pomiary wysokiej jako$ci automatyczne
i manualne:

e na statych stacjach monitoringu, rozumiane jako pomiary ciagte, prowadzone
z zastosowaniem miernikdw automatycznych (pa) — 2 stanowiska pomiarowe tlenku wegla
(CO), 3 — dwutlenku azotu (NO2), 2 — pytu zawieszonego PM10, 2 — benzenu (C6H6), 2 —
ozonu (03), 2 — dwutlenku siarki (502), 1 — tlenku azotu (NOx)

e manualne (pm): na statych stacjach monitoringu prowadzone codziennie — 2 stanowiska
pytu zawieszonego PM10, 2 — pytu PM2,5, 1 — ofowiu (Pb), 1 — kadmu (Cd), 1 — niklu (Ni), 1
—arsenu (As), 2 — benzo(a)pirenu (BaP).

Pomiar jakos$ci powietrza na omawianych obszarach prowadzony jest przez Gtéwny Inspektorat
Ochrony Srodowiska, na 5 stacjach przedstawionych w tabeli ponizej.

Tabela 6. Zestawienie stacji pomiarowych wystepujgcych w Subregionie Pétnocnym Wojewddztwa Slgskiego

Kod .. . .
Lp. strefy Nazwa Strefy Nazwa stacji Zanieczyszczenie
. Czestochowa,
1 PL2404 miasto Czestochowa ul. AK/Jana Pawia Il CO, NO2, PM10
Crestochowa As, BaP, Cd, Ni, Pb—PM10,
2 PL2404 miasto Czestochowa N . PM10, CO, CsHs, NO3, O3,
ul. Baczynskiego
SO2
. Czestochowa,
3 PL2404 miasto Czestochowa PM2,5
ul. Zana
, Myszkow,
4 PL2405 strefa $laska L PM10, BaP — (PM10)
ul. Miedziana
, e CsHe, NO2, NOy, O3,
5 PL2405 strefa slaska Ztoty Potok, Lesniczdwka PM10, PM2.5, SO>

Zrédto: roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie slgskim w 2021 roku

W dniu 7 kwietnia 2017 r. Sejmik Wojewddztwa Slaskiego przyjat uchwate nr V/36/1/2017
w sprawie wprowadzenia na obszarze wojewddztwa $lgskiego ograniczen w zakresie eksploatacji
instalacji, w ktérych nastepuje spalanie paliw. Uchwata wprowadzita z dniem 1 wrzesnia 2017 r. zakaz
stosowania na terenie wojewddztwa wegla brunatnego oraz paliw statych produkowanych
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z wykorzystaniem tego wegla, mutow i flotokoncentratéw weglowych oraz mieszanek produkowanych
z ich wykorzystaniem, paliw, w ktérych udziat masowy wegla kamiennego o uziarnieniu ponizej 3 mm
wynosi wiecej niz 15 %, biomasy statej, ktérej wilgotnosé w stanie roboczym przekracza 20 %. Zgodnie
z zapisami uchwaty kotty zainstalowane przed wejsciem w zycie uchwaty antysmogowej
i niespetniajace jej wymagan bedg musiaty by¢ wymienione w 4 etapach:

e od 1 stycznia 2022 r. — w przypadku instalacji eksploatowanych w okresie powyzej 10 lat
od daty ich produkcji lub nieposiadajgcych tabliczki znamionowej;

e o0od 1 stycznia 2024 roku w przypadku instalacji eksploatowanych w okresie od 5 do 10 lat
od daty ich produkcji;

e od 1 stycznia 2026 roku w przypadku instalacji eksploatowanych w okresie ponizej 5 lat
od daty ich produkcji;

e od 1 stycznia 2028 roku w przypadku instalacji spetniajgcych wymagania w zakresie emisji
zanieczyszczen okreslonych dla klasy 3 lub klasy 4 wedtug normy PN-EN 303-5:2012.

Instalacje, ktore spetniajg standard emisyjny zgodny z 5 klasg pod wzgledem granicznych wartosci
emisji zanieczyszczerh normy PN-EN 303-5:2012, zainstalowane przed wejsciem w zycie uchwat, moga
by¢ uzytkowane dozywotnio. Ponadto miejscowe ogrzewacze pomieszczen (piece, kominki, kozy)
zainstalowane przed wejsciem w zycie uchwaty antysmogowej i niespetniajgce jej wymagan beda
musiaty by¢ wymienione do 1 stycznia 2023 r.

4.5. Hatas

Dynamicznie rozwijajacy sie transport drogowy, powoduje powstawanie przekroczern wartosci
dopuszczalnych hatasu. Ze wzgledu na szybki wzrost liczby pojazdéw samochodowych, w szczegdlnosci
osobowych, hatas komunikacyjny jest gtéwnym obcigzeniem srodowiska akustycznego.

Drogi w $rodkowej czesci Subregionu Pétnocnego Wojewddztwa Slaskiego tworzg gesta sieci m.in.
ze wzgledu na zagospodarowanie terendw — w duzej mierze wystepujg tu tereny mieszkaniowe,
przemystowe oraz inne tereny zabudowane. Na omawianym obszarze gtdwng funkcje petnig
autostrada (Al), droga ekspresowa (S1), drogi krajowe (m. in. 1, 42, 43, 46, i 91) oraz drogi
wojewoddzkie. Drogi powiatowe i gminne tworzg sie¢ uzupetniajgcych drdg regionalnych i lokalnych.

W ramach monitoringu hatasu drogowego w 2021, na terenie Zwigzku Gmin i Powiatéw
Subregionu Pétnocnego Wojewddztwa Slaskiego zostaty przeprowadzone analizy akustyczne dla
5 rejondw badan, wytgcznie na terenie miasta Ktobuck. Uwzgledniajgc podziat na kategorie ze wzgledu
na funkcje w sieci drogowej, objete 2021 roku monitoringiem hatasu drogi zakwalifikowane zostaty
do nastepujacych grup:

e drogi wojewddzkie — 4 odcinki,
e drogi gminne — 1 odcinek.

Na terenie objetym monitoringiem hatasu drogowego (Ktobuck) wyznaczono 5 punktéw
referencyjnych. W 5 punktach do oceny ucigzliwosci hatasowej wykorzystano wskazniki
krotkookresowe (Laeq b i Laeq N) Oraz w 1 punkcie, w ktédrym wyznaczono wskazniki dtugookresowe (Lown
i Ln). Wskazniki dtugookresowe wyznaczono na podstawie badan, ktéry byty przeprowadzane w trzech
sesjach pomiarowych charakteryzujgcych kolejne pory roku: wiosna, lato, jesien/zima.
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Tabela 7. Zbiorcze zestawienie wynikéw badan monitoringowych hatasu drogowego w 2021 roku na terenie Zwigzku Gmin
i Powiatéw Subregionu Pétnocnego Wojewdédztwa Slgskiego

Kategorie Wskaznik Wskaznik Wskaznik Wskaznik
Gmina | Region badar dri Lown [dB] Lv [dB] Laean [dB] Lacqn [dB]
g Wynik | Norma | Wynik | Norma | Wynik | Norma | Wynik | Norma
Ktobuck,
PR1 ul. 11 Wojewddzka 64,1 64,0 55,3 59,0 64,1 61,0 57,2 56,0
listopada
tobodno,
PR2 ul. Wojewddzka - - - - 62,4 61,0 56,9 56,0
Sienkiewicza
f‘:.; Ktobuck,
S PR3 ul. 11 Wojewddzka - - - - 62,0 61,0 56,7 56,0
< listopada
Kamyk, L,
PR4 Wojewddzka - - - - 66,0 61,0 59,3 56,0
ul. Szkolna
Ktobuck,
PR5 ul. Elizy Gminna - - - - 58,5 61,0 53,6 56,0
Orzeszkowej

Zrédto: ocena stanu akustycznego $rodowiska na terenie wojewddztwa $lgskiego — opracowana na podstawie
pomiaréw wykonanych w ramach paristwowego monitoringu sSrodowiska w roku 2021

W oparciu o wyniki badan hatasu drogowego stwierdzono przekroczenie wskaznika Lown W 1
punkcie pomiarowym w przedziale od 0-5 dB. W przypadku oceny przeprowadzonej na podstawie
wskaznikéw krétkookresowych Laeq b i Laeg N Stwierdzono brak przekroczend w 1 punkcie dla pory dnia
i 1 dla pory nocy. Przekroczenia w przedziale do 5 dB wykazano w 4 punktach w porze dnia i 4 w porze
nocy. W przedziale od 5 dB do 10 dB oraz powyzej 10 dB nie stwierdzono przekroczen poziomodw
dopuszczalnych.

Na analizowanym obszarze nie wystepujg punkty pomiarowe stwierdzajgce przekroczenie
dopuszczalnej wartosci poziomu hatasu kolejowego.

4.6. Pola elektromagnetyczne

Na omawianym terenie, jednym ze zrédet pdl elektromagnetycznych sg linie wysokiego napiecia.
Obszar zaopatrywany jest w energie elektryczng poprzez system linii napowietrznych, napowietrzo-
kablowych i kablowych wysokiego, sredniego i niskiego napiecia. Na analizowanym terenie wystepujg
linie energetyczne najwyzszych, wysokich, srednich i niskich napie¢ (400 kV, 110 kV, 30 kV, 15 kV, nn).

Zrédtami emisji PEM na terenie Subregionu Pétnocnego Wojewddztwa Slaskiego sg réwniez stacje
bazowe telefonii komdérkowej. Powszechnosé telefonii komdrkowej jest powodem najwiekszego
oddziatywania na srodowisko (stacje bazowe tgcznie z antenami).

Ostatnie pomiary poziomu pél elektromagnetycznych w ramach Programu Paristwowego
Monitoringu Srodowiska, na terenie Zwigzku Gmin i Powiatéw Subregionu Péthocnego Wojewddztwa
Slaskiego byty realizowane w 2021 roku. Wyniki zostaty przedstawione w ponizszej tabeli.
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Tabela 8. Wyniki pomiaréw poziomu pdl elektromagnetycznych w roku 2021

Wspoétrzedne geograficzne punktu .
Lp. Adres (WGS84) W;’::E ?us(s;’r:z)
dtugos¢ | szerokos¢ i
Subregion Pétnocny Wojewddztwa Slaskiego
Miasta powyzej 200000 mieszkancow
1. Czestochowa, ul. Baczynskiego 19,12994 50,83622 <0,7
2. Czestochowa, ul. Stowackiego 19,10348 50,80423 <0,7
3. Czestochowa, ul. Armii Krajowe;j 19,11800 50,82747 1,8
4, Czestochowa, ul. Bienia 19,14550 50,77125 1,5
Miasta w przedziale od 20000 do 50000 mieszkancow
5. Ktobuck, ul. Rémmla 18,94155 50,908400 1,2
6. Myszkow, ul. Putaskiego 19,31761 50,57225 <0,7
Miasta ponizej 20000 mieszkarncow

7. Blachownia, ul. Sienkiewicza 18,96253 50,78092 1
8. Koziegtowy, ul. Czestochowska 19,15694 50,60378 <0,7

Zrédto: ocena poziomdw pél elektromagnetycznych w Srodowisku w roku 2021 w wojewddztwie slgskim

Dla wszystkich wyzej wymienionych punktéw monitoringu nie stwierdzono przekroczenia
poziomu dopuszczalnego (7 V/m dla zakresu czestotliwosci od 3 MHz do 300 GHz). Wartos¢ <0,7 V/m
oznacza, ze zmierzony poziom znajduje sie ponizej progu czutosci sondy pomiarowej. Poréwnujac
wyniki pomiaréw poziomoéw pdl elektromagnetycznych z tych samych lokalizacji, z cykli pomiarowych
z roku 2016, 2018, 2019 2020 (#rédto: GIOS/PMS) moina zaobserwowaé stopniowy wzrost
promieniowania elektromagnetycznego w Srodowisku. Wzrost ten spowodowany jest miedzy innymi
rozwojem telefonii komérkowej, ktéra jest jedng z najszybciej rozwijajacych sie branzy, co wigze sie ze
zwiekszeniem ilosci stacji bazowych telefonii komdrkowej (SBTK). Nalezy zaznaczyé, ze zwiekszenie
ilosci SBTK nie musi wigzac sie bezposrednio ze wzrostem poziomu PEM emitowanego do srodowiska.
Oznacza to, ze wraz ze wzrostem liczby stacji bazowych odlegtosci od terminali abonenckich
(np. telefonéw komdrkowych czy routeréw) malejg, co pozwala na prace z mniejszg mocg, w wyniku
czego natezenie emitowanego pola elektromagnetycznego zmniejsza sie. Nalezy zaznaczy¢, ze emisji
PEM nie mozna catkowicie wyeliminowaé, poniewaz wystepuje naturalne w $rodowisku.! Majac
na uwadze ciggly rozwdj sieci radiokomunikacyjnej oraz aktywowanie sie operatoréw w nowych
pasmach, przypuszczaé nalezy, ze w kolejnych latach obserwowane bedg dalsze wzrosty Srednich
poziomdéw PEM na wszystkich rodzajach terenéw.?

4.7. Gospodarowanie wodami

Zgodnie z art. 113 ustawy z dnia 20 lipca 2017 r. Prawo wodne (Dz.U.2022.2625 t.j. poz. 2233 ze
zm.) jednym z dokumentéw planistycznych w gospodarowaniu wodami sg plany gospodarowania

1 Ocena poziomu pdl elektromagnetycznych w érodowisku w roku 2020 — opracowana na podstawie pomiaréw
wykonanych przez Inspekcje Ochrony Srodowiska, 2021 r.

2 Ocena poziomow pol elektromagnetycznych w $rodowisku w roku 2020 w wojewddztwie $laskim — opracowana
na podstawie pomiaréw wykonanych przez Inspekcje Ochrony Srodowiska, 2021 r.
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wodami na obszarze dorzecza. Dokumenty te stanowig podstawe podejmowania decyzji ksztattujgcych
stan zasobdw wodnych i zasady gospodarowania nimi w przysztosci.

Obecnie obowigzujagcymi na terenie Subregionu Pétnocnego Wojewddztwa Slagskiego sa: Plan
gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty (Rozporzqdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 4
listopada 2022 r. w sprawie Planu gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty, Dz.U. 2023
poz. 300) oraz Plan gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Odry (Rozporzgdzenie Rady
Ministréw z dnia 15 listopada 2022 r. w sprawie Planu gospodarowania wodami na obszarze dorzecza
Odry, Dz.U. 2023 poz. 335). Dokumenty te wyznaczajg cele sSrodowiskowe dla JCWP, ktére zostaty
na podstawie granicznych wskaznikéw fizyko-chemicznych, biologicznych i hydromorfologicznych
okreélajacych stan ekologiczny ichemiczny wéd zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska
w sprawie sposobu klasyfikacji stanu jednolitych czesci wod powierzchniowych oraz srodowiskowych
norm jakosci dla substancji priorytetowych.

Wody powierzchniowe

Subregion Pétnocny Wojewddztwa Slgskiego potozony jest na obszarze:

e dorzecza Odry: region wodny Warty oraz Srodkowej Odry,
e dorzecza Wisty: region wodny Matej Wisty oraz Srodkowej Wisty.

Rycina 2. Dorzecza na terenie Subregionu Pétnocnego Wojewddztwa Slgskiego

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych KZGW

RZGW w Poznaniu nadzoruje najwiekszg cze$¢ Subregionu (powiaty: ktobucki oraz Miasto
Czestochowa, a takze gminy powiatu czestochowskiego: Blachownia, Konopiska, Starcza, Poczesna,
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Kamienica Polska, Olsztyn, Mstéw, Redziny, Mykandw, Kruszyna, Ktomnice, Przyréw, wiekszg czesé
gmin Dabrowa Zielona oraz Jandw, a takze niewielkie fragmenty gmin: Koniecpol i Leléw, natomiast
na terenie powiatu myszkowskiego gminy: Poraj oraz cze$¢ terendw gmin Koziegtowy, Myszkéw, Zarki
oraz Niegowa). Potudniowe czesci gmin Koziegtowy oraz Myszkéw znajdujg sie pod nadzorem RZGW
w Gliwicach, natomiast pozostate gminy (wiekszos¢ obszaru gminy Koniecpol i Leléw, a takze
wschodnie czesci gmin Dabrowa Zielona, Zarki, Janéw oraz potudniowo-wschodnia cze$¢ gminy
Niegowa) sg nadzorowane przez RZGW w Warszawie.

Rycina 3. Regiony wodne na terenie Subregionu Pétnocnego Wojewddztwa Slgskiego

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych KZGW

Gtéwne cieki wodne na terenie Subregionu to:

e rzeka Liswarta (o dtugosci 53,236 km na omawianym terenie),

e rzeka Warta (o dtugosci 99,521 km na omawianym terenie),

e rzeka Pilica (o dtugosci 28,694 km na omawianym terenie),

e rzeka Mata Panew (o dtugosci 8,853 km na omawianym terenie).

Najdtuzszym ciekiem wodnym na terenie Subregionu jest rzeka Warta, ktéra stanowi prawy
doptyw Odry i jest trzecig pod wzgledem dtugosci rzekg w Polsce. Na omawianym terenie przeptywa
przez powiat czestochowski, powiat Miasta Czestochowa oraz powiat myszkowski. Zrédto rzeki
znajduje sie w Kromotowie, na terenie Wyzyny Krakowsko-Czestochowskiej.
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Rzeka Liswarta bedaca lewym doptywem Warty, przeptywa przez poétnocno-zachodnig czesé
Subregionu (powiat ktobucki). Jej Zrédto znajduje sie w przysidtku Mzyki (gmina Wozniki, powiat
lubliniecki), a jej ujscie zlokalizowane jest w miejscowosci Kule.

Rzeka Pilica, ktéra stanowi najdtuzszy lewostronny doptyw Wisty, przeptywa przez wschodnig
czes¢ Subregionu (gminy Koniecpol oraz Leléw). Swoje zrédto ma w okolicy miasta Pilica (wys. 350 m
n.p.m.), natomiast uchodzi do Wisty w okolicy wsi Mniszew (wojewddztwo mazowieckie).

Mata Panew jest prawym doptywem Odry, a jej cechg charakterystyczng jest piaszczyste dno oraz
meandrujacy bieg. Przeptywa jedynie przez teren gminy Koziegtowy, a uchodzi do Odry w pdétnocnej
czesci miasta Opola.

Rycina 4. Gtdwne rzeki na terenie Subregionu Pétnocnego Wojewddztwa Slgskiego

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych KZGW

Na terenie Subregionu znajduje sie 41 Jednolitych Czesci Wod Powierzchniowych rzecznych. Ich
charakterystyka zostata opisana w tabeli ponizej, a lokalizacja przedstawiona na mapie.
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Tabela 9. Charakterystyka JCWP rzecznych na terenie Subregionu Pétnocnego Wojewddztwa Slgskiego

Nazwa JCWP (zgodnie z Il aktualizacja | Kod JCWP (zgodnie z Il aktualizacja Kod JCWP (przed Il Dorzecze e e RZGW
Planéw Gospodarowania Wodami) Planéw Gospodarowania Wodami) aktualizacjg Plan6w)

Brynica od zrédet do zb. Koztowa Géra | RW200003212639 RW20005212619 Wisty Matej Wisty Gliwice
Pilica od Kanatu Kopanka do Zwleczy RW200005254179 RW200010254179 Wisty Srodkowej Wisty Warszawa
Przemsza od zrddet do zb. Przeczyce RW200006212399 RW2000621231 Wisty Matej Wisty Gliwice
Biatka RW200006254169 RW200062541714 Wisty Srodkowej Wisty Warszawa
Pilica do Kanatu Kopanka RW2000062541711 RW20009254157 Wisty Srodkowej Wisty Warszawa
Struga z Michatowa RW20000625417149 RW200062541712 Wisty Srodkowej Wisty Warszawa
Kalenica RW2000062541729 RW20006254172 Wisty Srodkowej Wisty Warszawa
Zatezéwka RW200006254178 RW20006254178 Wisty Srodkowej Wisty Warszawa
Zwlecza RW200006254189 RW20006254189 Wisty Srodkowej Wisty Warszawa
Zimna Woda RW200010254176 RW200017254176 Wisty Srodkowej Wisty Warszawa
Bozy Stok RW6000061811529 RW600061811529 Odry Warty Poznan
Ordonka RW6000061811549 RW600061811549 Odry Warty Poznan
Warta do zb. Poraj RW600006181159 RW60000181159 Odry Warty Poznan
Kamieniczka RW600006181189 RW60006181189 Odry Warty Poznan
Doptyw spod Choronia RW6000061811949 RW600061811949 Odry Warty Poznan
Kucelinka RW60000618132 RW6000618132 Odry Warty Poznan
Stradomka RW60000918129 RW60001618129 Odry Warty Poznan
Rudniczanka RW60000918134 RW60001618134 Odry Warty Poznan
Widzéwka RW600009181549 RW600016181549 Odry Warty Poznan
Pijawka RW600009181569 RW600016181569 Odry Warty Poznan
Gornianka RW6000091816589 RW6000161816589 Odry Warty Poznan
Biata Oksza RW600009181669 RW600016181669 Odry Warty Poznan
Kocinka RW600009181689 RW6000161816899 Odry Warty Poznan
Wiercica RW6000101813699 RW600017181369 Odry Warty Poznan
Bystra RW600010181389 RW600017181389 Odry Warty Poznan
Kanat Warty ze Stara Wiercica RW60001018149 RW60001718149 Odry Warty Poznari
Kanatem Lodowym

Doptyw z Wymystéwka RW600010181556 RW600017181556 Odry Warty Poznan
Liswarta do Mtynéwki Kaminskiej RW6000101816191 RW6000171816192 Odry Warty Poznan
Potok Jezowski RW6000101816299 RW6000171816299 Odry Warty Poznan
tomnica RW6000101816369 RW6000171816369 Odry Warty Poznan
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Nazwa JCWP (zgodnie z Il aktualizacja | Kod JCWP (zgodnie z Il aktualizacja Kod JCWP (przed I .
A . . 7 . . .. . D R RZGW
Planéw Gospodarowania Wodami) Planéw Gospodarowania Wodami) aktualizacjg Plandw) orzecze egion wodny G
Pankdéwka RW600010181649 RW600017181649 Odry Warty Poznan
Bieszcza RW6000101816529 RW6000171816529 Odry Warty Poznan
Piskara RW6000101816549 RW6000171816549 Odry Warty Poznan
Warta od zb. Poraj do Rudniczanki RW6000111813399 RW60001918133 Odry Warty Poznan
. . e RW60001918153 i
Warta od Rudniczanki do Widzéwki RW60001118153 RWE00019181359 Odry Warty Poznan
Warta od Widzéwki do Liswarty RW600011181599 RW600019181599 Odry Warty Poznan
Liswarta od Miynowki Kamiriskiej do | o\ 00011181635 RW600019181633 Odry Warty Poznanh
Doptywu spod Przystajni
Liswarta od Doptywu spod Przystajni .
e RW600011181657 RW600019181657 Odry Warty Poznan
do Gdrnianki
Liswarta od Gérnianki do ujscia RW60001118169 RW60001918169 Odry Warty Poznan
Warta od Liswarty do Wierznicy RW600011181779 RW60001918171 Odry Warty Poznan
Mata P d zrédta do Ligocki . .
ata Fanew od zrodia do LIgoCKIegO | p\e00015118113 RW6000231181149 Odry Gérnej Odry Gliwice

Potoku

Zrédto: Rozporzgdzenie Rady Ministréw z dnia 18 pazdziernika 2016 r. w sprawie Planu gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty, Rozporzgdzenie Rady

Ministréw z dnia 18 paZdziernika 2016 r. w sprawie Planu gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Odry
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Rycina 5. JCWP rzecznych na terenie Subregionu Pétnocnego Wojewddztwa Slgskiego

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych KZGW

Subregion Pétnocny Wojewddztwa Slgskiego potozony jest w obrebie 41 jednolitych czeéci wéd
powierzchniowych rzecznych. Zgodnie z Il aktualizacjg planéw gospodarowania wodami na obszarach
dorzeczy, zlokalizowane na omawianym terenie niektére kody JCWP rzecznych zostaty zastgpione
nowymi kodami.

Monitoring jakosci wéd powierzchniowych

Ocene stanu wod powierzchniowych wykonuje sie w odniesieniu do jednolitych czesci waéd
na podstawie wynikdw panstwowego monitoringu $rodowiska (PMS). Stan JCWP ocenia sie
uwzgledniajgc  wyniki klasyfikacji stanu/potencjatu ekologicznego istanu chemicznego. Stan
ekologiczny okresla sie dla wéd typu naturalnego, potencjat ekologiczny dla wdéd uznanych jako
sztuczne lub silnie zmienione. Na ocene stanu/potencjatu ekologicznego JCWP sktadajg sie elementy
biologiczne, wspierajgce ich ocene wskazniki fizykochemiczne wraz z grupg substancji specyficznych
i hydromorfologiczne. Klasyfikuje sie je na podstawie kryteriow wyrazonych jako wartosci graniczne
wskaznikéw jakosci wdd, z uwzglednieniem typdéw wdd powierzchniowych. Stan ekologiczny JCWP
klasyfikuje sie przez przypisanie jej jednej z pieciu klas jakosci. Potencjat ekologiczny klasyfikuje sie
poprzez przypisanie JCWP czterech klas jakosci (klasy i Il tworzg wspdlnie potencjat dobry i powyzej
dobrego). Kolejnym osobnym elementem oceny JCWP jest stan chemiczny, klasyfikowany
na podstawie wynikéw badan obecnosci substancji priorytetowych iinnych zanieczyszczen.
Srodowiskowe normy jakosci dla substancji priorytetowych iinnych zanieczyszczen nie uwzgledniaja
typologii wdd. Sg to stezenia pojedynczego wskaznika lub grupy wskaznikéw w wodzie, osadach
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wodnych lub w organizmach wodnych, ktére nie powinny by¢ przekroczone z uwagi na ochrone

$rodowiska i zdrowia ludzi.

W latach 2016-2021 prowadzony byt monitoring jakosci jednolitych czesci wdd
powierzchniowych, uwzgledniajacy klasyfikacje i ocene stanu JCWP. Ostatnie wyniki monitoringu
jednolitych czesci wdéd powierzchniowych rzecznych znajdujgcych sie na terenie Subregionu

przedstawione zostaty w tabeli ponize;.
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Tabela 10. Klasyfikacja i ocena stanu jednolitych czesci wod powierzchniowych rzecznych w latach 2016-2021 na terenie Subregionu Pétnocnego Wojewddztwa Slgskiego

— projekt

Klasyfikacja wskaznikéw i elementéw jakosci wéd

Klasa elementow

Lp. Kod ocenianej Klasa (lasa elementéw fizyk:chen.\icznych - Stan/pot.encja’f
Jcwp T pecyficzne ekologiczny
e fizykochemicznych zanieczyszczen.ia
syntetyczne i
niesyntetyczne

1. RW200003212639 | 2(2019.) >2(20191.) 2(2019r.) Umiarkowany (2019 r.)
2. RW200010254179 | 3 (2020r.) 2(2020r.) 2(2017r.) Umiarkowany (2020 r.)
3. RW200006212399 2(2019r.) 2(2016r.)

4. RW200006254169 >2 (2019r.) 2(2019r.)

5. RW2000062541711 >2 (20201.) 2(20201.)

6. RW20000625417149 | 3 (2019 1.) >2(20191.) 2(2019r.) Umiarkowany (2019 r.)
7. RW2000062541729 >2(2021r.) 2(2021r.)

8. RW200006254178 | 3 (2019r.) >2 (2019 r.) 2(2019r.) Umiarkowany (2019 r.)
9. RW200006254189 2 (2020r.) >2(20207r.) 2(2017r.) Umiarkowany (2020 r.)
10. RW200010254176 | 3 (2019.) >2(20191.) 2(2019r.) Umiarkowany (2019 r.)
11. RW6000061811529 >2(20191.) 2(2019r.)

12. RW6000061811549 | 3(2020r.) >2(20207r.) 2 (2020r.) Umiarkowany (2020 r.)
13. RW600006181159 2(2017r.)

14. RW600006181189 3(2020r.) >2(2020r.) - Umiarkowany (2020 r.)
15. RW6000061811949 | 3 (2021 r.) >2 (2021r.) 2(2021r.) Umiarkowany (2021 r.)
16. RW60000618132 3(2020r.) >2 (2020 r.) 2(2020r.) Umiarkowany (2020 r.)
17. RW60000918129 >2 (2019r.) 2(2019r.)

18. RW60000918134 >2(20207r.) - Umiarkowany (2020 r.)

Klasyfikacja stanu
chemicznego

Ocena stanu
JCWP
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Klasyfikacja wskaznikéw i elementéw jakosci wéd

Klasa elementéw

: Kod ocenianej Klasa . fizykocherr:nicznych - Stan/potencjat Klasyfikacja stanu Ocena stanu
P JCWP e Klasa elementow specyficzne ekologiczny chemicznego JCWP
. . fizykochemicznych zanieczyszczenia
biologicznych .
syntetyczne i
niesyntetyczne

19. | RW600009181549 | 2(2020r.) 2(20207.) . Dobry (2020r.) Brak mozfiwosci
wykonania oceny

20. RW600009181569 2(2020+.) - Dobry (2020 1.) Brak mozliwosci
wykonania oceny

21. RW6000091816589 | 3 (2021 r.) >2 (2021 r.) - Umiarkowany (2021 r.)

22. RW600009181669 | 2 (2020 r.) 2 (2020.) 2(2020r.) Umiarkowany (2020 r.)

23. RW600009181689 | 2 (2020r.) 2(2019r.) 2(20161.) Dobry (2020 r.)

24. RW6000101813699 2(2019r.) 2(2016r.) |

25. RW600010181389 >2 (2020r.) - Umiarkowany (2020 r.)

26. RW60001018149 2 (2020r.) 2(2020r.) \

27. RW600010181556 2 (2021r.) >2(2021r.) - Umiarkowany (2021 r.)

28. RW6000101816191 | 3(2020r.) 2 (2020r.) 2(2017r.) Umiarkowany (2020 r.)

29. RW6000101816299 >2(2019r.) 2(2019r.)

30. RW600010181649 2 (2019r.) - Dobry (2019 r.)
wykonania oceny

31. RW6000101816529 | 2(2019r.) >2(2019r.) - Umiarkowany (2019 r.)

32. RW6000101816549 | 2(2019r.) >2(2019r.) - Umiarkowany (2019 r.)

33. RW6000111813399 | 3(2020r.) >2 (2020r.) 2(2020r.) Umiarkowany (2020 r.)

34, RW60001118153 3(2020r.) 2 (2020r.) - Umiarkowany (2020 r.)

35, RW600011181599 | 2 (2020r.) 2(2020r.) ; Dobry (2020 r.)
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Klasyfikacja wskaznikéw i elementéw jakosci wéd
Klasa elementéw
: Kod ocenianej Klasa . fizykocherr:nicznych - Stan/potencjat Klasyfikacja stanu Ocena stanu
P JCWP e Klasa elementow specyficzne ekologiczny chemicznego JCWP
. . fizykochemicznych zanieczyszczenia
biologicznych .
syntetyczne i
niesyntetyczne
36. RW600011181657 | 2 (2019 1) 2(2019r.) Dobry (2019 1.) Brak mozliwosci
wykonania oceny
37. RW60001118169 2(2020r.) 2(2019r.) 2(2016r.) Dobry (2020 r.)
38. RW600011181779 3(2020r.) 2 (2020r.) 2(2017r.) Umiarkowany (2020 r.)
39. RW600015118113 >2 (2019r.) >2 (2016r.)
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Na terenie Subregionu w latach 2016-2021 monitoringiem objeto 39 Jednolitych Czesci Wdd
Powierzchniowych Rzecznych. Jak wynika z powyzszej tabeli stan JCWP rzecznych, znajdujacych sie
na omawianym obszarze jest zty.

Wody podziemne

Subregion znajduje sie w zasiegu osmiu JCWPd, przedstawionych na rycinie ponizej.

Rycina 6. JCWPd na terenie Subregionu Pétnocnego Wojewddztwa Slgskiego

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych PIG-PIB

PLGW2000111: dorzecze Wisty, region wodny: Matej Wisty, RZGW w Gliwicach, powierzchnia
497,1 km?. Struktura JCWPd 111 ztozona jest z jednego poziomu wodonosnego, ktéry w czesci
potudniowej jednostki zwigzany jest z izolowanymi piaskowcowymi przewarstwieniami wsrdd
mutowcow i itowcdw goérnego karbonu, w czesci srodkowej i lokalnie pdtnocnej — z weglanowymi
utworami retu — wapienia muszlowego, w czesci pétnocnej — z piaszczysto piaskowcowymi utworami
dolnego i Srodkowego pstrego piaskowca.

PLGW2000112: dorzecze Wisty, region wodny: Matej Wisty, RZGW w Gliwicach, powierzchnia
558,90 km?. System krazenia wdd podziemnych na terenie JCWPd 112 oparty jest o trzy zagregowane
pietra wodonosne i rozdzielajgce je dwa pietra staboprzepuszczalne. Wszystkie te jednostki nie
zachowujg ciggtosci wystepowania dla catej JCWPd i wszystkie one zachowujg dobry kontakt
hydrauliczny.

PLGW2000113: dorzecze Wisty, region wodny: Srodkowej Wisty, RZGW w Warszawie,
powierzchnia 390,0 km?2 Zasilanie odbywa sie przez infiltracje opaddéw atmosferycznych

46



Prognoza oddziatywania na $Srodowisko Planu Zroéwnowazonej Mobilnosci dla
Subregionu Pétnocnego Wojewddztwa Slaskiego — projekt

na wychodniach poszczegdlnych pieter budujgcych osrodek szczelinowokrasowy. Wodonosnosé
i przeptyw wéd podziemnych w wapieniach J3 odbywa sie przede wszystkim: szczelinami,
oddzielnosciami miedzytawicowymi i systemem potgczonych kawern krasowych.

PLGW200084: dorzecze Wisty, region wodny: Srodkowej Wisty, RZGW w Warszawie, powierzchnia
4 233,30 km?. Zasilanie odbywa sie przez infiltracje opadéw atmosferycznych. Naturalnymi strefami
drenazu wewnatrz JCWPd sg rzeka Pilica i jej doptywy z tym, Zze dla gtebiej potozonych warstw
wodonosnych jest to gtdwnie rzeka Pilica.

PLGW6000110: dorzecze Odry, region wodny Srodkowej Odry, RZGW we Wroctawiu,
powierzchnia 2 113,40 km?2. Struktura JCWPd 110 jest ztozona z szesciu uzytkowych oraz czterech
wystepujacych lokalnie i majgcych znaczenie podrzedne poziomdéw wodonosnych rozdzielonych
utworami stabo przepuszczalnymi lub lokalnie pozostajgcymi w wiezi hydrauliczne;j.

PLGW600082: dorzecze Odry, region Wodny Warty, RZGW w Poznaniu, powierzchnia
2 809,20 km?. Na obszarze JCWPd nr 82 wyrdznia sie pietra wodonos$ne: czwartorzedowe, kredowe
i jurajskie. System przeptywu w jurajskim pietrze ma charakter regionalny. Sptyw wdéd podziemnych
odbywa sie generalnie z kierunku potudniowego. Zasilanie pietra odbywa sie na drodze przesgczania
z wyzej legtych poziomdéw wodonosnych oraz doptywu wadd ze stref wychodni warstw wodonosnych.

PLGW600098: dorzecze Odry, region wodny Warty, RZGW w Poznaniu, powierzchnia 1 297,40
km2. Monoklinalny uktad warstw przepuszczalnych, stabo przepuszczalnych i nieprzepuszczalnych,
tworzy skomplikowany, wielowarstwowy system wodonosny wdd podziemnych, dodatkowo
powigzany uktadem krazenia z wodami powierzchniowymi. Abstrahujgc od gteboko potozonego
i odizolowanego utworami nieprzepuszczalnymi poziomu wodonosnego serii weglanowej triasu,
najbardziej niezalezny od wéd powierzchniowych system krgzenia wod podziemnych posiada poziom
srodkowojurajski, ktéry tworzy oddzielny uktad krazenia wéd podziemnych.

PLGW600099: dorzecze Odry, region wodny Warty, RZGW w Poznaniu, powierzchnia 2 664,60
km?2. System krazenia wéd podziemnych na terenie JCWPd 99 oparty jest o cztery zagregowane pietra
wodonosne, jedno rozdzielajgce je czesciowo pietro staboprzepuszczalne i jedno rdéwniez
staboprzepuszczlane ograniczajgce od spagu strefe krgzenia wéd podziemnych. Wszystkie te jednostki
nie zachowujg ciggtosci wystepowania dla catej JCWPd i wszystkie one zachowujg dobry kontakt
hydrauliczny.

Subregion Pétnocny Wojewddztwa Slaskiego znajduje sie na terenie pieciu Gtéwnych Zbiornikdw
Wdéd Podziemnych, ktérych lokalizacja zostata przedstawiona na ponizszej rycinie.
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Rycina 7. GZWP na terenie Subregionu Pétnocnego Wojewddztwa Slgskiego

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych PIG-PIB

GZWP 408 ,Niecka Miechowska (cze$¢ NW)”: Zbiornik tworzg gérnokredowe utwory szczelinowe
w poétnocno-zachodniej czesci niecki miechowskiej wyksztatcone gtéwnie w postaci margli, lokalnie
wapieni i piaskowcéw. Dla GZWP nr 408 wydzielono obszar ochronny ze wzgledu na wystepowanie
w jego obrebie terendw podatnych na zanieczyszczenia. Proponowany obszar ochronny wynosi ok.
2 184 km?.

GZWP 326 ,,Zbiornik Czestochowa (E)”: GZWP jest zwigzany z utworami jury gérnej (J3). Skatami
zbiornikowymi sg wapienie o zréznicowanym wyksztatceniu litologicznym — od utawiconych po skaliste
i kredowe, biohermowe oraz wapienie piaszczyste, oolitowe i piaskowce wapniste o migzszosci
dochodzacej do 400 m. Powierzchnia strefy ochronnej GZWP nr 326 wynosi 716,1 km2 i stanowi 22,6%
powierzchni zbiornika wynoszacej 3 172,2 km?. Ze wzgledu na sposdb uzytkowania analizowanego
obszaru ochronnego podzielono go na trzy strefy.

GZWP 327 ,Zbiornik Lubliniec—Myszkéw”: GZWP ma charakter szczelinowo-krasowy, wydzielono
go w Srodkowotriasowych utworach wodonosnych (wapieniach i dolomitach).

GZWP 454 ,Zbiornik Olkusz—Zawiercie”: Poziom zbiornikowy tworzg porowo-szczelinowe skaty
weglanowe (wapienie, dolomity i margle) triasu dolnego i Srodkowego, tworzace trzy poziomy
wodonosne: wapienia muszlowego, retu oraz Srodkowego i dolnego pstrego piaskowca, przy czym ten
ostatni wystepuje lokalnie, w zagtebieniach morfologicznych podfoza i nie ma wiekszego znaczenia
uzytkowego. Utwory triasu dolnego (retu) i triasu $rodkowego (wapienia muszlowego) tworzg
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zasadniczg cze$é GZWP nr 454, Obszar ochronny GZWP zajmuje tagcznie powierzchnie 426,3 km?, co
stanowi ok. 56% powierzchni catego zbiornika w jego zweryfikowanych granicach.

GZWP 325 , Zbiornik Czestochowa (W)”: Poziomem zbiornikowym sg utwory jury srodkowej, ktére
dobrze rozpoznano na podstawie odstonie¢ oraz bardzo licznych wiercen poszukiwawczych
i badawczych za rudami zelaza. Gtéwny poziom wodonosny stanowi najnizsze ogniwo jury srodkowej,
utwory aalenu i dolnego bajosu, okreslane nazwg regionalng jako warstwy koScieliskie. Jest to
kompleks piaskow i piaskowcow rdznoziarnistych o spoiwie getytowym, z domieszkg zwirdw
kwarcowych, z przewarstwieniami mutkédw i mutowcéw. Na podstawie rozpoznania warunkéw
zasilania, sptywu waéd podziemnych i stopnia izolacji warstw koscieliskich wyznaczono obszar ochronny
zbiornika o powierzchni 86,5 km2. Obejmuje on obszar wychodni i ptytkiego zalegania warstw
koscieliskich.

Monitoring jakosci wéd podziemnych

W 2021 roku Panstwowy Instytut Geologiczny — Panstwowy Instytut Badawczy, na zlecenie
Gtéwnego Inspektoratu Ochrony Srodowiska, w ramach Parstwowego Monitoringu Srodowiska,
przeprowadzit monitoring operacyjny stanu chemicznego wybranych jednolitych czesci wad
podziemnych. Prébki wdd podziemnych pobrano w 380 punktach pomiarowych.

Wyniki oznaczen terenowych i laboratoryjnych poddano analizie i wyznaczono klasy jakosci wéd
podziemnych w punktach pomiarowych. Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Gospodarki Morskiej
i Zeglugi Srédladowej z dnia 11 pazdziernika 2019 r. w sprawie kryteriéw i sposobu oceny stanu
jednolitych czesci wéd podziemnych (Dz. U. 2019 poz. 2148) klasyfikacja elementéw
fizykochemicznych stanu wod podziemnych obejmuje pieé nastepujacych klas jakosci wad
podziemnych:

e | klasa—wody bardzo dobrej jakosci;

e |l klasa —wody dobrej jakosci;

e |l klasa —wody zadowalajgcej jakosci;

e |V klasa —wody niezadowalajgcej jakosci;
e Vklasa — wody ztej jakosci.

Badania w zakresie stanu wdd podziemnych prowadzone s3 w ramach monitoringu jakosci wod
podziemnych, ktory funkcjonuje jako podsystem Paristwowego monitoringu srodowiska. Wykonawcg
badan, na zlecenie Gtéwnego Inspektoratu Ochrony Srodowiska, jest Paristwowy Instytut Geologiczny
— Panistwowy Instytut Badawczy, bedacy z mocy ustawy Prawo wodne panstwowg stuzbg
hydrogeologiczng zobligowang do wykonywania badan i oceny stanu wéd podziemnych (art. 102 ust.4
i art. 155a ust.5).

Ostatnie badania monitoringu wéd podziemnych na terenie Subregionu byty przeprowadzone
w 2019 roku, w nastepujgcych miejscowosciach:

e PLGW2000113 (gmina Zarki, miejscowo$¢ Kotowice): Il klasa jakosci;
e PLGW2000084:
o gmina Leléw, miejscowos¢ Podlesie — 5 prébek: I1'i 11l klasa jakosci,

o gmina Leléw, miejscowos¢ Lgota Btotna — 2 prébki: Il 11l klasa jakosci,
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e PLGW600098 (gmina Lipie, miejscowos¢ Stanistawdw): IV klasa jakosci;

e PLGW600099:

O

O

O

gmina Mstéw, miejscowos¢ Jaskrow — 2 prébki: 11 lll klasa jakosci;

gmina Janéw, miejscowosc¢ Ztoty Potok: Ill klasa jakosci;

gmina Przyréw, miejscowosc Sierakow: | klasa jakosci;

gmina miejska Czestochowa, miejscowos$¢ Czestochowa — 2 prébki: 111 1V klasa jakosci;
gmina Starcza, miejscowos$¢ Starcza: Il klasa jakosci;

gmina Poczesna, miejscowos¢ Stowik: Il klasa jakosci;

gmina Mykandéw, miejscowos$¢ Cykarzew: Ill klasa jakosci;

gmina Konopiska, miejscowos¢ Aleksandria: IV klasa jakosci;

gmina Ktomnice, miejscowos¢ Garnek: Il klasa jakosci.

Podsumowujac, zgodnie z danymi za rok 2019 na terenie Subregionu Pétnocnego Wojewddztwa

Slaskiego dominuja wody podziemne o dobrej i zadawalajacej jakosci.

Ochrona przed powodzig

Na terenie Subregionu zagrozenie powodziowe wystepuje wzdtuz dolin gtéwnych rzek oraz

w okolicach ich doptywow.

Rycina 8. Wstepna ocena ryzyka powodziowego na terenie Subregionu Pétnocnego Wojewddztwa Slgskiego

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych ISOK
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4.8. Gospodarka wodno — sciekowa

Zaopatrzenie w wode

W 2021 roku dtugos¢ sieci wodociggowej na terenie Zwigzku Gmin i Powiatéw Subregionu
Pétnocnego Wojewddztwa Slgskiego wynosita 3 932,7 km, a 472 402 mieszkaficéw na analizowanym
terenie korzystato z sieci wodociggowej. Najwieksza liczba ludnosci korzystajacej z instalacji wystepuje
w powiecie miasto Czestochowa, natomiast najnizsza w powiecie myszkowskim. Najwiecej awarii
stwierdzono w powiecie miasto Czestochowa, natomiast najmniej w powiecie ktobuckim. Szczegétowe
wyniki zostaty przedstawione w ponizszej tabeli.

Szczegdtowe dane dotyczgce zaopatrzenia w wode poszczegdlnych podregiondw Zwigzku Gmin
i Powiatéw Subregionu Pétnocnego Wojewddztwa Slaskiego w 2021 r.

Tabela 11. Charakterystyka sieci wodociggowej powiatéw Zwigzku Gmin i Powiatow Subregionu Pétnocnego Wojewddztwa
Slgskiego

fr e . Ludnos¢ Woda dostarczona
Dtugos¢ sieci wod. Awarie .
. . . .. korzystajaca gospodarstwom
Jednostka terytorialna (rozdzielczej sieci wod. ..
e Tl [szt.] z sieci wod. domowym
’ [0s.] [dam3]

Powiat Miasto 744,5 376 206 636 7925,0
Czestochowa
Powiat Czestochowski 1535,2 374 122 214 4163,6
Powiat Ktobucki 984,0 287 80 038 2 689,6
Powiat Myszkowski 669,0 355 63514 1985,5
Subregion P6inocny 3932,7 1392 472 402 16 763,7
Wojewddztwa Slaskiego

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

Gospodarka sciekowa

W 2021 roku dtugos¢ sieci kanalizacyjnej na omawianym terenie wyniosta 1 939,6 km, natomiast
326 616 mieszkancow korzystato z sieci kanalizacyjnej. Najwiekszy wskaznik liczby ludnosci
korzystajacej zinstalacji jest w powiecie miasto Czestochowa, natomiast najnizszy w powiecie
myszkowskim. Szczegdtowe wyniki zostaty przedstawione w ponizszej tabeli.

Tabela 12. Charakterystyka sieci kanalizacyjnej na terenie powiatow Zwigzku Gmin i Powiatéw Subregionu Pdtnocnego
Wojewddztwa Slgskiego

Dtugos¢ czynnej sieci . . .. Ludnos¢ korzystajaca
) i L Awarie sieci kanalizacyjnej .. . L
Jednostka terytorialna kanalizacyjnej z sieci kanalizacyjnej
[szt.]
[km] [os.]
Powiat Miasto 595,7 111 189577
Czestochowa
Powiat Czestochowski 703,1 104 62 009
Powiat Ktobucki 447,8 143 47 500
Powiat Myszkowski 193,0 494 27 530
Subregion Pétnocny
. 1939, 2 26 61
Wojewddztwa Slaskiego 939,6 85 326 616

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS
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4.9. Zasoby geologiczne

Zachodnia cze$¢ terenu Zwigzku Gmin i Powiatéw Subregionu Pdtnocnego Wojewddztwa
Slaskiego potozona jest w jednostce tektonicznej zwanej zachodnioeuropejska monokling
przedsudecka, natomiast centralna oraz wschodnia cze$¢ potozona w granicach niecki szczecinsko —
miechowskiej ostatecznie uformowane w czasie fazy laramijskiej orogenezy alpejskie;j.

Omawiany obszar pod wzgledem fizycznogeograficznego podziatu Polski (Kondracki, 2009)
potozony jest w mezoregionach: Niecka Przyrowska (342.17), Niecka Witoszczowska (342.14),
Obnizenie Gérnej Matej Panwi (341.28), Obnizenie Gornej Warty (341.25), Obnizenie Krzepickie
(341.26), Obnizenie Liswarty (341.22), Prob Herbski (341.24), Prog Lelowski (342.13), Prég Woznicki
(341.23), Wyzyna Czestochowska (341.31), Wyzyna Wielunska (341.21.).

Rycina 9. Mezoregiony na terenie Zwigzku Gmin i Powiatéw Subregionu Pétnocnego Wojewddztwa Slgskiego

Zrédto: opracowanie wtasne

Zgodnie z ustawg z dnia 9 czerwca 2011 r. Prawo geologiczne i gérnicze (Dz. U. 2022, poz. 1072 ze
zm.) organami administracji geologicznej sg: minister wfasciwy do spraw $rodowiska, marszatkowie
wojewoddztw oraz starostowie. Zadania administracji geologicznej wykonuje: minister wtasciwy
do spraw Srodowiska — przy pomocy Gtédwnego Geologa Kraju, bedacego sekretarzem
lub podsekretarzem stanu w urzedzie obstugujagcym ministra, marszatek wojewddztwa — przy pomocy
geologa wojewddzkiego oraz starosta — przy pomocy geologa powiatowego. Do zadan organdéw
administracji geologicznej nalezy podejmowanie rozstrzygnie¢ oraz wykonywanie innych czynnosci
niezbednych do przestrzegania i stosowania ustawy - Prawo geologiczne i gornicze, w tym udzielanie
koncesji na wydobywanie kopalin oraz prowadzenie kontroli i nadzoru nad dziatalnoscig gornicza.
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Rycina 10. Wystepowanie zt6z kopalin na terenie Zwigzku Gmin i Powiatéw Subregionu Pétnocnego Wojewddztwa Slgskiego

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych MIDAS PIG-PIB

Zgodnie z serwisem MIDAS prowadzonym przez Panstwowy Instytut Geologiczny - Panstwowy
Instytut Badawczy na omawianym terenie udokumentowanych zostato 258 zt67 kopalin. Najwiecej zt6z2
zostato stwierdzonych w powiecie czestochowskim (106 szt.). Nieco mniejszg ilo$¢ stwierdzono
w powiecie ktobuckim (87 szt.), natomiast najmniejsza liczba wystepuje w powiecie miasto
Czestochowa (24 szt.).

W kolejnej tabeli przedstawiono charakterystyke zt6z kopalin udokumentowanych na
omawianym terenie.

Tabela 13. Charakterystyka zt6z kopalin na terenie powiatéw Zwigzku Gmin i Powiatéw Subregionu Pétnocnego Wojewddztwa
Slgskiego

Lp. Jednostka terytorialna Liczba zt6z Rodzaj kopaliny
surowce ilaste ceramiki budowlanej, piaski i zwiry,
1. Powiat Miasto Czestochowa 24 rudy zelaza, wapienie i margle przemystu

wapienniczego
rudy zelaza, piaski i zwiry, surowce ilaste ceramiki
budowlanej, piaski formierskie, wapienie i margle
2. Powiat Czestochowski 106 przemystu cementowego, wapienie i margle
przemystu wapienniczego, kamienie tamane i
bloczne, torfy
piaski i zwiry, rudy zelaza, surowce ilaste ceramiki
budowlanej, surowce ilaste d/p cementu, torfy,
wapienie i margle przemystu wapienniczego,
kamienie tamane i bloczne

3. Powiat Ktobucki 87
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Lp. Jednostka terytorialna Liczba zt6z Rodzaj kopaliny
rudy cynku i otowiu, piaski i zwiry, surowce ilaste
ceramiki budowlanej, rudy molibdenowo-
4, Powiat Myszkowski 41 wolframowo-miedziowe, wapienie i margle
przemystu wapienniczego, rudy zelaza, piaski
formierskie

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie bazy danych Systemu Gospodarki i Ochrony Bogactw Mineralnych
Polski (MIDAS)

Zgodnie z danymi Systemu Ostony Przeciwosuwiskowej na omawianym terenie wystepujg
osuwiska. Gtéwng przyczyng powstawania osuwisk sg zjawiska meteorologiczno-hydrologiczne, przede
wszystkim intensywne lub dtugotrwate opady deszczu, potgczone z powodziami i wzmozong erozjg
boczng rzek oraz gwattowne topnienie pokrywy $nieznej wczesng wiosng. Miejsca wystepowania
osuwisk to naturalne stoki i zbocza dolin i zbiornikéw wodnych, skarpy wykopdw i nasypdéw oraz
wyrobisk.

Wedtug bazy danych SOPO (System Ostony Przeciwosuwiskowej) w granicach Zwigzku Gmin
i Powiatéow Subregionu Pétnocnego Wojewddztwa Slaskiego najwiecej osuwisk oraz terendéw
zagrozonych ruchami masowymi wystepuje w powiecie miasto Czestochowa. Zjawiska osuwiskowe
oraz osuwania sie mas skalnych zachodza jedynie na stokach hatd pokopalnianych zwigzanych
z gérnictwem rud zelaza, ktdrego dziatalnos¢ zostata zakoriczona z poczatkiem lat 80 minionego wieku.
W niektérych gminach w strefie wychodni utworow weglanowych jury gérnej mozna spotkaé sie
z powierzchniowymi formami krasowymi tj. leje krasowe, uwaty i ponory. S to formy, w ktérych
mozna zaobserwowac aktywnos¢ sptukiwania w gigb systemu krasowego czastek mineralnych
z powierzchni terenu. Na stokach niektérych lejéw daje sie zaobserwowac obrywy darni, w skali mikro.
Tereny te na dzien dzisiejszy stanowig uzytki rolne i leSne i powinny pozosta¢ wytgczone spod
zabudowy.? Poza wymienionym miastem, wystepujq takze 3 osuwiska zlokalizowane w gminie wiejskiej
Niegowa. Gtéwnymi czynnikami decydujagcymi o powstawaniu osuwisk na hatdach jest wysokosé
wzgledna zwatowiska (dtugos¢ zboczy hatdy) oraz jego objetosé (kubatura). Osuwiska na hatdach
rozwinety sie w utworach luznych i mato spoistych budujgcych hatdy poeksploatacyjne i poprzerébcze.
Odpady te charakteryzujg sie znaczng porowatoscig i niskim stopniem kompakcji, co sprzyja
wystepowaniu ruchéw masowych. Rozlegte strefy osuwiskowe rozwiniete na najwiekszych
zwatowiskach sg efektem wieloetapowego rozwoju. Mtodsze osuwiska wykazujg tendencje do $cinania
wyzszych, wczesniej nie osunietych czesci hatd, wystepujg na starszych formach lub przeksztatcajg
starsze koluwia, o réznych kierunkach przemieszczen.*

4.10.Gleby i uzytkowanie gruntow

Na omawianym terenie wystepuje duze zréznicowanie gleb. Zgodnie z mapg opracowang przez
Instytut Uprawy, Nawozenia i Gleboznawstwa na terenie Zwigzku Gmin iPowiatéw Subregionu
Pétnocnego Wojewddztwa Slaskiego wystepuja nastepujace rodzaje gleb:

3 Program Ochrony Srodowiska dla Powiatu Czestochowskiego na lata 2020-2023 z perspektywa na lata 2024-
2027, Czestochowa, 2020

4 Gorka K., Piotrowski A., Charakterystyka osuwisk powstatych na hatdach po gérnictwie rud zelaza w rejonie
czestochowskim., Przeglad Geologiczny, Vol. 70, nr 9, s. 682-694, 2022
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e gleby bielicowe — gleby tworzace sie na réznego rodzaju piaskach, dochodzi w nich
do procesu wymywania niektdrych zwigzkéw chemicznych tworzgcych mineraty;
e gleby brunatne — powstajace na glinach zwatowych oraz piaskach i piaskowcach, mozna
wsrdd nich wyrdznié:
o brunatne — kwasne tworzace sie na podtozach bogatych w zwiazki fosforu, potasu,
wapnia i magnezu;
o brunatne — wytugowane, ktére cechuje wytugowanie gérnej czesci profilu z kationdéw
zasadowych oraz brakiem zawartosci weglanu wapnia, co ogranicza ich zyznos¢.

e gleby mutowe - gleby te tworzg sie na obszarach regularnie zalewanych (stale
lub okresowo), konieczna do ich tworzenie jest okresowa aeracja wspomagajaca procesy
humifikacji czastek organicznych, w glebach tego rodzaju zachodzg intensywne procesy
biologiczne.

e gleby torfowe — gleby te tworzg sie na obszarach o duzej, statej wilgotnosci. Zachodzi
w nich bagienny proces torfotwdrczy zwigzany z przemianami materii organicznej
w warunkach beztlenowych i przy duzej wilgotnosci.

e redzina — sg na ogdt glebami zyznymi jednakze z powodu trudnosci w uprawianiu
sg zakwalifikowane jako gleby klas od Illa do V.

e czarne ziemie — ciemne, zyzne gleby powstate pod wptywem wadd gruntowych. Wilgotne,
zasobne w pierwiastki zasadowe (gtéwnie wapn) srodowisko sprzyja akumulacji materii
organicznej umozliwiajgc tworzenie sie gtebokich pozioméw préchnicznych.

Na terenie Zwigzku Gmin i Powiatéw Subregionu Péthocnego Wojewddztwa Slaskiego dominuja
gleby zaliczajace sie do kompleksdw przydatnosci rolniczej: zytniego stabego, zytniego bardzo stabego,
oraz zbozowo-pastewnego stabego. W obrebie zabudowy miejskiej gleby s3 na ogét zdegradowane.

Wiekszos¢ gleb zalicza sie do klas bonitacyjnych: I, Illa, llib, IV, IVb i V, VI. Gleby o klasie Il
wystepujg w niewielkim stopniu w powiecie myszkowskim.

4.11.Gospodarka odpadami

Na terenie Subregionu Pdéthocnego Wojewddztwa Slaskiego znajduje sie 31 Punktéw
Selektywnego Zbierania Odpaddw Komunalnych. Najwiecej wystepuje w powiecie czestochowskim,
natomiast najmniej w powiecie miasto Czestochowa:

e Powiat Miasto Czestochowa: 1 Punkt Selektywnego Zbierania Odpadéw Komunalnych,
e Powiat Czestochowski: 16 Punktéw Selektywnego Zbierania Odpadow Komunalnych,
e Powiat Ktobucki: 9 Punktow Selektywnego Zbierania Odpadéw Komunalnych,

e Powiat Myszkowski: 5 Punktdw Selektywnego Zbierania Odpadéw Komunalnych.

Zgodnie z danymi pozyskanymi z Gtdwnego Urzedu Statystycznego (GUS) na catym analizowanym
terenie w 2021 r. zebrano i odebrano 189 410,7 t odpaddw komunalnych, natomiast $rednio
na jednego mieszkanca przypadato 193,58 kg odpaddéw komunalnych.
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Tabela 14. llos¢ zebranych i odebranych odpadow komunalnych

llos¢ odpadow Odpady z gospodarstw
) komunalnych zebranych | domowych przypadajace na
Lp. Jednostka terytorialna w ro‘:(u 2021 4 I mi:szzgﬁcaja
[t] [kg]

1. Powiat Miasto Czestochowa 93 555,08 263,4

2. Powiat Czestochowski 42 663,89 136,7

3. Powiat Ktobucki 27 173,99 178,2

4, Powiat Myszkowski 26 017,74 196,0
Subregion Pétnocny Wojewddztwa Slaskiego 189 410,70 193,58

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

Azbest

Na terenie Subregionu Pétnocnego Wojewddztwa Slaskiego (zgodnie ze stanem na dzien

03.04.2023 r.) pozostato do unieszkodliwienia 64 377 073 kg wyrobdéw azbestowych. Najwieksza liczba

wyrobow azbestowych pozostatych do unieszkodliwienia

zostata stwierdzona w powiecie

czestochowskim. Charakterystyka wyrobow azbestowych zostata przedstawiona w ponizszej tabeli.

Tabela 15. Zinwentaryzowane i unieszkodliwione wyroby zawierajqce azbest

Lp. e Wyroby pozostate do unieszkodliwienia
[kgl
1. Powiat Miasto Czestochowa 2762 208
2. Powiat Czestochowski 29 796 336
3. Powiat Ktobucki 20 629 329
4, Powiat Myszkowski 11 189 200
Razem 64 377 073

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych z Bazy Azbestowej

4.12.Lasy

Zwigzek Gmin i Powiatéw Subregionu Pétnocnego Wojewddztwa Slgskiego lezy w zasiegu
Regionalnej Dyrekcji Laséw Panstwowych w Katowicach oraz todzi, na terenie nastepujacych

nadlesnictw:

e Gidle,
e Herby,
e Kitobuck,

e Koniecpol,

e Olesno,

e Radomsko,
e Siewierz,

e Swierklaniec,
e Zioty Potok.
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Rycina 11. Nadlesnictwa na terenie Subregionu Pétnocnego Wojewddztwa Slgskiego

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie BDL Lasy

W 2021 roku powierzchnia gruntédw lesnych na omawianym obszarze wynosita 85 856,33 ha,
z czego najwieksza powierzchnia wystepuje w powiecie czestochowskim, natomiast najmniejsza
w powiecie miasto Czestochowa. Lesisto$¢ Zwigzku Gmin i Powiatéw Subregionu Pétnocnego
Wojewddztwa Slgskiego wynosi 27,73% i jest mniejsza od lesistosci Polski (29,6%) oraz Wojewddztwa
Slaskiego (32,3%). Najwyisza lesisto$¢ wystepuje w powiecie czestochowskim, natomiast najnizsza

w powiecie miasta Czestochowa.

Tabela 16. Lesistos¢ powiatéw Zwigzku Gmin i Powiatéw Subregionu Pétnocnego Wojewddztwa Slgskiego w 2021 roku

Grunty lesne ogotem

Lesistosc

Lp. Jednostka terytorialna [ha] %]
1. Powiat Miasto Czestochowa 665,46 4,00
2. Powiat Czestochowski 46 331,00 29,34
3. Powiat Ktobucki 26 662,34 28,16
4, Powiat Myszkowski 12 197,53 26,54
Subregion Pétnocny Wojewddztwa Slaskiego 85 856,33 27,73
Wojewddztwo Slaskie 406 752,96 32,20

Polska 9467 535,97 29,60

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS
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4.13. Zasoby przyrodnicze i formy ochrony przyrody

Zgodnie z art. 6 ust. 1 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. z 2022 r. poz.

916 ze zm.) elementami Srodowiska objetymi ochrong na podstawie w/w ustawy sg nastepujgce formy

ochrony przyrody:

parki narodowe,

rezerwaty przyrody,

parki krajobrazowe,

obszary chronionego krajobrazu,

obszary Natura 2000,

pomniki przyrody,

stanowiska dokumentacyjne,

uzytki ekologiczne,

zespoty przyrodniczo-krajobrazowe,

ochrona gatunkowa roslin, zwierzat i grzybow.

Kazda z form spetnia inng role w polskim systemie ochrony przyrody i stuzy innym celom, dlatego

charakteryzuje sie odmiennym rezimem ochronnym oraz zakresem ograniczen w uzytkowaniu. Formy

ochrony przyrody tworzg duzy i zréznicowany zespot srodkdw pozwalajgcych realizowaé ochrone

przyrody, powstaty w efekcie rozwoju naukowych podstaw ochrony przyrody i jej wieloletniej praktyki.

Mapy ponizej przedstawiajg obszarowe formy ochrony przyrody zlokalizowane na terenie Zwigzku

Gmin i Powiatéw Subregionu Péthocnego Wojewddztwa Slaskiego.

Rycina 12.Specjalne Obszary Ochrony Siedlisk Natura 2000, Rezerwaty przyrody, Uzytki ekologiczne, Zespoty przyrodniczo-
krajobrazowe oraz Stanowiska dokumentacyjne na terenie Zwigzku Gmin i Powiatéw Subregionu Pétnocnego Wojewddztwa

Slgskiego

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie CRFOP
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Rycina 13. Parki Krajobrazowe wraz z otulinami oraz pomniki przyrody punktowe na terenie Zwigzku Gmin i Powiatow
Subregionu Pétnocnego Wojewddztwa Slgskiego

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie CRFOP

Parki Narodowe

Na terenie Zwigzku Gmin i Powiatéw Subregionu Pétnocnego Wojewddztwa Slagskiego nie

wystepuja Parki Narodowe.

Tabela 17. Rezerwaty przyrody na terenie Zwigzku Gmin i Powiatéw Subregionu Pétnocnego Wojewddztwa Slgskiego

Nazwa

Zasieg
[ha]

Data
utworzenia

Rodzaj
rezerwatu

Typ ochrony

Cel ochrony

Lokalizacja

Zadania ochronne: Zarzgdzenie Nr 33/2015

Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Katowicach z d
2015 r. w sprawie ustanowienia zadan ochronnych dla rezerwatu przyrody "Debowa Géra",

pow. ochrony Scistej: 5,43 [ha]

nia 17 grudnia

Zachowanie ze
wzgleddéw naukowych

mieszanego z udziatem
modrzewia polskiego.

nie okreslono nie okreslono i dydaktycznych Gmina
Debowa Gora 5,43 1954-01-13 w akcie w akcie fragmentu lisciastego miejska
prawnym prawnym lasu mieszanego Ktobuck
o cechach zespotu
naturalnego.
Brak plandéw i zadan ochronnych
Zachowanie ze
. 3 . 3 wzgledéw naukowych
Modrzewiowa nie okreslono nie okreslono gi(?ydaktycznychy
) 49,27 1957-06-14 w akcie w akcie Gmina Panki
Gora fragmentu lasu
prawnym prawnym

pow. ochrony $cistej: 1,06 [ha]

Zadania ochronne: Zarzadzenie Nr 2/2017 Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Katowicach z dnia 13 stycznia
2017 r. w sprawie ustanowienia zadan ochronnych dla rezerwatu przyrody Bukowa Goéra,
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Zasi Data Rodzaj ..
Nazwa N . J Typ ochrony Cel ochrony Lokalizacja
[ha] | utworzenia | rezerwatu
Zachowanie ze
wzgleddw
dydaktycznych
i krajobrazowych
. X . , w stanie naturalnym
nie okreslono nie okreslono malowniczo bolooneso
Bukowa Géra | 1,06 | 1959-07-07 w akcie w akcie P 89 | Gmina Lipie
fragmentu lasu
prawnym prawnym

bukowego z licznymi
zrédtami dajgcymi
poczatek
przeptywajgcemu przez
rezerwat potokowi.

Plan ochronny: Zarzadzenie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Katowicach z dnia 7 marca 2019 r. w sprawie
ustanowienia planu ochrony dla rezerwatu przyrody "Stawiska",
pow. ochrony $cistej: 6,28 [ha]

Stawiska

6,28

1959-07-09

nie okreslono
w akcie
prawnym

nie okreslono
w akcie
prawnym

Zachowanie ze
wzgledéw naukowych
i dydaktycznych
fragmentu naturalnego
lasu debowego
ze starymi drzewami
pomnikowymi.

Gmina Lipie

Zadania ochronne: Zarzadzenie Nr 24/2021 Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Katowicach z dnia 20 grudnia
2021 r. w sprawie ustanowienia zadan ochronnych dla rezerwatu przyrody Szachownica,
pow. ochrony czynnej: 12,74 [ha]

Szachownica

12,74

1978-11-01

przyrody
nieozywione;j

geologiczny
i glebowy

Zachowanie ze
wzgledéw naukowych i
dydaktycznych
proglacjalnej jaskini
powstatej w wapieniach
gornojurajskich oraz
interesujacego profilu
geologicznego, wraz
z catym bogactwem
fauny i flory.

Gmina Lipie

Zadania ochronne: Zarzadzenie Nr 22/2021 Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Katowicach z dnia 17 grudnia
2021 r. w sprawie ustanowienia zadan ochronnych dla rezerwatu przyrody Zamczysko,
pow. ochrony $cistej: 1,35 [ha]

Zamczysko

1,35

1953-05-12

nie okreslono
w akcie
prawnym

nie okreslono
w akcie
prawnym

Zachowanie ze
wzgleddéw kulturalno-
spotecznych fragmentu
lasu debowego o duzych
walorach
krajobrazowych.
Ponadto obiekt posiada
znaczenie historyczne
jako miejsce po starym,
zburzonym w czasach
Sredniowiecznych
zamczysku.

Gmina
Wreczyca
Wielka

Zadania ochronne: Zarzadzenie Nr 4/2017 Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Katowicach z dnia 1 lutego
2017 roku w sprawie ustanowienia zadan ochronnych dla rezerwatu przyrody "Cisy w Hucie Starej",
pow. ochrony czynnej: 3,02 [ha]

Cisy w Hucie
Starej

3,02

1957-07-02

lesny

florystyczny

Celem ochrony
W rezerwacie jest
zachowanie ze
wzgleddéw naukowych i
dydaktycznych
naturalnego stanowiska

Gmina
miejsko-
wiejska

Koziegtowy
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Nazwa

Data
utworzenia

Zasieg
[ha]

Rodzaj
rezerwatu

Typ ochrony

Cel ochrony

Lokalizacja

cisa pospolitego (Taxus
baccata).

pow. ochrony czynnej: 7,60 [ha]

Zadania ochronne: Zarzadzenie Nr 17/2022 Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Katowicach z dnia 28 lipca
2022 r. w sprawie ustanowienia zadan ochronnych dla rezerwatu przyrody Cisy Przybynowskie,

Zachowanie ze .
, Gmina
Cis wzgleddéw naukowych mieisko-
y . 7,60 2015-08-22 lesny florystyczny naturalnego stanowiska . J.
Przybynowskie . . wiejska
cisa pospolitego (Taxus N,
Zarki
baccata).
Plan ochronny: Zarzadzenie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Katowicach z dnia 16 pazdziernika 2015 r.
w sprawie ustanowienia planu ochrony dla rezerwatu przyrody "Wielki Las",
pow. ochrony scistej: 32,36 [ha]
Zachowanie ze
wzgledédw naukowych
i dydaktycznych
fragmentu lasu typu Gmina
Wielki Las 32,36 1953-04-09 lesny fitocenotyczny olszowo-jesionowego ,
. . Przyréw
z domieszkg innych
gatunkow lisciastych
o cechach zespotu
naturalnego.

Zadania ochronne: Zarzadzenie Nr 12/2021 Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Katowicach z dnia 18 maja

2021 r. w sprawie ustanowienia zadan ochronnych dla rezerwatu przyrody Sokole Gory,
pow. ochrony czynnej: 215,95 [ha]

Sokole Gory

215,95 | 1953-12-30

nie okreslono
w akcie
prawnym

nie okreslono
w akcie
prawnym

Zachowanie za
wzgleddéw naukowych,
dydaktycznych
i spotecznych obszaru
lesnego o réznych
typach lasow
mieszanych i sosnowych
porastajgcych
szczegblnie
wyrdzniajacy sie
pieknem krajobrazu
fragment Jury
Krakowsko-Wielunskiej
z charakterystycznymi
wychodniami skat
wapiennych
uformowanych
i wyztobionych erozja
w fantastyczne ksztatty,
jaskinie itp.

Gmina
miejsko-
wiejska
Olsztyn

Zadania ochronne: Zarzadzenie Nr 19/2019
2019 r. w sprawie ustanowienia zadan och

Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Katowicach z d
ronnych dla rezerwatu przyrody "Kaliszak",
pow. ochrony czynnej: 14,64 [ha]

nia 3 wrzesnia

Kaliszak

14,64 1954-01-13

lesny

fitocenotyczny

Zachowanie ze
wzgleddéw naukowych
i dydaktycznych
fragmentu lasu
mieszanego jodtowo-
sosnowego z domieszkg
innych gatunkow
o cechach zespotu
naturalnego,
stanowigcego cenny
element krajobrazu

Gmina
Janéw

w kompleksie laséw
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Zasieg Data Rodzaj ..
Nazwa . Typ ochron Cel ochron Lokalizacja
[ha] utworzenia | rezerwatu yp y v )
uzytkowanych
gospodarczo.

Zadania ochronne: Zarzadzenie Nr 9 Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Katowicach z dnia 19 czerwca 2020
r. w sprawie ustanowienia zadan ochronnych dla rezerwatu przyrody "Parkowe",

pow. ochrony czynnej: 234,13 [ha]

Parkowe

234,13

1957-09-20

lesny

fitocenotyczny

Zachowanie ze
wzgleddéw naukowych,
dydaktycznych
i krajobrazowych
obszaru doliny rzeki
Wiercicy wraz z
fragmentami lasu o
charakterze pierwotnym
i licznymi wapiennymi
tworami
powierzchniowymi.

Gmina
Janéw

Plan ochronny: Rozporzadzenie Nr 64/06 Wojewody Slaskiego z dnia 7 grudnia 2006 r. w sprawie ustanowienia planu
ochrony dla rezerwatu przyrody "Borek",
pow. ochrony czynnej: 64,70 [ha]

Borek

64,70

1953-04-09

nie okreslono
w akcie
prawnym

nie okreslono
w akcie
prawnym

Zachowanie ze
wzgleddéw naukowych,
dydaktycznych
i spotecznych
kompleksu lesnego o
urozmaiconych
wielogatunkowych
drzewostanach,
posiadajgcych cechy
zespotdéw naturalnych.
Obiekt spetnia poza tym
wybitng pod wzgledem
biologicznym role
w krajobrazie bedac
na znacznej przestrzeni
jedynym w okolicy
zadrzewieniem.

Gmina
miejsko-

wiejska
Koniecpol

Zadania ochronne: Zarzadzenie Nr 29/2019 Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Katowicach z dnia 13 grudnia
2019 r. w sprawie ustanowienia zadan ochronnych dla rezerwatu przyrody Ostreznik,
pow. ochrony $cistej: 3,83 [ha]

Ostreznik

3,83

1960-03-30

lesny

kulturowy

Zachowanie ze
wzgleddow kulturowych,
naukowych i
dydaktycznych
fragmentu lasu
bukowego pochodzenia
naturalnego,
stanowigcego otoczenie
ruin zamku z XIV wieku.

Gmina
Janéw

Zadania ochronne: Zarzadzenie Nr 19/2017 Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Katowicach z dnia 3 lipca
2017 r. w sprawie ustanowienia zadan ochronnych dla rezerwatu przyrody Bukowa Kepa,
pow. ochrony scistej: 52,84 [ha]

Bukowa Kepa

52,84

1996-01-25

lesny

fitocenotyczny

Zachowanie ze
wzgleddéw naukowych
i dydaktycznych
zblizonych do
naturalnych zbiorowisk
lasow bukowych na
podtozu wapiennym
i lessowym.

Gmina
Janéw
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Zasieg Data Rodzaj
[ha] | utworzenia | rezerwatu
Zadania ochronne: Zarzadzenie Nr 25/2022 Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Katowicach z dnia 2 grudnia
2022 r. w sprawie ustanowienia zadan ochronnych dla rezerwatu przyrody Zielona Géra,
pow. ochrony scistej: 19,36 [ha]

Nazwa Typ ochrony Cel ochrony Lokalizacja

Zachowanie ze
wzgledéw naukowych,
dydaktycznych
i spotecznych obszaru
lesnego, obejmujacego
wzgdrze wapienne Jury

Krakowsko-Wielunskiej Gmina
Zielona Gora 19,36 1953-05-12 .pr%yro.dy . geologiczny i z roznyrr.'u typami lasow mI.EJ.SkO-
nieozywionej glebowy mieszanych wiejska

z charakterystycznymi Olsztyn

wychodniami skat
wapiennych,
uformowanych
i wyztobionych erozjg
w fantastyczne ksztatty,
jaskinie itp.

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie CRFOP

Parki Krajobrazowe

Na terenie Zwigzku Gmin i Powiatéw Subregionu Péthocnego Wojewddztwa Slagskiego znajduja sie
4 parki krajobrazowe, a ich charakterystyke przedstawia ponizsza tabela.

Tabela 18. Parki Krajobrazowe na terenie Zwigzku Gmin i Powiatéw Subregionu Pétnocnego Wojewddztwa Slgskiego

Nazwa Powierzchnia Data . Cel ochrony Lokalizacja
[ha] utworzenia
Szczegdlne cele ochrony Parku:
1) ochrona wartosci
przyrodniczych:
a) zachowanie charakterystycznych
elementéw przyrody nieozywionej,
b) ochrona naturalnej
réznorodnosci florystycznej
i faunistyczne;j,
c) zachowanie naturalnych Gmina miejska
i pétnaturalnych zbiorowisk Czestochowa,
roslinnych, ze szczegdinym Gmina miejsko-
uwzglednieniem roslinnosci wiejska Zarki,
kserotermicznej, torfowiskowe;j Gmina Jandw,
Park Krajobrazowy 60 807,20 1980-06-20 oraz wilgotnych tgk, Gmina Mstoéw,

Orlich Gniazd

d) zachowanie korytarzy
ekologicznych;
2) ochrona wartosci historycznych i
kulturowych:

a) ochrona tradycyjnych form
zabudowy i zespotdéw wiejskich
oraz podmiejskich,

b) wspétdziatanie w zakresie
ochrony obiektéw zabytkowych i
ich otoczenia;

3) ochrona waloréw
krajobrazowych:

a) zachowanie otwartych terenéw
krajobrazéw jurajskich,

Gmina Niegowa,
Gmina miejsko-
wiejska Olsztyn,
Gmina Poczesna,
Gmina Poraj,
Gmina Przyrow
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Nazwa

Powierzchnia
[ha]

Data
utworzenia

Cel ochrony

Lokalizacja

b) ochrona przed przeksztatceniem
terendw wyrdzniajacych sie
walorami estetyczno-widokowymi;
4) spoteczne cele ochrony:

a) racjonalna gospodarka
przestrzenig, hamowanie presji
urbanizacyjnej,

1. b) promowanie i rozwijanie

funkcji zgodnych

z uwarunkowaniami
Srodowiska, w tym szczegdlnie
turystyki, wypoczynku i
edukacji.

Park Krajobrazowy
Stawki

1732,00

1982-06-17

Szczegdlnymi celami ochrony
w Parku Krajobrazowym jest
ochrona specyficznej fizjonomii
krajobrazu jako syntezy wartosci
przyrodniczych i kulturowych, a
zwtaszcza zachowanie: 1)
zréznicowanej rzezby terenu
Wyzyny Czestochowskiej z
elementami rzezby krawedziowej
i krasowej, w tym ostancami
skalnymi, jaskiniami, schroniskami
skalnymi, lejami i zrédtami; 2) szaty
roslinnej, w tym specyficznego
rozktadu przestrzennego
zbiorowisk roslinnych oraz
zbiorowisk muraw
kserotermicznych; 3) bogactwa
flory i fauny z gatunkami
reliktowymi i endemicznymi: 4)
waloréw krajobrazowych, w tym
elementéw charakterystycznego
krajobrazu kulturowego z ruinami
warowni jurajskich oraz krajobrazu
rolniczego; w celu popularyzacji
tych wartosci w warunkach
zrobwnowazonego rozwoju.

Gmina Przyrow,
Gmina Mstow,
Gmina Janéw

Park Krajobrazowy
Lasy nad Gérna
Liswartg

38 731,00

1998-12-21

Szczegdlnym celem ochrony
w Parku Krajobrazowym jest
ochrona specyficznej fizjonomii
krajobrazu dorzecza Liswarty jako
syntezy wartosci przyrodniczych i
kulturowych, a zwtaszcza
zachowanie: 1. wtasciwego stanu
ochrony siedlisk przyrodniczych,
w szczegolnosci siedlisk
hydrogenicznych dorzecza
Liswarty, w tym naturalnych
ciekow wodnych, starorzeczy oraz
innych naturalnych
i antropogenicznych zbiornikow
wodnych, torfowisk wysokich
i przejsciowych, trzesawisk,
obnizen dolinkowych, mszaréw i
zrédlisk; 2. szaty roslinnej, w tym
charakterystycznego ukfadu
mozaiki lesno-tgkowo-polnej;
3.réznorodnosci flory i fauny; 4.

Gmina miejsko-
wiejska
Blachownia, Gmina
Konopiska, Gmina
Panki, Gmina
Przystajn, Gmina
Starcza, Gmina
Wreczyca Wielka
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Nazwa

Powierzchnia
[ha]

Data
utworzenia

Cel ochrony

Lokalizacja

waloréw krajobrazowych, w tym
elementéw charakterystycznego
krajobrazu kulturowego, z
zabytkowymi uktadami
przestrzennymi wsi, zespotami
patacowo-parkowymi,
historycznymi elementami
zagospodarowania przemystowego,
alejami, zadrzewieniami
Srédpolnymi i historycznym
uktadem drég; w celu popularyzacji
tych wartosci w warunkach
zrobwnowazonego rozwoju.

Zateczanski Park
Krajobrazowy

1162,00

1995-10-12

b.d.

Gmina Lipie

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie CRFOP

Obszar Chronionego Krajobrazu

Na analizowanym terenie zlokalizowany jest 1 obszar chronionego krajobrazu — OCHK Otuliny
Zateczanskiego Parku Krajobrazowego, utworzony w 12 pazdziernika 1995 roku, o tgcznej powierzchni
3 897,00 ha. Powyiszy obszar chronionego krajobrazu potozony jest w granicach administracyjnych

gminy wiejskiej Lipie.

Obszary Natura 2000

Na terenie Zwigzku Gmin i Powiatéw Subregionu Péthocnego Wojewddztwa Slaskiego znajduje
sie 15 obszaréw Natura 2000 (15 obszaréw Specjalnej Ochrony Siedlisk). Tabela ponizej przedstawia te
obszary wraz z ich charakterystyka.

Tabela 19. Obszary Natura 2000 na terenie Zwigzku Gmin i Powiatéw Subregionu Pétnocnego Wojewddztwa Slgskiego

D R j
Lp. Nazwa ata . Pow. [ha] Kod odzaj Lokalizacja
utworzenia ochrony
Gmina miejska
. , Czestochowa,
Ostoja Olsztynsko- Dyrekt
1. stoja DIsztynsko- 1 5022.05-21 | 2210,88 | PLH240015 | -Y"&YWa | Gina miejsko-
Mirowska Siedliskowa L
wiejska Olsztyn,
Gmina Mstow
Gmina miejska
2. Przefom Warty 2022-05-26 100,64 | PLH240026 | DYEKIWA | ctochowa,
koto Mstowa Siedliskowa . .
Gmina Mstow
3. Walaszezykiw 151 7 ogs 23,46 PLH24002g | DYrektywa | Gmina miejska
Czestochowie Siedliskowa Czestochowa
Gmina miejsko-
4, Ostoja 2009-02-13* | 274806 | PLH240020 | DYyrektywa | wiejska Zarki,
Ztotopotocka Siedliskowa | Gmina Niegowa,
Gmina Janéw
Gmina miejsko-
5. Biatka Lelowska 2022-05-24 7,23 pLH240031 | DYrektywa wiejska
Siedliskowa Koniecpol,
Gmina Lelow
6. Poczesna koto 2011-02-08* 39,17 PLH240030 | DYIeKWa | s Poczesna
Czestochowy Siedliskowa
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Lp. Nazwa Data . Pow. [ha] Kod Rodzaj Lokalizacja
utworzenia ochrony
7. | BagnowKorzonku | 2022-05-07 12,21 PLH240020 | DYrektywa Gmina
Siedliskowa Konopiska
Gmina miejsko-
P Dyrekt iejsk
8. | Dolina Gérnej Pilicy | 2011-02-08* | 11193,22 | PLH260018 | Y c<ywa wiejska
Siedliskowa Koniecpol,
Gmina Lelow
Gmina miejsko-
9. Suchy Miyn 2018-10-20 524,27 PLH240016 | DYrektywa wiejska
Siedliskowa Koniecpol,
Gmina Lelow
L Dyrektywa Gmina
10. Lemanskie Jodty 2018-05-10 151,30 PLH240045 s .
Siedliskowa Mykanow
11. Szachownica 2018-10-19 13,14 pLH240004 | DYrektywa Gmina Lipie
Siedliskowa
12. Stawiska 2011-02-08* 6,30 PLH240024 | DYrektywa Gmina Lipie
Siedliskowa
Torfowisko przy Dyrektywa Gmina miejsko-
13. Dolinie Kocinki 2022-04-27 >/64 PLH240025 Siedliskowa | wiejska Ktobuck
14. | OstojaKroczycka | 2011-02-08* | 1391,16 | PLH240032 | YreKOWa | o Niegowa
Siedliskowa
Gmina miejska
Myszkéw,
15. Bagna w. 2022-02-21* 99,07 PLH240046 | DYreKOWA | o ina miejsko-
Nowej Wsi Siedliskowa .
wiejska
Koziegtowy

* data wyznaczenia wytgcznie przez KE

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie CRFOP
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Pomniki przyrody

Na terenie Zwigzku Gmin i Powiatéw Subregionu Péthocnego Wojewddztwa Slaskiego znajduje
sie 140 pomnikdw przyrody. Wiekszos¢ z nich stanowig pojedyncze drzewa, natomiast 31 z nich
to grupy drzew (powiat czestochowski, powiat ktobucki oraz powiat myszkowski). Wystepuje takze 8
pomnikéw klasyfikowanych jako aleja drzew, 5 jako inny, 3 krzewy, 2 skatki oraz 2 zrédta. Najwiecej
pomnikéw przyrody znajduje sie w powiecie czestochowskim (66), natomiast najmniej w powiecie
miasto Czestochowa (19).

Tabela 20. Pomniki przyrody na terenie Zwigzku Gmin i Powiatéw Subregionu Pétnocnego Wojewddztwa Slgskiego

Lp. Lokalizacja Liczba pomnikéw przyrody
1. Powiat Miasto Czestochowa 19
2. Powiat Czestochowski 66
3. Powiat Ktobucki 32
4, Powiat Myszkowski 23
Razem 140

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie CRFOP

Uzytki ekologiczne

Na terenie Zwigzku Gmin i Powiatéw Subregionu Péthocnego Wojewddztwa Slaskiego znajduje
sie znajduje sie 16 uzytkéw ekologicznych. taczna ich powierzchnia wynosi 107,81 ha. Najwiecej
uzytkow ekologicznych znajduje sie w powiecie czestochowskim.

Tabela 21. Uzytki ekologiczne na terenie Zwigzku Gmin i Powiatdw Subregionu Pdtnocnego Wojewddztwa
Slgskiego

. . . Liczba uzytkow Powierzchnia
Lp. Jednostka administracyjna TelrdE ha]
1. Powiat Miasto Czestochowa 0 0
2. Powiat Czestochowski 8 62,77
3. Powiat Ktobucki 3 21,30
4, Powiat Myszkowski 5 23,74
Razem 16 107,81

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie CRFOP

Zespoty przyrodniczo-krajobrazowe

Na terenie Zwigzku Gmin i Powiatéw Subregionu Pétnocnego Wojewddztwa Slgskiego nie
wystepuja zespoty przyrodniczo-krajobrazowe.

Korytarze ekologiczne

Korytarze ekologiczne to zazwyczaj obszary niezabudowane, ktére stanowig naturalne ciagi
powigzan przyrodniczych pomiedzy obszarami chronionymi, strefami faunistycznymi umozliwiajgce
swobodng migracje roslin i zwierzat (doliny rzeczne, tereny podmokite, pasma zadrzewien i zarosli
$rdédpolnych, przydroznych).

Zgodnie z internetowg mapg korytarzy ekologicznych na terenie Zwigzku Gmin i Powiatéw
Subregionu Pétnocnego Wojewddztwa Slaskiego wystepuja nastepujace korytarze ekologiczne, ktére
rowniez zostaty zaznaczone na ponizszej rycinie:
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e (Czestochowa —wschéd,
e (Czestochowa — zachdd,
e Opole — Katowice,

e Warta— Jeziorsko,

e Wieruszow.

Rycina 14. Korytarze ekologiczne na terenie Zwigzku Gmin i Powiatéw Subregionu Pétnocnego Wojewddztwa Slgskiego

Zrédto: opracowanie wtasne

4.14.Obszary posiadajgce znaczenie dla dziedzictwa kulturowego

Subregion Pétnocny Wojewddztwa Slaskiego wyrdinia sie pod wzgledem liczby zabytkéw
nieruchomych. Najwiecej przypada w miescie Czestochowa (190 zabytkdéw nieruchomych) a najmniej
w powiecie myszkowskim (40 zabytkéw nieruchomych). Wyrazng przewaga pod wzgledem liczby
zabytkéw archeologicznych odznacza sie powiat ktobucki (73 zabytkdw archeologicznych). Najmniejsza
liczba zabytkdéw archeologicznych przypada w miescie Czestochowa.

Miejscem koncentracji obiektéw zabytkowych jest powiat miasto Czestochowa, w ktérej miesci
sie az 37,84% zabytkéw nieruchomych Subregionu Pétnocnego Wojewddztwa Slaskiego. Na kolejnych
miejscach plasujg sie powiaty: czestochowski (30,00%), ktobucki (22,94%) oraz myszkowski (9,22%). W
miescie Czestochowa znajduje sie jedyny w Subregionie Pétnocnym obiekt wpisany jako Pomnik
Historii i jest nim Zespdt klasztoru ojcow paulinéw na Jasnej Gérze w Czestochowie. Zespot ten zostat
uznany za Pomnik Historii rozporzadzeniem Prezydenta Rzeczypospolitej Polskiej z dnia 8 wrzes$nia
1994 roku (M.P. 1994 nr 50 poz. 413).
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Tabela 22. Zabytki na terenie Zwigzku Gmin i Powiatow Subregionu Pétnocnego Wojewddztwa Slgskiego

. . . Liczba zabytkéw Liczba zabytkéw Liczba pomnikéw

Lp. Jednostka administracyjna . . . .

nieruchomych archeologicznych historii
1. Powiat Miasto Czestochowa 190 2 1
2. Powiat Czestochowski 120 33 0
3. Powiat Ktobucki 44 73 0
4, Powiat Myszkowski 40 7 0
Razem 394 115 1

510

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie NID

Wedtug Narodowego Instytutu Dziedzictwa dominujg obiekty zabytkowe sklasyfikowane jako
kamienice (101 szt.), nastepnie osady (58 szt.), koscioty rzymskokatolickie (54 szt.) oraz budynki
mieszkalne (38 szt.). Obiekty sakralne stanowig kategorie zabytkow, ktdra utrzymuje ciggtosc
uzytkowania zgodnie z ich pierwotng funkcjg. Ponadto, ze wzgledu na duze wartosci historyczne
i artystyczne, zabytki te podlegajg szczegdlnej ochronie i sg na biezgco konserwowane i remontowane.
Szczegdblnymi obszarami, zaréwno ze wzgledu na wartos¢, jak i pamiec historyczng, sg rdwniez miejsca
martyrologii (gmina MiedZno — 2 szt.), miejsca pamieci (miasto Czestochowa — 1 szt.) oraz cmentarze

(w tym zabytkowe).

Rycina 15. Zabytki nieruchome na terenie Zwigzku Gmin i Powiatéw Subregionu Pétnocnego Wojewddztwa Slgskiego

Zrédto: opracowanie wtasne

Istotnym zagrozeniem dla elementéw dziedzictwa materialnego s katastrofy naturalne,
np. pozary, powodzie, wichury, ktére zwfaszcza w sytuacji ztego zabezpieczenia zabytku mogg
doprowadzi¢ do fizycznej destrukcji obiektu. Duzym zagrozeniem, moggcym ostatecznie spowodowac
catkowite zniszczenie zabytku, jest notoryczne zaniedbywanie biezgcych napraw i zaniechanie
koniecznych remontéw, zwtaszcza obiektéw znajdujgcych sie w ztym stanie technicznym. Powolne, ale
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dtugotrwate pogarszanie sie stanu technicznego zabytku prowadzi w nieunikniony sposdb do destrukcji
substancji zabytkowej i trwatej utraty czesci lub catosci wartosci bazowych. Przyczyng utraty wartosci
zabytkdow bywajg tez niefachowo prowadzone prace remontowe, adaptacyjne lub rewitalizacyjne.
Czasami zabytkowe budynki, cho¢ widaé, ze poddane zostaty pracom remontowym, sg zadbane
i w dobrym stanie technicznym, jednak w trakcie prac ulegty znacznym przeksztatceniom negatywnie
wplywajgcym na autentyzm obiektu i posiadane wartosci. Zmiany te dotyczy¢é mogg wielu
réznorodnych aspektéw, np. zubozenie wystroju architektonicznego, zmiany formy i materiatu stolarki
okiennej i drzwiowej, zmiany pokrycia dachu, zmiany faktury i kolorystyki tynkéw elewacji. Ingerencje
moga dotyczy¢ rdwniez bryty budynku, np. poprzez zmiane formy dachu, rozbudowy, nadbudowy itp.

W zabytkowych parkach przyczyng degradacji wartosci mogg by¢ tez zmiany kompozycyjne,
np. nowe rozplanowanie ciggdw komunikacyjnych lub niedostosowane do charakteru parku elementy
matej architektury, a takze nowe, wykonane z nieodpowiednich materiatéw nawierzchnie drég i alejek.
W przypadku historycznych struktur przestrzennych (zespoty budowlane oraz ukfady urbanistyczne
i ruralistyczne) najwieksze zagrozenia niosg zmiany zwigzane z rozwojem miast czy wsi. Dziatania
inwestycyjne, w wyniku ktdérych nastepujg zmiany historycznie uksztattowanych kompozycji, m.in.
rozplanowanie placéw, przebieg ulic, linie zabudowy, komponowane uktady zieleni, przeksztatcenia bryt
i gabarytéw budynkow, a takze wprowadzanie w zabytkowy uktad przestrzenny nowej, dysharmonijnej
zabudowy powodujg niekiedy nieodwracalne zmiany i catkowitg utrate wartosci tych uktadow.

Czestym problemem rzutujgcym na mozliwosci ochrony zasobdw dziedzictwa kulturowego jest
nadal nieuregulowana, badz ztozona struktura prawno-wtasnosciowa obiektéw zabytkowych.
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5. PROBLEMY OCHRONY SRODOWISKA ISTOTNE Z PUNKTU WIDZENIA REALIZACII
PROJEKTOWANEGO DOKUMENTU, W SZCZEGOLNOSCI DOTYCZACE OBSZAROW
PODLEGAJACYCH OCHRONIE NA PODSTAWIE USTAWY Z DNIA 16 KWIETNIA 2004
R. O OCHRONIE PRZYRODY

Na podstawie diagnozy stanu $érodowiska Subregionu Pdétnocnego Wojewddztwa Slaskiego
i analizy planowanych dziatan zostaty zidentyfikowane najwazniejsze problemy ochrony srodowiska.
Celem analizy tych probleméw w kontekscie rozwoju dostepnosci transportowej wyodrebniono
wytgcznie te komponenty Srodowiska, na ktére transport i dziatania zwigzane z rozwojem transportu
wplywajg w sposdb bezposredni. Zaréwno budowa, modernizacja, jak i eksploatacja infrastruktury
transportowej, oraz wykorzystanie srodkow transportowych powoduje oddziatywania na sSrodowisko.
Najwieksze oddziatywanie bedzie w miejscach najwiekszego zageszczenia infrastruktury
transportowej, czyli tereny silnie zurbanizowane oraz centra komunikacyjne. W zwigzku z wzrastajgca
mobilnoscig ludzi i towardw, rozwdj transportu bedzie postepowat, a tym samym jego presja
na Srodowisko. Gtoéwne problemy ochrony srodowiska zidentyfikowane zostaty w nastepujgcych

obszarach:

e Klimati powietrze;

e Klimat akustyczny;

e Cztowiek;

e Przyroda;

e Nadzwyczajne zagrozenia Srodowiska i powazne awarie.

Tabela 23. Problemy ochrony srodowiska

Obszar analizy

Problem

Charakterystyka problemu

Giéwne przyczyny
wystepowania
problemu

Klimat i
powietrze

Zanieczyszczenie
powietrza

— Emisja z transportu — tlenek
wegla, tlenki azotu, tlenki
siarki, aldehydy, ozon oraz

weglowodory;

— Poziom emisji zalezny jest
przede wszystkim od natezenia
ruchu. Najwiekszym
problemem nie jest nawet sam
duzy ruch w miastach, lecz
tworzace sie zatory. W ich
obrebie emisja zanieczyszczen
rosnie w zwigzku z czestym
ruszaniem i zatrzymywaniem
sie duzej liczby pojazddéw.
Zanieczyszczenia te kumulujg
sie, szczegodlnie w ciggach
ulicznych miejskich, gdzie
utrudnione jest rozpraszanie;

— Dominacja indywidualnych
zrodet ogrzewania;

— brak kompromisu
w skali globalnej co do
porozumienia w celu
redukcji emisji CO2;
— ostfabienie polityki
klimatycznej UE;

— utrzymujacy sie
trend wzrostu zuzycia
energii;

— wysoki koszt
inwestycji w OZE;

— rosnaca ilosé
pojazdéw na drogach;
— dominacja
pojazdow
spalinowych;

— nhiewystarczajace
regulacje prawne
w zakresie
kontrolowania oséb
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Giéwne przyczyny

Obszar analizy Problem Charakterystyka problemu wystepowania
problemu
— Wystepowanie stezen fizycznych,
benzo(a)pirenu i ozonu uzytkujacych

przekraczajgcych wartosci
dopuszczalne biorac pod
uwage poziom docelowy;
— Niska efektywnos¢
energetyczna starszych
budynkdow mieszkalnych
spowodowana zastosowaniem
nieodpowiednich materiatow
budowlanych;
— Niewystarczajgca liczba
instalacji OZE stosowanych
na terenie subregionu.

urzadzenia do
spalania paliw statych.

Klimat
akustyczny

Emisja hatasu
komunikacyjnego

— Duze natezenie hatasu
komunikacyjnego
spowodowane lokalizacjg drog
o duzym natezeniu ruchu oraz
linii kolejowe;.

— wazrost liczby
zarejestrowanych
pojazdow
samochodowych;
— wysokie koszty
rozbudowy
transportu
przyjaznego
Srodowisku
przyrodniczemu;
— stosowanie
samochodu
osobowego jako
podstawowego
srodka transportu.

Cztowiek

Zagrozenie
bezpieczenstwa ludzi
—wykroczenia
drogowe

— Woystepowanie wypadkdéw

i przestepstw

— wypadki
spowodowane
niedostosowaniem
predkosci
do warunkdéw ruchu
oraz
nieprzestrzeganie
pierwszenstwa
przejazdu, wypadki
z winy pieszych
spowodowane
nieostroznym
wejsciem na jezdnie

Przyroda

Fragmentacja siedlisk,
zmniejszenie
bioréznorodnosci
i zmniejszanie
populacji zwierzat
w wyniku wypadkdéw
drogowych

Zagrozenie celow
ochrony przyrody

— Ograniczona ilos¢ terenéw

dogodnych dla siedlisk fauny
i flory;
Fragmentacja siedlisk zwigzana
z rozwojem zabudowy
i przebiegiem waznych szlakéw
komunikacyjnych;
— Wstepowanie zaktadow
przemystowych emitujgcych
zanieczyszczenia;

— brak korytarzy
ekologicznych
,Kkrzyzujacych sie”
z inwestycjami
drogowymi;

— brak dziatan
minimalizujgcych
Smiertelnos¢
zwierzat na drogach
(ogrodzenia
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Obszar analizy

Problem

Charakterystyka problemu

Giéwne przyczyny
wystepowania
problemu

Skutki fragmentacji siedlisk sg
tym wieksze im mniejszy jest
ich fragment.

ochronne, znaki
drogowe
z czujnikami,
odblaski
odstraszajgce
zwierzeta);

— brak
ogdlnodostepnego,
spdjnego systemu
gromadzenia danych
o $miertelnosci
zwierzat na drogach
— brak wiedzy
o miejscach czestych
kolizji

Nadzwyczajne
zagrozenia
srodowiska
i powazne

awarie

Ryzyko wystgpienia
nadzwyczajnych
zagrozen wynikajgcych
z przewozu fadunkow
niebezpiecznych
transportem
drogowym

— Szczegblne zagrozenie
Srodowiska wystepuje
na obszarach gdzie utwory
glebowe nie stanowiag
wystarczajgcej warstwy
izolacyjnej dla wéd gruntowych
oraz na mostach i wich
okolicy;
W przypadku kolei zagrozenie
to jest wieksze na stacjach
kolejowych i w ich okolicy.

— przewodz tadunkow
niebezpiecznych
transportowanych
gtéwnie drogami
i kolejami;
—wzmozone natezenie
ruchu;
—wzrost ilosci
przewozonych
mediow (paliw,
kwasow, gazdéw);
— zty stan techniczny
drdg i pojazdow,
niedostateczne
rozwigzania
komunikacyjne

Zrédto: Opracowanie wtasne

5.1. Wptyw planowanych dziatan na problemy ochrony srodowiska

Ze wzgledu na stale rosngce zapotrzebowanie na transport, gtéwnie drogowy nalezy stwierdzic,
ze dziatania wpisane do SUMP koncentrujg sie na zadaniach iinwestycjach zwiekszajgcych
intermodalnos¢ transportu, rozwigzaniach stanowigcych alternatywe do transportu samochodowego
co odpowiada dynamicznie rosngcym potrzebom tego sektora. Planowane dziatania majg stuzyc

zaspokojeniu potrzeb wigzanych z odcigzeniem obecnej infrastruktury drogowe;.

W zwigzku z rozwojem sektora transportu nalezy spodziewad sie eskalacji wystepujgcych obecnie

problemoéw:

e Wzrost narazenia ludzi mieszkajgcych w miescie i otoczeniu drég na hatas komunikacyjny;

e Wzrost narazenia ludzi na ponadnormatywne zanieczyszczenie powietrza;

e Ubozenie bioréznornodnosci i wzrost izolacji populacji roslin i zwierzat wykorzystujgcych
zadrzewienia alejowe wzdtuz drdg jako siedlisko bytowania, miejsca legowe lub korytarze
transportowe, co nastgpi w wyniku wycinania drzew zwfaszcza starych w sgsiedztwie

modernizowanych i przebudowywanych drég.
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Ryzyko wzrostu skali i natezenia zidentyfikowanych w rozdziale 5 prognozy problemow
Srodowiska mozna skutecznie ogranicza¢ przez wyprowadzanie czesci ruchu poza obszar miasta, czyli
budowa obwodnic, zachowanie a nawet tworzenie obudowy ekologicznej drég pozwalajacych
na zachowanie biordéznorodnosci oraz rozwdj systemu transportu zbiorowego, intermodalnego
i dziatania zmierzajace do zwiekszenia i popularyzacji rozwoju elektromobilnosci.

5.2. Adaptacja do zmian klimatu oraz zjawisk ekstremalnych

Obserwuje sie nastepujgce gtéwne tendencje zmian klimatycznych Polski, ktére dotyczg rowniez
Subregionu Pétnocnego Wojewddztwa Slgskiego:

e od konca XIX wieku klimat wykazuje systematyczng tendencje do wzrostu temperatury
powietrza z znaczgcym wzrostem od roku 1989;

e opady nie wykazujg jednokierunkowych tendencji i charakteryzujg sie okresami mniej lub
bardziej wilgotnymi; zmienita sie struktura opadéw gtéwnie w cieptej porze roku; opady s3
bardziej gwattowne, krétkotrwate, niszczycielskie powodujgce coraz czesciej gwattowne
powodzie; zanikajg opady ponizej 1 mm/dobe;

e w ciggu ostatnich 60 lat obserwuje sie rosngca czestotliwos¢ zjawiska suszy, w latach
1951- 1981 na terenie Polski susze wystapity 6 razy, a w latach od 1982 do 2011 — 18 razy;
od poczatku XXI wieku tj. w latach 2001-2011, susze wystgpity 9 razy w réznych okresach
roku; bezposrednie przyczyny wystepowania suszy w Polsce to utrzymujgce sie przez
ponad 10 dni okresy bezopadowe z niskg temperaturg powietrza w zimie — przy braku
opadow i pokrywy $nieznej, utrzymywanie sie w okresie wiosenno-letnim wysokiej
temperatury z silng insolacjg stoneczng, brakiem opaddéw i bardzo stabym wiatrem oraz
dtugimi okresami trwania od 15 do 20 dni;

e skutkami ocieplania sie klimatu jest wzrost wystepowania groznych zjawisk pogodowych
(susze, wiatry huraganowe i trgby powietrzne oraz grad);

e od 2005 r. wystgpito w Polsce 11 huragandw, w ktérych predkosci wiatru okresowo
przekraczaty 30-35 m/s; 28 marca 1997 r. nad Polskg przeszta wichura majgca lokalnie
charakter huraganu; wiatr silny i porywisty przekraczajgcy 30 m/s zanotowano m.in.
w lubuskim; na wiatry huraganowe najbardziej narazona jest wschodnia cze$é
Wielkopolski;

e tendencje wzrostowe fal upatéw (ciggi dni z maksymalng temperaturg dobowa powietrza
>30°C utrzymujacg sie przez co najmniej 3 dni);

e tendencje spadkowe liczby dni mroznych i bardzo mroznych (dni z temperaturg
maksymalng dobowg <0°C i dni z temperaturg maksymalng <-10°C, odpowiednio).

Wyniki badan naukowych wskazujg, ze zmiany klimatu stanowig realne zagrozenie dla
spotecznego i gospodarczego rozwoju wielu krajéw, w tym takze dla Polski. Dlatego tez skutki zmian
klimatu staty sie przedmiotem zainteresowania spotecznosci miedzynarodowej oraz rzadoéw, ktére od
wielu lat rozwazajg istotng kwestie odpowiedniego dostosowania sie do obecnych i przysztych skutkéw
tych zmian. Krajowa polityka adaptacyjna opiera sie na dokumencie pn. ,Strategiczny plan adaptacji
dla sektoréw i obszaréw wrazliwych na zmiany klimatu do roku 2020 z perspektywg do roku 2030”
(SPA 2020). Opracowanie SPA 2020 wpisuje sie w dziatania na rzecz osiggniecia celu nadrzednego Biatej
Ksiegi - Adaptacja do zmian klimatu: Europejskie ramy dziatania, COM(2009)147 oraz unijnej strategii
adaptacji do zmian klimatu, jakim jest poprawa odpornosci panstw cztonkowskich na aktualne
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i oczekiwane zmiany klimatu, w tym lepsze przygotowanie do ekstremalnych zjawisk klimatycznych
i pogodowych oraz redukcja kosztéw spoteczno-ekonomicznych z tym zwigzanych. SPA 2020 wskazuje
cele i kierunki dziatan adaptacyjnych, ktdére nalezy podja¢ w najbardziej wrazliwych sektorach
i obszarach w okresie do roku 2020: gospodarce wodnej, rolnictwie, lesnictwie, réznorodnosci
biologicznej i obszarach prawnie chronionych, zdrowiu, energetyce, budownictwie, transporcie,
obszarach gdrskich, strefie wybrzeza, gospodarce przestrzennej iobszarach zurbanizowanych.
Wrazliwos¢ tych sektorow zostata okreslona w oparciu o przyjete dla SPA scenariusze zmian klimatu.
Zaproponowano cele, kierunki dziatah oraz konkretne dziatania, ktére korespondujg z dokumentami
strategicznymi, w szczegdlnos$ci Strategia Rozwoju Kraju 2020 i innymi strategiami rozwoju
i jednoczesnie stanowig ich niezbedne uzupetnienie w kontekscie adaptacji. Do podstawowych dziatan
o charakterze horyzontalnym, tj. takich, ktére powinny by¢ realizowane we wszystkich
wojewddztwach naleza:

e edukacja spoteczeristwa w zakresie spodziewanych zmian i ograniczenia ich skutkdw,

e monitoring zmian wrazliwosci gospodarki i spoteczenstwa oraz postepu we wdrazaniu
strategii adaptacyjnej,

e planowanie przestrzenne na poziomie regionalnym i lokalnym z uwzglednieniem zmian
klimatu i adaptacji,

e rozwdj ustug zdrowotnych ze szczegdlnym uwzglednieniem wrazliwosci mieszkarcow
na wystepowanie fal upatow,

e ograniczenie skutkow zagrozen w rolnictwie, lasach i ekosystemach wynikajgcych
z pojawiania sie inwazyjnych szkodnikéw i chordb, a takze uwzglednienie przystosowania
gatunkowego laséw do oczekiwanego wzrostu temperatury w procesie zalesien,

e wilasciwe gospodarowanie na obszarach rolnych, chronionych, gdérskich (wsparcie
technologiczne gospodarstw oraz doradztwo technologiczne uwzgledniajgce aspekty
dostosowania budownictwa i produkcji rolnej do zmieniajgcych sie warunkéw
klimatycznych),

e modernizacja systemu energetycznego uwzgledniajgca zwiekszone ryzyko wystepowania
zjawisk ekstremalnych,

e uwzglednienie trendéw klimatycznych i gospodarczych w procesie projektowania
i budowy infrastruktury transportowej,

e uwszglednienie koniecznosci zapewnienia korytarzy wentylacyjnych w miastach i kotlinach
gorskich w celu ograniczenia skutkéw rozwoju wyspy ciepta i wzrostu koncentracji
zanieczyszczen powietrza oraz zwiekszania obszaréw wodnych i zieleni w miastach.

Jako gtéwne konsekwencje ocieplania klimatu nalezy wskaza¢ wptyw na wiele sektorow
gospodarki i spoteczeistwo poprzez oddziatywanie na fizyczne i biologiczne skfadniki ekosystemow,
takie jak: woda, gleba, powietrze i réznorodnos¢ biologiczna. Ekstremalne zjawiska klimatyczne
powodujg znaczne straty spoteczne i gospodarcze. Uderzajg one w infrastrukture (budynki, transport,
dostawy energii i wody), stwarzajac szczegdlne zagrozenie uzytkowania ziemi na gesto zaludnionych
obszarach. Sytuacja ta moze ulec pogorszeniu w zwigzku z podnoszeniem sie poziomu morza. Wraz
ze wzrostem czestotliwosci wystepowania ekstremalnych zjawisk pogodowych moze nastgpi¢ wzrost
zachorowan iprzypadkéw $miertelnych zwigzanych z warunkami pogodowymi tj. nadmierna
Smiertelno$¢ z powodu upatéw, wystepowanie inwazyjnych nosicieli choréb zakaznych. Zmiany
klimatu bedg stanowic¢ zagrozenie dla dobrostanu zwierzat, a takze wptywac na zdrowie roslin poprzez
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stwarzanie sprzyjajacych warunkéw dla nowych lub migrujgcych organizmoéw szkodliwych. Jak podaje
portal Klimada, transport — to jedna z najbardziej wrazliwych na zmiany klimatu dziedzina gospodarki.
Wrazliwos$¢ na warunki klimatyczne nalezy rozpatrywaé z punktu widzenia trzech podstawowych
elementow tj. infrastruktura, Srodki transportu oraz komfort socjalny. Obowigzek zapewnienia
bezpieczenstwa obiektow budowlanych, w tym takze obiektdw infrastruktury transportowej, jest
zapisany w ustawie — Prawo budowlane. We wszystkich rozpatrywanych rodzajach transportu (w tym
przede wszystkim drogowego) wystepujg obiekty inzynierskie: zaplecze techniczne i infrastruktura
towarzyszaca. O ile urzadzenia transportowe (w zakresie: rozwigzan materiatowo-konstrukcyjnych,
warunkéw uzytkowania, stosowanego paliwa i materiatdw eksploatacyjnych mozna na biezgco
dostosowac do zmieniajgcych sie warunkéw, o tyle w odniesieniu do infrastruktury transportowe;j,
ktdra jest budowana na dtugi okres funkcjonowania (np. 100 lat), zdefiniowanie wrazliwosci na zmiany
oraz dziatania adaptacyjne nalezy sukcesywnie wprowadzac z duzym wyprzedzeniem.

Jak wskazujg analizy prezentowane na portalu Klimada, $nieg, deszcz i wiatr sg najwazniejszymi
czynnikami, ktore nalezy bra¢ pod uwage w przypadku projektowania infrastruktury drogowej,
a w nastepnej kolejnosci mréz i upat. Silne wiatry powodujg miedzy innymi: tarasowanie drog przez
powalone drzewa i stupy energetyczne, zamkniecie drog, uszkodzenie pojazdow i obiektéw
budowlanych, utrudnienia w prowadzeniu prac zatadunkowych oraz uszkodzenia ekranéw
przeciwhatasowych. Ulewy i wywotane nimi powodzie dezorganizujg funkcjonowanie transportu
poprzez: wytgczenie z ruchu tras komunikacyjnych, uszkodzenia infrastruktury drogowej, obsuniecia
ziemi, podtopienia terenu, a wraz z nimi, np.: zajezdni, garazy oraz awarie i uszkodzenia urzadzen
odwadniajgcych, zniszczenie Srodkéw transportowych, a takze utrudnienia w komunikacji miejskiej
zwtaszcza w wyniku podtopienia tuneli i obnizonych czesci drdg i ulic, takze dojazdéw do mostow.
Opady $niegu, zwtaszcza mokrego oraz oblodzenie drdég i ulic stanowig powazne utrudnienie dla
transportu drogowego, powodujac nieprzejezdnos¢ drég przez zaspy Sniezne i powalone drzewa,
opd6znione lub niezrealizowane kursy (towarowo ustugowe), wypadki drogowe, pogorszenie warunkdéw
jezdnych poprzez zmniejszenie przyczepnosci két do nawierzchni drég, wzrost kosztéw utrzymania
przejezdnosci tras. Jednym 1z najbardziej dokuczliwych zjawisk sg wahania temperatury,
w szczegblnosci tzw. przejscia przez temperature 0°C, w potgczeniu z opadami lub topniejgcym
$niegiem: sprzyjajg zjawisku gotoledzi, a takze intensyfikuja korozyjne oddziatywanie wody (i soli)
na infrastrukture transportowa. Niskie temperatury ujemne sg czynnikiem ograniczajgcym mozliwosci
transportu drogowego. Sprzyjajg zwiekszeniu awaryjnosci sprzetu, zmniejszajg sprawnos¢ dziatania
srodkow transportu, zmniejszajg komfort podrézowania, powodujg uszkodzenia nawierzchni drogowe;j
(przetomy zimowe) oraz utrudniajg prace przetadunkowe, wydtuzajgc czas zatadunku i wytadunku.
Rownie niekorzystne jest oddziatywanie wysokich temperatur i upatow, szczegélnie dtugotrwatych,
ktére powodujg przegrzewanie sie silnikéw i innych urzadzen technicznych, zwiekszenie podatnosci
nawierzchni bitumicznych na oddziatywania pojazdéw, co wymusza konieczno$¢ wprowadzenia
ograniczenia ruchu ciezkich pojazdéw, obnizenie komfortu pracy kierowcéw i pracownikéw obstugi,
a takze pasazerdw.

Gtéwne czynniki wptywajgce na infrastrukture kolejowg, ktore nalezy braé¢ pod uwage to mroz,
$nieg, deszcz i wiatr (upaty i mgta majg mato istotne znaczenie). Ujemna temperatura sprzyja pekaniu
szyn, zamarzaniu rozjazdéw, awariom urzadzen wodnokanalizacyjnych obiektéw zaplecza
technicznego, powoduje oblodzenie i zrywanie sieci trakcyjnych ienergetycznych. Wraz
z postepujgcym procesem ocieplenia, silne spadki temperatury bedg miec¢ charakter incydentalny,
a przez to mogg by¢ grozniejsze, bo mata czestotliwos$é wystepowania nie sprzyja mobilizacji stuzb
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do zapobiegania skutkom takich zjawisk i ich usuwania. Intensywne opady Sniegu w potaczeniu
z silnym wiatrem sprzyjajg: powstawaniu zasp $nieznych na torach, zasniezeniu uktadu torowego,
trudnosciom z przektadaniem rozjazdéw, zasniezeniu i oblodzeniu nawierzchni peronéw. Podobnie jak
w wypadku silnych mrozéw, zjawiska te bedg mie¢ mniejszg czestotliwosé. Deszcze ulewne i nawalne
powodujg podtopienia i zalanie drég kolejowych, dojazdéw, uszkodzenia infrastruktury kolejowej,
miejscowe zalania terenu, tuneli i przejs¢ podziemnych, obsuniecia nasypdw, zalewanie rowoéw
odwadniajgcych, awarie i uszkodzenia urzgdzen odwadniajgcych iin. Z tego rodzaju opadami zwigzane
jest wystepowanie wytadowan atmosferycznych, ktére powodujg uszkodzenia lub zaktécenia w pracy
urzadzend sterowania ruchem kolejowym, uszkodzenia Ilub zaktécenia w pracy urzadzen
energetycznych, urzadzen tacznosci i uszkodzenia sieci trakcyjnej. Zjawiska takie bedg sie nasilac¢ i tym
samym zwiekszac zagrozenie dla tego rodzaju transportu. Silne wiatry i trgby powietrzne powodujg
uszkodzenia sieci trakcyjnych i linii energetycznych, tarasowanie drég kolejowych przez powalone
drzewa, zrywanie dachow i uszkodzenia budynkéw zaplecza technicznego. Podobnie jak w wypadku
opaddéw ulewnych - nalezy oczekiwaé zwiekszenia czestosci wystepowania takich zjawisk. Wysoka
temperatura oddziatuje nie tylko na infrastrukture poprzez deformacje toru, w wyniku wydtuzania sie
szyn i pozary infrastruktury kolejowej, ale przede wszystkim oddziatuje na warunki pracy (stres
termiczny) a takze przyczynia sie do obnizenia komfortu podrézy.

Transport lotniczy, ze wzgledu na swoja specyfike, jest bardziej zalezny od chwilowych warunkéow
pogodowych, niz od zmian klimatu. Jego zalezno$¢ od aktualnej sytuacji meteorologicznej najwieksze
znaczenie ma przede wszystkim w momencie startu i lgdowania samolotéw. Infrastruktura lotnicza
podlega takim samym wptywom klimatu, jak kazda infrastruktura budowlana i techniczna omdéwiona
wczesniej (budynki, ptyty lotniska). Dla samolotéw przyziemionych podstawowe zagrozenie stanowi
silny wiatr (jego porywy) oraz oblodzenie. Pozostate zjawiska, jak ulewy czy silny opad $niegu, moga
opdznia¢ operacje iwptywa¢ negatywnie na regularnos¢ transportu, jednak nie stanowig
bezposredniego zagrozenia. Juz obecnie transport lotniczy jest przygotowany na dziatanie w takich
warunkach. Brak widocznosci z powodu mgty lub emisji pytu wulkanicznego (zjawisko mato istotne
w odniesieniu do pozostatych rodzajow transportu) w wypadku transportu lotniczego moze catkowicie
wstrzymac realizacje funkgji transportowych. Zjawiska takie majg jednak krétki czas trwania, zatem
skutkujg jedynie opdZznieniami.

Reasumujac - najwiekszym zagrozeniem dla transportu, mogg by¢ ekstremalne opady deszczu
i porywiste wiatry. Jeszcze wiekszego znaczenia nabierze m.in. poprawne okreslanie swiatta mostéw
i przepustéw, projektowanie niwelety drogi na dojazdach do mostéw, zaistnieje problem osuwisk
i zagadnienia zwigzane z odwodnieniem powierzchni transportowych oraz przejs¢ podziemnych
i tuneli. Dziatania dostosowawcze sektora transportu do oczekiwanych zmian klimatu powinny przede
wszystkim zabezpieczy¢ infrastrukture drogowa przed zagrozeniami wynikajgcym ze wzrostu
czestotliwosci intensywnych opaddéw ulewnych. Minimalne swiatto mostu i przepustu musi zapewniac
swobode maksymalnego przeptywu rocznego bez spowodowania nadmiernego spietrzenia wody
w cieku — wywotujacego dodatkowe zagrozenia i nieuzasadnione ekonomicznie szkody — oraz bez
spowodowania nadmiernych rozmy¢ koryta cieku, z uwzglednieniem potrzeb ochrony $rodowiska.
Obliczenia hydrologiczne dla odwodnien i obliczenia przeptywéw w matych zlewniach, bazujgce
na obserwacjach z okreséw dos¢ odlegtych, powinny by¢ powtdrnie przeanalizowane, pod katem
spodziewanych tendencji zmian. Do niezbednych dziatan nalezy takze systematyczne oczyszczanie
przepustéw i matych mostow oraz utrzymywanie koryta odptywowego i rowéw przydroznych
we wiasciwym stanie technicznym. Drugim problemem zwigzanym z silnymi opadami jest
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zabezpieczenie powierzchni transportowych przed zalewaniem i szybkie odprowadzanie wody
z powierzchni nawierzchni i wprowadzenie jej do odbiornika. Deszcze nawalne powodujg zatopienia
drdg, przecigzenie uktadéw odwadniajgcych, przepustéow i mostéw na mniejszych ciekach. Istotg takich
zjawisk jest ich gwattownos¢, bardzo duza intensywnos$é, ale na ogdt niewielki zasieg. Poniewaz
obcigzajg one obiekty ,mate” w kategoriach waznosci, a wiec projektowane na niezbyt mate
prawdopodobienstwa wystepowania zjawisk hydrologicznych, bardzo czesto pociggajg za sobg
zniszczenia i straty. Fale upatdw oceniono jako warunki utrudniajgce - ograniczajgce funkcjonowanie
sektora. Z tego wzgledu uznano, ze dziatania adaptacyjne w tym obszarze majg mniejsze znaczenie
i w perspektywie 2070 r. mozna je poming¢, zachowujgc jednak dbato$¢ o monitoring konstrukcji
wrazliwych na wzrost temperatury oraz o biezgcg kontrole warunkéw pracy i podrozy (komfort
socjalny). W doborze materiatéw i projektowaniu mieszanki mineralno-asfaltowej oraz ocenie jej
trwatosci nalezy bra¢ pod uwage m.in. jej odporno$é na pekanie w niskiej temperaturze
i na deformacje trwate w wysokiej temperaturze. Zjawiska takie jak mréz i Snieg zmniejszg swojg
intensywnosé, co sugeruje brak potrzeby wprowadzania dziatan adaptacyjnych. W odniesieniu
do zeglugi srddlagdowe]j ztagodzenie klimatu, wyrazajace sie jego ociepleniem, skréceniem okresu
temperatur ujemnych oraz zmniejszeniem dni zalegania Sniegu, wptywa korzystnie na funkcjonowanie
tego rodzaju transportu. Nie przewiduje sie zatem specjalnych zabiegédw adaptacyjnych
do prognozowanych zmian klimatu.

Proponowane kierunki dziatan adaptacyjnych dla Subregionu Pétnocnego Wojewddztwa
Slaskiego:

e wzmochienie ochrony przeciwpowodziowej obszaréw potozonych na terenach
zalewowych,

e rozwdj systemow odprowadzania wéd opadowych w miescie, a takze zwiekszenie
wykorzystania tych wdd dla potrzeb gospodarczych,

e dbatos¢ o matg retencje wodng, ochrona terendw rolniczych i leSnych oraz cennych
przyrodniczo przed deficytem wody,

e przygotowanie programéw zabezpieczenia w wode dobrej jako$ci w warunkach dtuzszych
okreséw suszy i niedoboréw wody zwtaszcza na mniejszych rzekach,

e rozwdj systemdéw ochrony bioréznorodnosci i laséw przed skutkami ocieplenia (m.in.
inwazji obcych gatunkow roslin, szkodnikdéw i chordb, pozaréw laséw), przebudowa
gatunkowa laséw.
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6. POTENCIALNE ZMIANY SRODOWISKA W PRZYPADKU BRAKU REALIZACII SUMP

Rozwdj branzy transportowej jest SciSle powigzany z gospodarkg krajowa. Powstajgca
infrastruktura wptywa na zwiekszenie mobilnosci mieszkaicéw, rozwéj gospodarki regionalnej oraz
aktywizacje gospodarczg. Planowane modernizacje oraz budowy kolei i drdg, atakze dziatania
zwigzane z rozwojem sieci rowerowej, komunikacji miejskiej czy nowych metod organizacji transportu
wynikajg zrosngcego zapotrzebowania na przewdz towardw, wymiany handlowe oraz rozwdj
turystyki.

Gtéwnym zatozeniem realizacji dziatan ujetych w SUMP jest przede wszystkim osiggniecie
spojnosci transportowej na terenie Subregionu Potnocnego. Inwestycje zaplanowane w projekcie
SUMP s3 istotne nie tylko ze wzgledu na potrzeby mieszkancow w zakresie poprawy infrastruktury
komunikacyjnej, ale takze majac nauwadze jej potozenie zapewnienie spéjnej sieci potgczen
komunikacyjnych w regionie. Dziatania zaprojektowane w SUMP sg tez ukierunkowane
na ograniczenie wprowadzania zanieczyszczen w postaci emisji spalin i hatasu do Srodowiska, co z kolei
wplynie pozytywnie rowniez na zdrowie mieszkancéw. Realizacja celdw zaktadanych w projekcie
SUMP bedzie posrednio przyczyniaé sie do zachowania oraz poprawy waloréw srodowiskowych —
zapewnig to nowoczesne, niskoemisyjne i zaprojektowane w najbardziej korzystny dla srodowiska
sposéb elementy infrastruktury drogowej i kolejowe]. Projekt dokumentu zaktada realizacje zadan
dotyczacych poprawy organizacji funkcjonowania transportu publicznego i jakosci oferowanych ustug,
a takze standardu taboru, poprawy dostepnosci komunikacyjnej zwigzanej z dojazdami do pracy
(w tym budowy weztéw przesiadkowych czy Sciezek rowerowych). Wdrozenie dziatan przewidzianych
w projekcie SUMP, bedzie miato zatem wymiar spoteczny i gospodarczy, ale takze prosrodowiskowy.
Najistotniejszy skutek, ktéry wynikatby z zaniechania realizacji SUMP dotyczy braku poprawy
Swiadczonych ustug transportowych, a tym samym pogorszenia jakosci zycia i Srodowiska na terenie
Subregionu Pétnocnego.

Brak realizacji zadan wyznaczonych w SUMP moze przyczyni¢ sie do wzrostu presji transportu
na Srodowisko. Rozwdj transportu nadal bedzie realizowany, lecz bez wyznaczonych wczesniej
kierunkow wptywajgcych na ograniczenie oddziatywania na srodowisko. Moze mie¢ to szczegdlny
wplyw na wzrost zanieczyszczen emitowanych do atmosfery, a takie gazéw cieplarnianych
powstajgcych w ramach dziatan transportowych, zwiekszong emisje hatasu do srodowiska, jak réwniez
zwiekszenie zagrozenia dla ludzi izwierzat — rozwdj transportu bez stosowania rozwigzan
antykolizyjnych prowadzi¢ moze do zwiekszenia ilosci wypadkdéw z udziatem ludzi i zwierzat.
Na poziomie dtugofalowym negatywne oddziatywanie polegajgce na wzmozonej emisji zanieczyszczen
do powietrza prowadzi¢ bedzie do zaburzenia funkcjonowania Srodowiska jako catosci. Coraz czesciej
wystepujagce nadzwyczajne zagrozenia S$rodowiska, zmiany klimatu i zdarzenia ekstremalne
powodowac bedg zaréwno zmiany funkcjonowania ekosystemdéw, zmiany stosunkéw wodnych, tym
samym nieodwracalne lub trudno odwracalne zmiany pokrycia terenu, zmiany proceséw
glebotwdrczych (wyjatawianie gleb, stepowienie).

Rezygnacja z realizacji planowanych w SUMP zadan uniemozliwi realizacje celu gtéwnego oraz
celéw szczegdtowych, wptynie to bezposrednio na zmniejszenie rozwoju gospodarczego regionu oraz
dostepnosci transportowej w obszarze, a co réwnie wazne nie pozwoli na uwzglednienie negatywnego
wptywu transportu na wszystkie komponenty srodowiska.
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Zaniechanie realizacji SUMP bedzie miato wptyw na zwiekszenie wykluczenia transportowego
0sob, ktére z réinych wzgledow nie mogg korzysta¢ z transportu samochodowego. Ponadto
na poziomie poszczegdlnych miejscowosci wchodzacych w skfad Subregionu Pétnocnego nie bytoby
mozliwe zapewnienie dostepnosci komunikacyjnej dla wielu mieszkaricow — np. poprzez zaniechanie
budowy Sciezek rowerowych czy odstgpienie od uruchomienia potaczenn komunikacji publicznej.

Jednoznacznie mozna stwierdzi¢, iz zaniechanie realizacji zatozen zawartych w projekcie SUMP,
pozwoli unikngé jedynie chwilowego i odwracalnego negatywnego oddziatywania na srodowisko i ludzi
niektérych projektéw wykazanych w SUMP. Natomiast zupetny brak realizacji zadan wskazanych
w SUMP moze mie¢ inne powazniejsze negatywne skutki dla srodowiska.
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7. PRZEWIDYWANE ZNACZACE ODDZIALtYWANIA, W TYM ODDZIALYWANIA
BEZPOSREDNIE, POSREDNIE, WTORNE | SKUMULOWANE, KROTKOTERMINOWE,
SREDNIOTERMINOWE | DtUGOTERMINOWE, STAtE | CHWILOWE ORAZ
POZYTYWNE | NEGATYWNE, NA CELE | PRZEDMIOT OCHRONY OBSZARU NATURA
2000 ORAZ INTEGRALNOSC TEGO OBSZARU, A TAKZE NA SRODOWISKO

W Planie Zréwnowazonej Mobilnosci dla Subregionu Pétnocnego Wojewddztwa Slaskiego
okreslono 2 cele horyzontalne oraz 3 cele operacyjne i odpowiadajgce im pakiety dziatan.

Ocena zostata dokonana na podstawie symulacji i przewidywanych skutkéw realizacji konkretnych
dziatan na poszczegdlne elementy:

e Biotyczne elementy s$rodowiska (réznorodnos¢ biologiczng, zwierzeta oraz siedliska
roslinnosci, grzybéw i porostow);

e Obszary Natura 2000 oraz ich integralnos¢;

e Pozostate formy ochrony przyrody (Obszar Chronionego Krajobrazu, Rezerwaty przyrody,
Parki Krajobrazowe, stanowisko dokumentacyjne, uzytki ekologiczne oraz pomniki

przyrody);
e Korytarze ekologiczne;
e Ludzi;
e Wode;

e Powietrze;

e Powierzchnie ziemi i zasoby naturalne;
e Klimatijego zmiany;

e Zabytki, dobra materialne i krajobraz.

Analizujgc zestawienie przedstawione w tabeli oceny oddziatywania nalezy pamietaé, ze
dokonana ocena z uwagi na ogdlny charakter analizowanego Planu w duzej mierze ma charakter czysto
teoretyczny — dlatego tez przy opisach znaczacych oddziatywan celowo uzywane jest okreslenie
,prawdopodobnie”. W ocenie tej, nie wartosciowano wielkosci poszczegdlnych oddziatywan tylko
analizowano mozliwosc¢ ich wystgpienia.

Okredlenie zmian stanu s$rodowiska na obszarach objetych przewidywanym znaczgcym
oddziatywaniem w odniesieniu do zadan inwestycyjnych zapisanych w Planie przy braku informacji
o sposobie i doktadnych miejscach realizacji poszczegdlnych przedsiewzieé jest bardzo trudne. Biorac
jednak pod uwage, ze niektdre z planowanych zadan inwestycyjnych wymagac bedg przeprowadzenia
postepowan w sprawie oceny oddziatywania na srodowisko, w odniesieniu do konkretnych warunkéw
srodowiskowych przyjeto, ze na tym etapie wystarczajgce bedzie omdwienie typowych oddziatywan
i ich potencjalnych skutkéw srodowiskowych.

Jako oddziatywanie negatywne nalezy rozumiec¢ takie oddziatywanie, ktére prowadzi do ujemnych
skutkow, pomniejsza wartos¢ srodowiska i jego sktadnikéw. Negatywne moga by¢ zaréwno dziatania
legalne jak i nielegalne, powodujgce szkody w srodowisku oraz te, ktére stwarzajg zagrozenie dla
Srodowiska.
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Oddziatywania pozytywne to takie, ktdrych realizacja prowadzi do poprawy stanu Srodowiska.

W niektdrych przypadkach oddziatywanie, w zaleznosci od aspektu, jaki sie rozwaza, moze miec
jednoczesnie negatywny i pozytywny wptyw na dany element $rodowiska. Przyznanie takiej oceny nie
oznacza, ze oddziatywania takie zawsze wystgpig oraz ze oddziatywanie pozytywne zawsze bedzie
miato wiekszg, mniejszg lub takg samg wartosc¢ jak oddziatywanie negatywne.

W niniejszej analizie okreslono réwniez wskaznik 0 — jako brak zauwazalnego oddziatywania.
W rzeczywistosci trudno jest znalezé przypadek, gdy brak jest jakichkolwiek oddziatywan. Zawsze
mozna okresli¢ powigzania, ktére bedg wptywaé negatywnie lub pozytywnie na dany komponent
Srodowiska. Lecz w celu uproszczenia i przedstawienia braku zauwazalnego oddziatywania
zaplanowanego zadania na srodowisko wprowadzono wskaznik O.

+ Oddziatywanie pozytywne

- Oddziatywanie negatywne

+/- Oddziatywanie zaréwno pozytywne jak i negatywne
0 Brak zauwazalnego oddziatywania
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Tabela 24. Ocena ewentualnego oddziatywania na poszczegolne komponenty srodowiska i na cztowieka zadan przewidzianych do realizacji

Przewidziane znaczace oddziatywanie na poszczegdlne komponenty

z = z o
>
s, | 5 | BB L. o | 3% | 5. | Eeg
o o s % 5 e % 8§ " > q & 3 > | §£¢
L Opis dziatania/przedsiewziecia o 3 Z 3 95 g -2 i 3 2 E® = = °sa
i g3 5 S g8 £ 3 = 3 gz SE | E&T
858 : 8 o S < S 33 s N g
3 &) o s _E [} § n i~ © £ -
2 ° a3 3 N N
o a -
CEL OPERACYINY 1. ZINTEGROWANY | SPRAWNY SYSTEM TRANSPORTOWY
Pakiet dziatan 1.1. Poprawa dostepnosci do publicznego transportu zbiorowego
Rozwdj sieci weztéw przesiadkowych
przy przystankach i stacjach
L. kolejowych oraz gtéwnych +/ 0 0 0 +/ +/ +/ +/ * +/
przystankach autobusowych (1.1.1.)
Budowa systemu parkingdéw
2. Park&Ride (1.1.2.) - - - - - - - - * -
3 ROZYVOJ sieci 'pofac.zen autgbusowych N . . 0 . . . . . 0
pomiedzy gminami subregionu (1.1.3.)
A Rozwdj sieci poiqczer? tramwajowych . . . 0 . . . . . 0
w Czestochowie (1.1.4.)
Rozwydj sieci potaczen kolejowych
na obszarze subregionu (1.1.5.) +/ +/ +/ +/ +/ +/ +/ +/ * +/
Rozwdj infrastruktury transportu
6. zbiorowego — tabor autobusowy + 0 0 0 + 0 0 0 0 0
i tramwajowy (1.1.6.)
Rozwdj infrastruktury transportu
7. zbiorowego — przystanki autobusowe +/- 0 0 0 +/- +/- +/- +/- 0 +/-
i tramwajowe (1.1.7.)
Ujednolicenie standardow
8. funkqonow'anla komumkacp zbiorowe;j 0 0 0 0 . 0 0 0 0 0
na terenie SPWS, w tym systemu
informacji pasazerskiej (1.1.8.)
9 Wypracowanie wspoélnych rozwigzan 0 0 0 0 N 0 0 0 0 0
taryfowych (1.1.9.)
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Przewidziane znaczace oddziatywanie na poszczegélne komponenty
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Poprawa dostepu pieszego
10. | irowerowego do stacji i przystankdow + + + 0 + + + + + +
transportu zbiorowego (1.1.10.)
11 Poprawa Ja'kc')sc! !nfrastruktury N . . 0 . . . . . .
ostatniej mili (1.1.11.)
Pakiet dziatan 1.2. Poprawa bezpieczenrstwa ruchu drogowego
Wyprowadzanie ruchu tranzytowego
12.| poza centra miejscowosci (budowa +/- 0 +/- +/- +/- +/- +/- +/- + +/
obwaodnic) (1.2.1.)
Wdrazanie rozwigzan
infrastrukturalnych usprawniajgcych
13. sterowanie ruchem (systemy + 0 0 0 + 0 + 0 + 0
sterowania ruchem, systemy selekcji
i priorytetyzacji) (1.2.2.)
14. Kameralizacja ulic (1.2.3.) 0 0 0 0 + 0 0 0 + +
Uspokojenie ruchu w sgsiedztwie
15. ) .. . 0 0 0 0 + 0 0 0 0 0
szkdt, przedszkoli i ztobkow (1.2.4.)
Wyprowadzanie stref zamieszkania
16. i stref tempo 30 (1.2.5.) 0 0 0 0 * 0 0 0 0 0
Eliminacja zjawiska nielegalnego
. + + + +/- +
17 parkowania (1.2.6.) 0 / 0 0 0 0
Poprawa stanu infrastruktury pieszej i
. +/- + +/- +/- +/- +/- +/- +/- + +
18 rowerowej (1.2.7.) / / / / / / /
Zwiekszanie widocznosci przejs¢ dla
19. 0 0 0 0 + 0 0 0 0 +

pieszych oraz przejazdéw dla roweréw
(1.2.8.)
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Pakiet dziatan 1.3. Rozwdj spdjnej sieci drég rowerowych
Rozbudowa sieci drég rowerowych,
20. dazenie do uzyskania ciggtosci +/- +/- +/- +/- +/- +/- +/- +/- + +
istniejgcej infrastruktury (1.3.1.)
Rozbudowa sieci drég rowerowych
w gminach jako systemu dla
21. +/- +/- +/- +/- +/- +/- +/- +/- + +
alternatywnych, niezmotoryzowanych / / / / / / / /
form transportu (1.3.2.)
2 Tworzenie bezpiecznych parkingow 0 0 0 . 0 0 0 0 .
rowerowych (1.3.3.)
23 Rozwdj systemu rowerdw miejskich . . 0 . . . N . 0
(1.3.4.)
Ujednolicenie standardéw tworzenia
24. infrastruktury rowerowej na terenie 0 0 0 + 0 0 0 0 +
SPWS (1.3.5.)
Rozwdj infrastruktury towarzyszgce;j
25.| dlarowerzystow oraz UTO i urzadzen 0 0 0 + 0 0 0 0 +
wspomagania ruchu (1.3.6.)
Pakiet dziatan 1.4. Integracja istniejgcych systemow publicznego transportu zbiorowego
Wypracowanie wspoélnych rozwigzan
26. taryfowych (autobus +pociag + 0 + 0 + + + + 0
tramwaj) (1.4.1.)
Rozwdj i ujednolicenie funkcjonowania
27. systemu informacji pasazerskiej 0 0 0 + 0 0 0 0
w catym Subregionie (1.4.2.)
)8, Tworzer?le V\'/Sp0|ne'J ba'zy rF)ZkfadOV\{EJ 0 0 0 . 0 0 0 0
wraz aplikacjg, obejmujacej wszystkich
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operatorow transportu zbiorowego
$wiadczacych ustugi na terenie SPWS
(1.4.3.)
Wyposazanie taboru w nowoczesne
rozwigzania wspomagajgce
prowadzenie pojazdu, informacje
29. | pasazerskg, dystrybucje biletéw iinne 0 0 0 0 + 0 0 0 0 0
udogodnienia dla pasazeréw
(zwtaszcza ze szczegdlnymi
potrzebami) (1.4.4.)
Otwarcie danych transportowych,
30.| umozliwiajgcych dostep do informacji 0 0 0 0 + 0 0 0 0 0
o transporcie publicznym (1.4.5.)
Cel operacyjny 2. Obnizenie negatywnego wptywu transportu na srodowisko, klimat i ludzi
Pakiet dziatan 2.1. Poprawa jakosci Srodowiska, w tym powietrza oraz minimalizacja poziomu hatasu
Wprowadzanie zieleni i rozwigzan
31. retencjonujgcych wode opadowg + + + + + + 0 + 0 +
w obszarze ulici placéw (2.1.1.)
32 Tworzenie ,zielonych przystankow . 0 0 0 . 0 . . . .
(2.1.2.)
33 Tworzenie ,,;lelonych torowisk . 0 0 0 . 0 . . . .
tramwajowych (2.1.3.)
Zwiekszenie % udziatu powierzchni
34. | zielonych przy tworzeniu miejscowych + 0 0 0 + + + + +

planéw zagospodarowania
przestrzennego (2.1.4.)
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Pakiet dziatan 2.2. Racjonalne planowanie przestrzenne
35 Ograniczenie skali wydawania Decyzji . . . . ‘- 0 . 0 . .
Wz (2.2.1.)
Ograniczenie podazy terendw
36. mieszkaniowych poza miastem + + + + +/- 0 + 0 + +
rdzeniowym (2.2.2.)
Dogeszczanie i uzupetnianie
37.| istniejgcej zabudowy mieszkaniowe;j + + + + +/- 0 + 0 + +
w centrach miejscowosci (2.2.3.)
Prowadzenie polityki przestrzennej
zgodniej z ideg TOD - Planowanie
38. przestrzenne zorientowane + + + + + + + + + +
na transport oraz redukcja
zapotrzebowania na transport (2.2.4.)
Pakiet dziatan 2.3. Tworzenie atrakcyjnych warunkdw dla ekologicznych srodkow transportu
39, Tworzenie stref czystego transportu . . . 0 . . . . 0
(2.3.1.)
Budowa ogdlnodostepnych stacji
40. tadowania pojazdéw elektrycznych + + + 0 + + + + +
(2.3.2.)
Pakiet dziatan 2.4. Nisko lub zero emisyjnos¢ w transporcie
a1 Wyrmana taboru aujcol.)usowego . . . 0 . . . . . 0
na nisko- lub zeroemisyjny (2.4.1.)
Budowa infrastruktury niezbednej
42, do 'ob's’fugl téboru nlsk'o- Iup . . . 0 . . . . .
zeroemisyjnego i fadowania paliwem
alternatywnym (np. zaplecze
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Opis dziatania/przedsiewziecia

Przewidziane znaczace oddziatywanie na poszczegélne komponenty

Biotyczne elementy

dowiska

sro

Obszary Natura

2000

Pozostate formy
ochrony przyrody
Korytarze
ekologiczne
Ludzie
Wody
Powietrze
Powierzchnia ziem
i zasoby naturalne

Klimat i jego

Zmiany

Zabytki, dobra

materialne
i krajobraz

techniczne do obstugi taboru
w zajezdni, instalacja do dystrybucji
ekologicznych nosnikéw energii)
(2.4.2.)

43.

Rozwdj i promowanie wypozyczalni
pojazdéw zeroemisyjnych
wspotdzielonych (2.4.3.)

+ 0 +

Cel operacyjny 3.

Efektywne zarzadzanie zrownowazong mobilnoscia

Pakiet dziatan 3.1. Wspotpraca samorzgdow

44.

Stworzenie zespotdw roboczych
w poszczegdlnych jednostkach
samorzgdowych, wspdtpracujgcych
w ramach realizacji zadan
transportowych zwigzanych
z ksztattowaniem transportu
zbiorowego (3.1.1.)

45.

Stworzenie zespotéw roboczych
w poszczegdlnych jednostkach
samorzgdowych, wspdtpracujgcych
w ramach realizacji zadan zwigzanych
z implementacjg Inteligentnych
Systemdw Transportowych (3.1.2.)

46.

Stworzenie efektywnych struktur
zintegrowanego zarzadzania politykg
przestrzenng w Subregionu
Pétnocnego (3.1.3.)
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Uksztattowanie efektywnych struktur
47, w ram.ach JST w celu dziatania nfa rzecz 0 0 N 0 0 0
zintegrowanego zarzadzania
bezpieczenstwem (3.1.4.)
Pakiet dziatan 3.2. Analizy i badania transportowe
Badania i analizy parametrow
8| ruchowych, handlowych , 0 0 . 0 0 0
i eksploatacyjnych dla poszczegdlnych
$rodkow transportowych (3.2.1.)
Wdrazanie rozwigzan informatycznych
49, i t.echnlcznych w Felu tworzenia 0 0 N 0 0 0
zintegrowanych i optymalnych
rozktadow jazdy (3.2.2.)
Rozwigzania techniczne w zakresie
50, ' monltorowan'la wsll<azn|kow 0 0 . 0 0 0
zwigzanych z bezpieczenstwem ruchu
drogowego (3.2.3.)
51 Rozwlazanla funkCJon.aIn? w zakresie 0 0 N 0 0 0
analizy danych z monitoringu (3.2.4.)
Diagnozowanie i okreslanie poziomu
52. ryzyka w obszarze bezpieczenstwa 0 0 + 0 0 0
ruchu drogowego (3.2.5.)
Przeprowadzanie audytéw
53. ) 0 0 + 0 0 0
bezpieczenstwa ruchu (3.2.6.)
Tworzenie rekomendacji z zakresu
54, zmian organizacji ruchu drogowego 0 0 + 0 0 0
(3.2.7.)
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Pakiet dziatan 3.3. Promocja i edukacja w zakresie zrownowazonej mobilnosci
Przygotowanie spdéjnej koncepcji
55 informacyjno-promoc,yjnej dojcycza%cej 0 0 0 0 N 0 0 0 0 0
dziatan na rzecz zréwnowazonej
mobilnosci (3.3.1.)
Wigczanie sie w obchody
56. Europejskiego Tygodnia Mobilnosci + 0 0 0 + 0 0 0 0 0
(European Mobility Week) (3.3.2.)
Prowadzenia dziatan edukacyjnych
57.| w szkotach w zakresie bezpieczenstwa 0 0 0 0 + 0 0 0 0 0
ruchu drogowego (3.3.3.)
Stosowanie réznorodnej formy
58 komunikacji z mieszkaricami w celu 0 0 0 0 . 0 0 0 0 0

poprawy bezpieczenistwa ruchu
drogowego (3.3.4.)

Zrédto: opracowanie wtasne
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7.1. Oddziatywanie na komponenty srodowiska: réznorodnosé biologiczng (w tym siedlisk
roslinnosci, grzybow i porosty), rosliny, zwierzeta, ludzi, wody powietrze i klimat,
powierzchnie ziemi, krajobraz, zasoby naturalne, zabytki i dobra materialne

7.1.1. Oddziatywanie na biotyczne elementy srodowiska (réznorodnos¢ biologiczna,
zwierzeta oraz siedliska roslinnosci, grzybdow i porostéw)

Cel operacyjny 1. Zintegrowany i sprawny system transportowy
Pakiet dziatan 1.1. Poprawa dostepnosci do publicznego transportu zbiorowego

Aby zintegrowaé roine s$rodki transportu (autobus, tramwaj, kolej) planowane s3 dziatania
uwzgledniajgce tworzenie sieci weztdw przesiadkowych, gtéwnie w sasiedztwie istniejgcych
przystankow i stacji kolejowych. Dodatkowo przewiduje sie rdwniez zadbanie o jakos¢ infrastruktury
tzw. ,ostatniej mili”, aby utatwié integracje sieci rowerowej z innymi zbiorowymi mozliwosciami
podrdzy. Rozbudowana sie¢ potgczen tramwajowych na terenie Czestochowy wraz z nowym taborem
oraz przystankami zlokalizowanymi w miejscach dotychczas wykluczonych komunikacyjnie, pozwoli
na stworzenie w miescie doskonatej, ekologicznej alternatywy podrdzy. Skorzysta z niej kazdy kto
bedzie chciat szybko i komfortowo dotrze¢ do docelowego miejsca podrdzy. Tabor niskopodtogowy,
wyposazony w szereg systemow bezpieczeristwa pozwoli podrézowaé¢ osobom z problemami
ruchowymi oraz matkom z matymi dzie¢mi. Planowany rozwdj sieci potgczen autobusowych wraz
z budowg nowych przystankdw, pozwoli skomunikowa¢ wszystkie gminy Subregionu, tworzgc w ten
sposob obszar o spdjnej, zintegrowanej siatce potgczen zbiorowych. Przewidziane do utworzenia
nowe parkingi Park&Ride bedg odpowiedzig na pojawiajgce sie problemy wynikajgce z nadmiernego
ruchu w centrach miast oraz dostepnoscig miejsc parkingowych. Czytelny i spdjny system informacji
pasazerskiej ujednolici standardy funkcjonowania komunikacji zbiorowej na obszarze Subregionu,
a prace nad opracowaniem wspdlnych rozwigzan taryfowych przystuzg sie podréznym i zachecgich do
wyboru takiej metody przemieszczania sie po analizowanym terenie. Poprawa standardu
infrastruktury pieszej i rowerowej w okolicach weztéw, przystankow czy stacji pozwoli stworzyé
bezpieczny obszar, szczegdlnie dla podréznych mobilnych aktywnie.

Podczas dokonywania oceny oddziatywan wymienionych zadan na réznorodnosc biologiczng
nalezy dokonaé podziatu planowanych inwestycji wedtug zakresu przewidzianych robét. Zadania
zwigzane z modernizacjami czyli dziataniami nie ingerujgcymi w istniejgcg infrastrukture, a jedynie
poprawiajgcymi jej stan, nie bedg w zaden sposéb oddziatywaé na réznorodnosé biologiczng. Siedliska
roslinnosci, grzybow i porostéow znajdujgce sie w otoczeniu planowanych dziatan nie bedg narazone
na ryzyko zniszczenia, poniewaz prace bedg wykonywane na terenach juz ,wysiedlonych”.
Rozbudowy, przebudowy czy planowane budowy nowych linii kolejowych, weztéw czy parkingdw
mogg oddziatywaé zaréwno pozytywnie jak i negatywnie na réznorodnos¢ biologiczng. Tereny
przeznaczone pod ww. dziatania muszg zosta¢ odpowiednio przygotowane tj. przydrozne nasadzenia
zostang usuniete, siedliska roslinnosci, grzybow i porostéw ulegng zniszczeniu a w efekcie dojdzie
do fragmentacji siedlisk. Powstanie wielu matych siedlisk wptywa bezposrednio na zmniejszenie
liczebnosci poszczegélnych gatunkdw, a same siedliska sg bardziej podatne na czynniki Srodowiskowe
takie jak pozary. Duze fragmenty laséw, ktére sg wycinane przed rozpoczeciem realizacji inwestycji
liniowych, powodujg iz obrzeza laséw tracg swoj mikroklimat przez co bardziej narazone sg
na dziatania wiatru lub rozprzestrzenianie sie ognia. Tworzenie nowych elementdéw infrastruktury
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lub rozbudowa juz istniejgcych moze réwniez zwiekszy¢é prawdopodobienistwo wnikania
i rozprzestrzeniania sie gatunkéw inwazyjnych, ktére stanowig zagrozenie dla lokalnych siedlisk.
Podczas prowadzonych prac wykorzystywany jest ciezki sprzet budowlany, ktéry moze powodowac
chwilowe i odwracalne zanieczyszczenie powietrza, co moze by¢ zagrozeniem dla szczegdlnie
wrazliwych na zanieczyszczenia porostéw. Podczas ustalania lokalizacji nowych inwestycji, nalezy
uwzgledni¢ wystepowanie siedlisk roslinnosci, grzybow i porostéw szczegdlnie tych zagrozonych
i wrazliwych na zanieczyszczenia. Negatywny wptyw analizowanych zadan ustanie w momencie
zakonczenia prac, bedzie to wiec oddziatywanie krétkoterminowe. Prace uwzgledniajgce remonty
lub rewitalizacje bedg charakteryzowaty sie najmniejszym negatywnym oddziatywaniem
na réznorodno$¢ biologiczng, poniewaz planowane s3 na matych obszarach, wczesniej
wykorzystanych.

Rycina 16. Planowane inwestycje w infrastrukture kolejowq liniowq oraz punktowgq na terenie Subregionu Pétnocnego

Zrédto: opracowanie wtasne

Planowane nowe trasy tramwajowe bedg przebiegaty w ciggach istniejgcych juz drég na terenie
miasta, dlatego negatywne oddziatywanie na biotyczne elementy srodowiska nawet jesli powstanie,
bedzie minimalne i mato znaczgce. Wykorzystanie istniejgcych tras drogowych to sposdb na eliminacje
niepozgdanych dziatan takich jak: wycinka drzew i krzewdw oraz zniszczenie siedlisk roslin, zwierzat,
grzybéw czy porostéw. Jednakie prace prowadzone podczas tworzenia sieci tramwajowej beda
zwigzane z wykorzystaniem maszyn i ciezkiego sprzetu budowlanego, ktdry generuje hatas oraz
zapylenie. Dodatkowo montaz szyn wymaga przeprowadzania ingerencji w istniejgcg nawierzchnie, co
z kolei generuje odpady budowlane i rozbiérkowe, ktérych sktadowanie w niewtasciwy sposéb moze
negatywnie oddziatywac na znajdujacy sie w poblizu roslinno$¢. Tak wiec prace przy rozbudowie
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istniejgcej sieci tramwajowej powinny by¢ prowadzone z jak najwiekszym poszanowaniem
biotycznych elementéw srodowiska. Nowo powstate odcinki bedg charakteryzowaty sie pozytywnym
cho¢ posrednim oddziatywaniem na omawiany komponent srodowiska, co bedzie wynikato z poprawy
jakosci powietrza w wyniku wyboru zbiorowego $rodka transportu zamiast samochodu. Dodatkowo
mozna przypuszczaé, ze spdjna sie¢ tramwajowa pozwoli wyeliminowa¢ bgdz zmniejszy¢ problem
niszczenia zieleni miejskiej przez samochody parkujgce w niedozwolonych miejscach. Turysci réwniez
chetniej skorzystajg z transportu zbiorowego, ktdry pozwoli dotrze¢ w nawet najbardziej odlegte
rejony miasta, co przetozy sie pozytywnie, cho¢ posrednio na stan powietrza, a tym samym
na wrazliwe gatunki roslin, zwierzat, porostéw czy grzybdw.

Rycina 17. Planowana nowa infrastruktura tramwajowa oraz linie autobusowe na terenie Subregionu Pétnocnego

Zrédto: opracowanie wtasne

Planowane prace budowlane oraz modernizacyjne w zakresie tworzenia nowych przystankéw
autobusowych i tramwajowych, bedg wymagaty wykorzystania ciezkiego sprzetu budowlanego, ktory
generuje ponadnormatywny hatas oraz wibracje. Pyty powstajgce podczas prac, a takze gromadzenie
odpaddéw budowlanych i rozbiérkowych to kolejne negatywne aspekty planowanych dziatan. Budowa
nowych przystankow czy stacji bedzie wigzata sie z ewentualng wycinka drzew oraz krzewdw oraz
zajmowaniem terendw zielonych. Nalezy jednak zauwazyé, ze wiekszos¢ negatywnych oddziatywan
jakie prawdopodobnie powstang bedg krdtkoterminowe i nieznaczne, zwigzane tylko i wytgcznie
z procesem wykonawczym. Co prawda zajmowanie terendw zielonych, a co za tym idzie karczowanie
istniejgcej roslinnosci bedzie negatywnie wptywa¢ na bytujgce tam gatunki i siedliska, ale
przeprowadzone przed rozpoczeciem prac rozeznanie terenu, wraz z okreSleniem dziatan
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minimalizujgcych, pozwoli przeprowadzi¢ planowane prace, bez znacznego, negatywnego wptywu
na siedliska roslin, zwierzat, grzybéw oraz porostéw.

Inwestycje w zakresie rozwoju taboru tramwajowego nie bedg wigzaty sie z powstaniem zadnych
negatywnych oddziatywan na biotyczne elementy srodowiska. Jednak ich realizacja bedzie skutkowata
poprawag jakosci powietrza, a tym samym posrednio wptynie pozytywnie na siedliska roslin, zwierzat,
grzybéw i porostow, szczegdlnie tych wrazliwych. Nowoczesny tabor, dostosowany do o0sdb
ze szczegblnymi potrzebami i przyjazny dla rodzin z dzie¢mi, wptynie na zwiekszenie atrakcyjnosci
w zakresie podrdézy zbiorowym srodkiem transportu, a co za tym idzie koncentracja zanieczyszczen
pochodzacych z transportu samochodowego ulegnie zmniejszeniu. Jest to szczegdlnie istotnie
w odniesieniu do centrum miasta, gdzie Scista zabudowa utrudnia procesy przewietrzania. Na stan
biotycznych elementéw $rodowiska wptywa wiele czynnikéw, ktére mogg zaréwno pogorszy¢, jak
i poprawic¢ ich stan, dlatego nalezy kontynuowac¢ wszelkie dziatania zwigzane z rozwojem
alternatywnych metod podrdzy, szczegdlnie tych zeroemisyjnych, zwtaszcza jesli ocenie podlegaja
obszary silnie zurbanizowane i uprzemystowione.

Wsrdd planowanych rozwigzan infrastrukturalnych, ktére moga przyczyni¢ sie do powstania
tendencji wzrostowej w zakresie wyboru zbiorowych srodkéw transportu znalazty sie m.in.:
wypracowanie wspodlnych rozwigzan taryfowych oraz ujednolicenie standardéw funkcjonowania
komunikacji zbiorowego na terenie Subregionu Pdétnocnego. Dziatania te pozwolg usprawnié
funkcjonowanie systemu zbiorowego podrdézowania, a w potfgczeniu z innymi przewidzianymi
zadaniami wywofajg efekt zwiekszenia liczby podrézy realizowanych transportem zbiorowym oraz
poprawy integracji miedzy réznymi srodkami transportu.

Systematyczna wymiana istniejgcego, wystuzonego taboru poprzez zakup nowych autobuséw
spetniajgcych standardy zaréwno pod wzgledem wptywu na srodowisko, jak réwniez dopasowania dla
0sOb ze szczegdlnymi potrzebami to kolejny element omawianego pakietu, ktory przystuzy sie
zaréwno podniesieniu jakosci podrdzy, jak réwniez, mimo ze zwykle posrednio poprawie stanu
srodowiska.

Pakiet ten przewiduje réwniez inwestycje w zakresie rozwoju infrastruktury transportowe;j
poprzez budowe weztéw przesiadkowych oraz tworzenie parkingéw Park&Ride. Planowane miejsca
parkingowe bedg powstawaty przy istniejgcych oraz nowo budowanych przystankach i stacjach
kolejowych, tak aby zintegrowaé transport indywidualny oraz zbiorowy. Przewidziane inwestycje
mogg na etapie wykonawczym wigzaé sie z powstaniem negatywnych oddziatywan na biotyczne
elementy srodowiska. Bedg to przede wszystkim: wycinka drzew i krzewdéw, zajmowanie terenéw
zielonych, nadmierna emisja hatasu i pytu, gromadzenie odpadéw budowlanych i rozbidrkowych oraz
pogorszenie jakosSci powietrza w miejscu prowadzenia inwestycji. Wiekszo$¢ z ww. oddziatywan bedzie
jednak miata charakter chwilowy, przejsciowy i nieznaczny, zwigzany tylko i wytgcznie z faza
wykonawczg inwestycji. Te oddziatywania, ktére w sposdb znaczgcy mogg negatywnie oddziatywac na
Srodowisko, powinny zosta¢ poddane doktadnej analizie, a dla minimalizacji skali ich wptywu nalezy
wdrozyé odpowiednie dziatania kompensujgce. Kazda zaplanowana inwestycja, ktéra moze wigzac sie
z powstaniem znaczgcego negatywnego oddziatywania na biotyczne elementy Srodowiska powinna
zosta¢ odpowiednio przemyslana i przygotowana, tak aby dtugoterminowy efekt jej realizacji
przewyzszat wartoscig dodang negatywne skutki dla Srodowiska, wynikajgce z etapu wykonawczego.
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Rycina 18. Planowane do budowy wezty przesiadkowe na terenie Subregionu Pétnocnego

Zrédto: opracowanie wtasne
Pakiet dziatan 1.2. Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego

Gtéwnym celem ww. pakietu jest zminimalizowanie nadmiernego ruchu samochodowego
w centrach miejscowosci poprzez budowe obwodnic oraz kameralizacje sieci drogowej. Efektem tych
dziatan bedzie poprawa bezpieczenstwa, szczegdlnie niechronionych uczestnikéw ruchu drogowego.
Planowane dziatania obejmg zadania zaréwno inwestycyjne (rozwdj obwodnic, poprawa stanu
infrastruktury pieszej i rowerowej), jak i wiele innych rozwigzan wptywajgcych na uspokojenie ruchu
oraz bezpieczenstwo.

Skala oddziatywania ww. planowanych dziatan na zwierzeta bedzie w duzej mierze zalezeé
od zakresu prac podczas ich realizacji.

Dziatania inwestycyjne w zakresie budowy obwodnic oraz poprawy stanu infrastruktury pieszej
i rowerowej, pozwalajg na etapie planowania danego dziatania uwzgledni¢ dziatania kompensacyjne
w odniesieniu do bytujgcych zwierzat. Tworzenie korytarzy ekologicznych lub innych rozwigzan
stuzgcych bezpieczenstwu gatunkdw, pozwolg na utrzymanie siedlisk wielu zwierzagt w miejscach
bedacych ich naturalnym s$rodowiskiem zycia. Takie mozliwosci dajg jedynie zadania, ktére
uwzgledniajg tworzenie nowych drdg i infrastruktury punktowej, poniewaz zwigzane s3 Scisle
z procesami inwestycyjnymi. Jednakie nie nalezy zapomina¢ o negatywnym oddziatywaniu
planowanych inwestycji na zwierzeta, ktére powstang zaréwno podczas prac modernizacyjnych jak
i budowlanych. Duza $miertelnosé szczegélnie matych ssakéw, ptazéw i gadéw na placach budowy,
fragmentacja siedlisk naturalnych znajdujgcych sie na trasach inwestycji czy degradacja miejsc
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bytowania zwierzat to efekt negatywnego oddziatywania planowanych zadan na faune. Wyciecie
krzewdéw lub drzew znajdujacych sie na obszarze przewidzianych inwestycji, zmniejszy dostepnos¢
pokarmowg zwierzetom roslinozernym, a w przypadku ptakéw doprowadzi do zniszczenia ich
naturalnych siedlisk. Budowa nowych drég pozwoli na zmniejszenie ruchu na trasach juz istniejgcych
co pozwoli zmniejszy¢ ilos¢ wypadkdw drogowych z udziatem zwierzat, jednakze nowe ciggi drog
w miejscach wczesniej nie uczeszczanych mogg powodowac wystepowanie wypadkdéw witasnie w tych
miejscach. Dlatego wtasnie podczas planowania nowych inwestycji drogowych oraz infrastruktury
towarzyszacej nalezy uwzglednié¢ odpowiednie srodki przeciwdziatania $miertelnosci zwierzat. Sg to
m.in. przejscia dla zwierzat, sygnalizacja Swietlna i dZwiekowa odstraszajgca zwierzeta, siatki
zabezpieczajgce montowane przy trasach czy znaki drogowe informujgce kierowcow o trasach migracji
konkretnych gatunkéw. W zwigzku z hatasem generowanym podczas przejazdéw duzej liczby
pojazddw, szczegdlnie na drogach o duzym natezeniu ruchu, cze$é zwierzat moze sie ptoszy¢izmieniaé
swoje siedliska. Rowniez hatas generowany przez ciezkie maszyny budowlane moze negatywnie
wptywaé na obecnos$¢ zwierzat, jednak to oddziatywanie bedzie chwilowe i wynikajace jedynie
z prowadzonych prac.

Rycina 19. Planowane inwestycje drogowe na terenie Subregionu Pétnocnego

Zrédto: opracowanie wtasne

Analizujgc prawdopodobne oddziatywanie wskazanych zadan na rosliny nalezy uwzglednic¢
(podobnie jak w przypadku analizy wptywu na zwierzeta) zakres planowanych dziatan. Wyznaczone
zadania zwigzane z tworzeniem nowych tras oraz poprawag stanu infrastruktury pieszej i rowerowej
beda wigzaty sie z przeprowadzeniem wycinki drzew i krzewdw, a ciezki sprzet budowlany zniszczy
pozostate siedliska roslin. Dodatkowo emisja spalin, ktdra pojawi sie w miejscu howo powstatych
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inwestycji bedzie negatywnie wptywata na rosliny szczegdlnie wrazliwe. Niekorzystne dziatanie
emitowanych pytéw na przeprowadzang przez rosliny fotosynteze, posrednio ograniczy efektywnosé
produkcji roslinnej. Pogorszenie jakos$ci plonéw w wyniku zanieczyszczenia gleby metalicznymi pytami
bedzie kolejnym negatywnym skutkiem rozbudowy sieci drog. Nalezy jednak zauwazyé, iz
powiekszenie ilosci dostepnych drég pozwoli odcigzyc trasy juz istniejgce (poprzez przeniesienie czesci
potgczen), co wpltynie na zmniejszenie koncentracji zanieczyszczenn na danym terenie. Emitowane
z ruchu drogowego pyty roztozg sie na wiekszych powierzchniach a ich stezenie bedzie mniejsze. Jest
to szczegdlnie wazne w odniesieniu do planowanych drég, ktére pozwolg na ,wyprowadzenie” duzego
natezenia ruchu z aglomeraciji.

Liczne zaplanowane rozwigzania infrastrukturalne, ktére usprawnig sterowanie ruchem pozwolg
zmniejszy¢ problemy zwigzane z korkami i opdznieniami. Wptynie to przede wszystkim na poprawe
warunkéw podrdznych, ale réwniez na stan powietrza i emisje hatasu. Na stan biotycznych elementéw
Srodowiska wptywa wiele czynnikow, ktére mogg zarowno pogorszyé, jak i poprawié ich stan, dlatego
nalezy kontynuowac wszelkie dziatania zwigzane z rozwojem alternatywnych metod podrézy,
szczegoblnie tych zeroemisyjnych, zwtaszcza jesli ocenie podlegajg obszary silnie zurbanizowane
i uprzemystowione.

Dodatkowe rozwigzania infrastrukturalne oraz organizacyjne, ktére zostaty przewidziane
do realizacji to przede wszystkim: kameralizacja ulic oraz stosowanie srodkédw uspokajania ruchu
(wyprowadzenie stref zamieszkania i strefy tempo 30 oraz uspokojenie ruchu w sgsiedztwie placowek
oswiatowych). Nie nalezy rowniez zapominac o niezmotoryzowanych uzytkownikach ruchu, ktérych
bezpieczenstwo zostanie zagwarantowane poprzez zwiekszenie widocznosci przejsé i przejazdéw oraz
inne dziatania, ktére bedg bezposrednio skierowane do zmotoryzowanych podrdznych, lecz przyczynia
sie do poprawy bezpieczenstwa pieszych oraz rowerzystow.

Zadanie polegajace na eliminacji zjawiska nielegalnego parkowania pozwoli przeciwdziataé
,porzucaniu” pojazdéw w miejscach niedozwolonych, co wptynie pozytywnie na stan deptakéw,
placow, chodnikéw czy zielericéw.

Pakiet dziatan 1.3. Rozwdj spdjnej sieci drog rowerowych

Jednym z elementéw zréwnowazonego transportu jest rozwdj infrastruktury rowerowej, dlatego
w Planie jeden z pakietow dziatan skupia sie tylko i wytgcznie na tym stylu podrézowania.
W tym celu przewidziano realizacje dziatan zmierzajagcych do rozwoju bezpiecznej i ciggtej
infrastruktury pieszej oraz rowerowej, ktéra réwnoczesnie stanie sie neutralng dla srodowiska
i pozytywng dla zdrowia mieszkancoéw alternatywa transportowg. Rower moze stac sie podstawowym
i najczesciej wykorzystywanym srodkiem transportu podczas podrdzy do pracy, szkoty czy na spotkania
towarzyskie, jezeli jego uzycie pozwoli na bezpieczne dotarcie do celu. W tym zakresie zaplanowano
stworzenie wydzielonych drég dla rowerdéw, ciggéw pieszo-rowerowych oraz kontrapasow.
Uzupetnieniem spdjnej sieci drog pieszo-rowerowych stanie sie infrastruktura towarzyszaca taka jak:
stojaki rowerowe, stacje naprawy roweréw czy parkingi rowerowe. Wdrozenie odpowiedniej
organizacji ruchu sprawi, ze podrdze rowerem bedg przyjemng alternatywg dla innych $rodkéw
transportu, a zastosowanie wytycznych odnoszacych sie do projektowania infrastruktury rowerowe;j
przyczynig sie do powstania jednolitej wizualnie sieci transportowej.

To jakie oddziatywanie na biotyczne elementy Srodowiska powstanie bedzie w duzej mierze
zalezato od lokalizacji planowanych szlakéw rowerowych. Cze$é projektowanych Sciezek bedzie
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przebiegata wzdtuz istniejgcych drég i w takim przypadku jest niewielkie prawdopodobienstwo
pojawienia sie oddziatywania negatywnego. Miejsca te to tereny juz zagospodarowane i dostosowane
do znajdujacych sie wokét siedlisk roslin, zwierzat, grzybéw czy porostéw. Budowa sciezek w ciggu
istniejgcych szlakéw komunikacyjnych to jednoczesnie dobra metoda przekonania lokalnej
spotecznosci do wyboru ekologicznego srodka transportu jakim jest rower. Bedzie to miato pozytywne
oddziatywanie na biotyczne elementy srodowiska sgsiadujgce z istniejgcymi drogami. Natomiast
w przypadku budowy nowych $ciezek rowerowych na terenach niezagospodarowanych, czesto
lesnych lub biologicznie czynnych, mozna spodziewaé sie powstania negatywnego, lecz chwilowego
oddziatywania wynikajgcego z prowadzonych prac budowlanych. Co prawda inwestycje liniowe
rowerowe wymagajg znacznie mniejszych poktaddéw sprzetu oraz terenu, niz ma to miejsce
w przypadku nowych drég, jednakie prowadzone prace mogg wywotywaé krétkoterminowe
niedogodnosci w odniesieniu do roslin, zwierzat, porostéw oraz grzybéw. Hatas generowany przez
sprzet budowlany, wzrost zapylenia, chwilowe pogorszenie jakosci powietrza oraz zajmowanie
terendw, gdzie mogg bytowac zwierzeta to gtdwne negatywne skutki prowadzenia prac. Nalezy jednak
zauwazy¢, iz wiekszos¢ z tych negatywnych skutkéw przeminie w momencie zakoriczenia inwestycji,
a dtugoterminowy i staty pozytywny wptyw powstajgcych $ciezek rowerowych na biotyczne elementy
Srodowiska bedzie niepodwazalny. Oddziatywanie pozytywne bedzie posrednie, lecz wiele inwestycji
wywiera witasnie taki wptyw na srodowisko, a ich kumulacja pozwala na wywotanie zauwazalnego
efektu.

Pakiet dziatan 1.4. Integracja istniejgcych systeméw publicznego transportu zbiorowego

Efektywnosé planowanych dziatann wptywajgcych na mobilnosé zalezy od wielu czynnikéw, lecz
szczegolnie istotnym jest wspdtpraca wszystkich zaangazowanych szczebli. Gtéwnym celem rozwoju
systemu transportu zbiorowego na terenie Subregionu Poétnocnego powinien by¢ zintegrowany
z kolejg oraz podsystemem tramwajowym, podstawowy uktad linii autobusowych, ktéry potgczy
poszczegdlne gminy i powiaty obszaru. Stworzenie w dalszej perspektywie czasowej jednego
organizatora transportu zbiorowego bedzie wtasciwym podejsciem do zbudowania zintegrowanego,
zaawansowanego pod katem organizacyjnym, finansowym oraz funkcjonalnym terenu. Jednak, zeby
powotana jednostka mogta funkcjonowac prawidtowo konieczne jest wczesniejsze wdrozenie dziatan
takich jak: synchronizacja rozktadéw jazdy w uktadzie przesiadkowym, integracja taryfowo-biletowa
oraz stworzenie siatki potgczen charakteryzujgcej sie wysoka dostepnoscig dla wszystkich
mieszkancow.

Realizacja dziatan zaplanowanych w ramach ww. pakietu bedzie skutkowata: poprawg oferty
transportu zbiorowego oraz przeciwdziataniem suburbanizacji. Sg to pozytywne efekty, ktore beda
rzutowaty gtéwnie na spoteczenstwo oraz jego podejscie do wyboru Srodka transportu. Komunikacja
zbiorowa jest zwykle wykorzystywana w centrach duzych miast, gdzie stanowi $wietng alternatywe
podrdzy np. do miejsca pracy, w odniesieniu do zakorkowanych ulic i probleméw w zakresie miejsc
parkingowych. Jednakze rozktady jazdy niedostosowane do istniejgcych potrzeb pasazerow
(czestotliwos$¢ kursowania, godziny odjazdéw) oraz brak synchronizacji poszczegdlnych siatek
potaczen u réznych przewoznikdéw, mogg wptywaé na wybdr docelowego srodka transportu. Dlatego
dziatania w zakresie rozwoju infrastruktury liniowej, czy to autobusowej, tramwajowej czy kolejowej,
powinny by¢ uzupetniane o zadania uwzgledniajgce réwniez zarzadzanie transportem publicznym.
W taki sposéb powstaje spdjna, zoptymalizowania sie¢ transportowa dostepna dla kazdego
potencjalnego uzytkownika, bedgca atrakcyjng alternatywa dla samochodu. Przewidziane dziatania
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nie bedg w zaden sposdb oddziatywaé na biotyczne elementy srodowiska, lecz nie mozna wykluczyé,
ze w przysztosci po ich wdrozeniu i uzupetnieniu innymi inwestycjami w zakresie rozwoju mobilnosci,
beda pozytywnie cho¢ posrednio oddziatywaty na omawiany komponent srodowiska.

Cel operacyjny 2. Obnizenie negatywnego wplywu transportu na srodowisko, klimat
i ludzi

Pakiet dziatan 2.1. Poprawa jakosci srodowiska, w tym powietrza oraz minimalizacja poziomu
hatasu

Tereny zieleni urzgdzonej to miejsca, z ktdrych mieszkancy chetnie korzystajg w celach
rekreacyjnych i zdrowotnych. Szczegdlnie mocno jest to widocznie na terenach miejskich, gdzie ludzie
cate dnie spedzajg w zamknietych pomieszczeniach, czesto pozbawionych sSwiatta stonecznego.
Przestrzedn miejska jest czesto tak mocno zabudowana, Zze praktyczne niemozliwe jest
zagospodarowanie jakiego$ terenu pod obszar zieleni, dlatego nalezy zadba¢ o wkomponowanie
elementow flory wszedzie tam, gdzie jest taka mozliwo$é. Aby pogodzi¢ inwestycje w zakresie rozwoju
transportu z koniecznoscig ochrony istniejgcych oraz potrzebg tworzenia nowych terendw zieleni,
w Planie uwzgledniono liczne dziatania takie jak: tworzenie zielonych torowisk, tworzenie zielonych
przystankéw, wprowadzenie zieleni i rozwigzan retencjonujacych wode opadowg w obszarze ulic
i placow oraz wpisanie w miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego zwiekszenia udziatu
powierzchni zielonych.

Wszystkie ww. zaplanowane dziatania bedg bezposrednio, pozytywnie i dtugoterminowo
oddziatywaé na biotyczne elementy Srodowiska, poniewaz dojdzie do rozwoju nowych obszaréw
zielonych, ktére mogg stac sie siedliskami poszczegdlnych gatunkéw. Tworzenie miejskich stawdw
retencyjnych skutkuje duzymi korzysciami takimi jak: mozliwos¢ gromadzenia wody do wykorzystania
w okresach suszy, zapewnienie siedlisk dla roslin i zwierzat dziko zyjgcych na obszarach
zurbanizowanych oraz wzbogacanie funkcjonalne i kompozycyjne publicznych terendw zieleni.
Dodatkowa korzyscig jest zdolnos¢ do oczyszczania wdd z zanieczyszcze pochodzacych ze sptywu
powierzchniowego poprzez sedymentacje oraz fitoremediacje.

Jedng z wielu zalet zieleni miejskiej jest ttumienie hatasu. Czynnikiem wptywajgcym
na rozprzestrzenianie sie hatasu jest nie tylko zielen, ale i uksztattowanie terenu, na ktérym sie ona
znajduje oraz mikroklimat. Fale dZzwiekowe sg rozpraszane gtéwnie przez pnie oraz gatezie, a w efekcie
pochtaniane przez liscie. Efektywnos¢ ttumienia zalezy od gestosci ulistnienia, jego powierzchni,
wysokosci, szerokosci, rodzaju (szczegdlnie korzystnie wptywajg rézne gatunki roslin i pietrowosc
nasadzen) oraz od wielkosci terenu zajmowanego przez zielen. Wtasciwie posadzone drzewa i krzewy
mogg redukowac styszalno$¢ hatasu nawet o potowe. Takie wygtuszenie wymaga barier z zieleni
o szerokosci od 70 do 100 m. Przy ograniczonej przestrzeni w miastach niestety rzadko jest to mozliwe.
Stosowane przy ulicach pasy zieleni o szerokosci od 2 do nawet 10 metréw obnizajg hatas tylko 1-2
decybeli. Jednakze, obecnos¢ nawet takiej waskiej bariery roslinnej powoduje wielokrotne
rozpraszanie i pochtanianie czesci energii akustycznej, fagodzi gwattownosé i ttumi ,szorstkos¢”
dzwiekdw, a tym samym zmniejsza dokuczliwo$é hatasu, mimo nieduzego obnizeniu jego poziomu.®

5 http://m.chronmyklimat.pl/
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Pakiet dziatan 2.2. Racjonalne planowanie przestrzenne

Na brak tadu przestrzennego czesto wptywa brak aktualnych gminnych dokumentdéw, ktére
regulujg planowanie obszarowe. Takie sytuacje skutkujg powstawaniem zabudowy rozproszonej, dla
ktérej trudne jest opracowanie spdjnych mechanizméw transportowych, przeciwdziatajgcych
wykluczeniu komunikacyjnemu. Nalezy zadba¢ o to, aby w Miejscowych planach zagospodarowania
przestrzennego sporzgdzanych dla gmin, znalazty sie zapisy precyzujgce dozwolong lokalizacje dla drog
rowerowych, parkingéw Park&Ride oraz przystankdw publicznego transportu zbiorowego.
Dodatkowo w dokumentach tych nalezy réwniez wyznaczy¢ odpowiednie powierzchnie przeznaczone
pod tereny zielone, tak aby dostep do tych obszaréw mieli wszyscy mieszkarcy Subregionu.

Aby mozliwe byto ograniczenie podrdzy samochodem przewiduje sg rowniez dziatania polegajace
na dogeszczaniu i uzupetnianiu istniejgcej zabudowy. Umiejscowienie najwazniejszych ustug w poblizu
budynkéw mieszkalnych bedzie sprzyja¢ podrézom rowerem czy pieszo, wykluczajac w ten sposdb
koniecznos$é budowy nowych drég oraz infrastruktury technicznej, niezbednej do stworzenia terenu
dobrze skomunikowanego.

Wszystkie dziatania opisane ww. pakiecie bedg pozytywnie cho¢ posrednio wptywac na biotyczne
elementy srodowiska. Ograniczenie rozproszonej zabudowy, a w konsekwencji zmniejszenie liczby
nowych inwestycji infrastrukturalnych beda w dtugofalowym oddziatywaniu pozytywnie dziataé
na zwierzeta, rosliny, porosty i grzyby, poniewaz nie ich siedliska nie bedg narazone na niszczenie.

Pakiet dziatan 2.3. Tworzenie atrakcyjnych warunkdw dla ekologicznych srodkdw transportu

Aby ekologiczne srodki transportu mogty staé sie podstawowym S$rodkiem podrézy, konieczne
jest wdrozenie licznych dziatan nastawionych na rozbudowe infrastruktury umozliwiajacej
eksploatacje nisko lub zeroemisyjnych pojazdéw. W tym celu zaplanowano stworzenie i zageszczenie
sieci tadowania dla pojazdow elektrycznych, a takze wprowadzenie stref czystego transportu, ktore
zachecg podrdéznych do ich wykorzystania.

Poprzez zmniejszenie emisji zanieczyszczen pochodzacych z silnikdw spalinowych do powietrza,
poprawig sie rowniez warunki sSrodowiskowe, ktére majg wptyw na biotyczne elementy srodowiska.
Bedzie to wiec oddziatywanie posrednie, pozytywne i dtugoterminowe.

Pakiet dziatan 2.4. Nisko lub zero emisyjnos¢ w transporcie

Transformacja energetyczna Polski i Europy przewiduje wymiane taboru komunikacji publicznej
na pojazdy zasilane odnawialng energig. W tym celu planowane s3 réwniez dziatania polegajgce
na dostosowaniu infrastruktury towarzyszgcej do obstugi nowych pojazdéw. W ramach tego pakietu
przewidziany jest takie rozwdj i promowanie wypozyczalni pojazdédw zeroemisyjnych
wspotdzielonych, z ktérych beda mogli korzystaé zaréwno mieszkancy, jak i przyjezdni. Tego typu
Srodki transportu to doskonata alternatywa podrdézowania po miastach i dzielnicach silnie
zurbanizowanych, z jednoczesnym poszanowaniem srodowiska w jakim sie cztowiek znajduje.

Opisany pakiet jest kolejnym, ktérego realizacja bedzie w sposdb posredni, ale pozytywny
oddziatywata na biotyczne elementy srodowiska.
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Cel operacyjny 3. Efektywne zarzadzanie zréwnowazona mobilnoscig
Pakiet dziatan 3.1. Wspotpraca samorzqgdow

Gtéwnym celem wspotpracy samorzagddw powinno by¢ utworzenie spdjnego i zintegrowanego
systemu transportowego, ktéry opiera sie na istniejgcych juz podsystemach. Uzupetnieniem tej sieci
komunikacyjnej bedg planowane inwestycje w zakresie nowych weztéw transportowych, systemow
informacji pasazerskiej czy udogodnien dla oséb ze szczegdlnymi potrzebami. Aby dziatania te
przyniosty zamierzony efekt tj. zwiekszenie atrakcyjnosci transportu zbiorowego, racjonalne
planowanie przestrzenne oraz poprawa bezpieczenstwa na drogach, konieczna jest odpowiednia
wspotpraca wszystkich jednostek zaangazowanych w tematyke zréwnowazonej mobilnosci.
Przewidziane dziatania obejma wiec m.in. tworzenie zespotéw roboczych w konkretnych jednostkach
samorzgdowych, ktdre bedg ze sobg wspdtpracowac w zakresie ksztattowania transportu zbiorowego
oraz Inteligentnych Systemdéw Transportowych.

Dziatania planowane do realizacji w ramach opisanego pakietu nie bedg w zaden sposdb
oddziatywacé na biotyczne elementy Srodowiska.

Pakiet dziatan 3.2. Analizy i badania transportowe

Wszelkie dziatania zmierzajgce do utworzenia sprawnie funkcjonujgcego systemu
transportowego powinny by¢ poprzedzone analizami oraz badaniami, ktére pozwolg uzyskac
informacje o jego stanie oraz ewentualnych potrzebach zmian. Pod uwage brany jest zaréwno
transport zbiorowy, jak rowniez indywidualny, ze szczegdlnym naciskiem na uzyskanie poprawy
bezpieczenstwa.

Wysokiej jako$ci przewozy to nie tylko nowy, ekologiczny, dostosowany pod potrzeby
mieszkancow tabor, ale réwniez zintegrowane i optymalne rozktady jazdy, ktére uwzgledniajg
wielkosci potokdw pasazerskich. Cykliczne badania pozwolg wprowadza¢ na biezgco korekty
i dostosowywac oferty przewozowe w zalezno$ci od aktualnego popytu.

Aby zostat zapewniony witasciwy poziom bezpieczenstwa podczas podrdzy, konieczne sg
dziatania zaréwno ,, miekkie” — monitorowanie ruchu poprzez cykliczny przeglad wskaznikdw, oraz
ytwarde” —wprowadzanie rozwigzan informatycznych technicznych badajgcych stan bezpieczenstwa.
Zarzadzanie ryzykiem w obszarze bezpieczenstwa ruchu drogowego obejmuje: identyfikacje ryzyka,
pomiar ryzyka, sterowanie ryzykiem oraz monitowanie i kontrole ryzyka.

Nie nalezy zapominac¢ o koniecznosci objecia szczegdlng ochrong obszarédw tzw. gtéwnych
generatoréw oraz absorbentdw ruchu, wsréd ktorych mozna wymienié szkoty oraz przedszkola.
Planowane dziatania, jakie mogg zosta¢ wdrozone to np. uspokajanie ruchu w okolicach placéwek
oswiatowych, prawidtowo oznakowane i widoczne przejScia dla pieszych oraz rowerzystow,
porzgdkowanie parkowania pojazdow.

Przewidziane do realizacji w opisanym pakiecie dziatania bedg nastawione gtdwnie na poprawe
bezpieczenstwa podréznych oraz pieszych uzytkownikéw ruchu, tak wiec nie bedg w zaden sposdb
oddziatywac na biotyczne elementy Srodowiska.
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Pakiet dziatan 3.3. Promocja i edukacja w zakresie zréwnowazonej mobilnosci

Aby dziatania zmierzajace do stworzenia spdjnego i bezpiecznego komunikacyjnie Subregionu
przyniosty oczekiwany rezultat, konieczne sg dialog oraz edukacja spoteczna. Wszelkie planowane
kampanie zostang poprzedzone okresleniem celu, poziomu sprofilowania oraz wskazaniem docelowej
grupy spotecznej. Sy to dziatania konieczne, aby przekaz byt powszechny i zrozumiaty dla mieszkaricow
w réznym wieku. Informacje prezentowane podczas regularnie odbywajgcych sie kampanii beda
uwzgledniaé: zmiane codziennych nawykéw transportowych oraz sposoby zachowania
bezpieczenstwa ruchu drogowego w zaleznosci od zaistniatej sytuacji i wykorzystywanego $rodka
transportu. Waznym elementem planowanej dziatalnosci edukacyjnej mogg stac sie warsztaty i zajecia
w placdwkach oswiatowych, ktére nakresla najmtodszej grupie spotecznej jak wazne jest
przestrzeganie zasad bezpieczenristwa oraz z jak negatywnymi skutkami bedg sie boryka¢, jesli nie
zmienig przyzwyczajen transportowych. Oczywistym jest fakt, iz dzieci nie decydujg o sposobie
podrdézowania, lecz tematykg przedstawiong na zajeciach mogg zainteresowaé najblizszych
lub w przysztosci mogg stac sie bardziej Swiadomym ekologicznie spoteczenstwem.

Europejski Tydzien Mobilnosci organizowany jest co roku od 16 do 22 wrzesnia, a jego
zwienczeniem jest Dzien bez samochodu (22 wrzesnia). Celem wydarzenia jest rozpowszechnianie
wiedzy oraz znaczenia zréwnowazonego transportu. Kampania zainicjowana przez Komisje Europejska
w 2002 r. zacheca mieszkancéw miast do zmiany niekorzystnych dla zdrowia przyzwyczajen i wybrania
alternatywnych, ekologicznych s$rodkéw podrézowania: chodzenia pieszo, jazdy na rowerze,
korzystania z komunikacji miejskiej lub carpoolingu. Tegoroczna edycja (2023 r.) byta promowana
hastem ,Oszczedzaj energie”. Wiaczenie sie w obchody ww. wydarzenia to swiethna mozliwos¢
przyblizenia tematyki zrownowazonej mobilnosci mieszkaricom oraz dobry przykfad, ktéry jest dawany
innym regionom kraju. To wtasnie zadanie bedzie posrednio, lecz pozytywnie oddziatywato
na biotyczne elementy Srodowiska. Poprzez wzrost Swiadomosci mieszkancow, rosnie rowniez
poczucie odpowiedzialnosci sSrodowisko, w ktérym zyjemy i funkcjonujemy.

7.1.2. Oddziatywanie na cele i przedmiot ochrony obszaréw Natura 2000 oraz ich
integralnos¢

Na terenie Subregionu Pétnocnego Wojewddztwa Slaskiego zlokalizowano 15 Specjalnych
Obszaréw Specjalnej Ochrony Siedlisk Natura 2000 (SOOS):

1. ,Bagna w Nowej Wsi” PLH240046, wyznaczony przez Komisje Europejskg 21.02.2022 r. (Decyzja
wykonawcza Komisji z dnia 16 lutego 2022 r. w sprawie przyjecia pietnastego zaktualizowanego
wykazu terenéw majgcych znaczenie dla Wspdlnoty sktadajgcych sie na kontynentalny region
biogeograficzny, L 39, str. 14). Przygotowano Zatozenia do sporzadzenia projektu planu zadan
ochronnych dla obszaru Natura 2000 Bagna w Nowej Wsi PLH240046 (z 25 stycznia 2023 r.),
aw 2021 roku opracowana zostata ekspertyza przyrodnicza: ,, Weryfikacja zasadnosci uzupetnienia
sieci obszaréw Natura 2000 o obszar o roboczej nazwie Torfowisko w Myszkowie”.

2. ,Bagno w Korzonku” PLH240029, wyznaczony przez Komisje Europejskg 08.02.2011 r. (Decyzja
Komisji z dnia 10 stycznia 2011 r. w sprawie przyjecia na mocy dyrektywy Rady 92/43/EWG
czwartego zaktualizowanego wykazu terenéw majacych znaczenie dla Wspdlnoty sktadajgcych sie
na kontynentalny region biogeograficzny (notyfikowana jako dokument nr C(2010)
9669)(2011/64/UE), L 33, str. 146), natomiast w Polsce 07.05.2022 roku (Rozporzadzenie Ministra
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Klimatu i Srodowiska z dnia 25 marca 2022 r. w sprawie specjalnego obszaru ochrony siedlisk
Bagno w Korzonku (PLH240029) Dz.U. 2022 poz. 866). Zarzagdzeniem Regionalnego Dyrektora
Ochrony Srodowiska w Katowicach z dnia 11 grudnia 2020 r. ustanowiono plan zadan ochronnych
dla obszaru Natura 2000 Bagno w Korzonku PLH240029, na potrzeby sporzadzenia planu
wykonano ekspertyze przyrodniczg ,,Rozpoznanie przyrodnicze w obszarze Natura 2000 Bagno
w Korzonku PLH240029”.

,Biatka Lelowska” PLH240031, wyznaczony przez Komisje Europejskg 08.02.2011 r. (Decyzja
Komisji z dnia 10 stycznia 2011 r. w sprawie przyjecia na mocy dyrektywy Rady 92/43/EWG
czwartego zaktualizowanego wykazu terenéw majacych znaczenie dla Wspdlnoty sktadajgcych sie
na kontynentalny region biogeograficzny (notyfikowana jako dokument nr C(2010)
9669)(2011/64/UE), L 33, str. 146), natomiast w Polsce 24.05.2022 roku (Rozporzgdzenie Ministra
Klimatu i Srodowiska z dnia 25 marca 2022 r. w sprawie specjalnego obszaru ochrony siedlisk
Biatka Lelowska (PLH240031), Dz.U. 2022 poz. 968). Zarzadzeniem Regionalnego Dyrektora
Ochrony Srodowiska w Katowicach z dnia 1 grudnia 2022 r. ustanowiony zostat plan zadan
ochronnych dla obszaru Natura 2000 Biatka Lelowska PLH240031, na potrzeby opracowania planu
sporzadzona zostata w 2020 roku ekspertyza ,Rozpoznanie mozliwosci, metod i kosztow
zachowania przywrdcenia wtasciwego stanu ochrony przedmiotéw ochrony obszaru Natura 2000
Biatka lelowska PLH240031".

,Dolina Gornej Pilicy” PLH260018, wyznaczony przez Komisje Europejskg 08.02.2011 r. (Decyzja
Komisji z dnia 10 stycznia 2011 r. w sprawie przyjecia na mocy dyrektywy Rady 92/43/EWG
czwartego zaktualizowanego wykazu terendw majacych znaczenie dla Wspolnoty sktadajgcych sie
na kontynentalny region biogeograficzny (notyfikowana jako dokument nr C(2010)
9669)(2011/64/UE), L33, str. 146). Dla obszaru opisano tymczasowe cele ochrony oraz
przygotowano zatozenia do planu zadan ochronnych.

,Lemanskie Jodty” PLH240045, wyznaczony przez Komisje Europejskg 21.12.2013 r. (Decyzja
wykonawcza Komisji z dnia 7 listopada 2013 r. w sprawie przyjecia siodmego zaktualizowanego
wykazu terenéw majgcych znaczenie dla Wspdlnoty sktadajgcych sie na kontynentalny region
biogeograficzny (notyfikowana jako dokument nr C(2013) 7358)(2013/741/UE), L 350, str. 287),
natomiast w Polsce 10.05.2018 roku (Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 13 marca 2018
r. w sprawie specjalnego obszaru ochrony siedlisk Lemanskie Jodty (PLH240045), Dz.U. 2018 poz.
773). Zarzadzeniem Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Katowicach z dnia 29 lutego
2016 r. ustanowiony zostat plan zadan ochronnych dla obszaru Natura 2000 Lemanskie Jodty
PLH240045, a w 2010 roku wykonana zostata ekspertyza na potrzeby sporzadzenia planu:
JInwentaryzacja modraszkéw i boru jodlowego w wojewddztwie Slaskim, dokumentacja
przyrodnicza dla obszaréw NATURA 2000 w woj. $lgskim: Dabrowskie taki, £taki w Jaworznie, taki
w Stawkowie, taki w Sliwie, Lemanskie Jodty. Ocena stanu siedliska 91P0 jodtowy bér $wietokrzyski
(Abietetum polonicum) w obszarze , Lemaniskie Jodty”.

,Ostoja Kroczycka” PLH240032, wyznaczony przez Komisje Europejskg 08.02.2011 r. (Decyzja
Komisji z dnia 10 stycznia 2011 r. w sprawie przyjecia na mocy dyrektywy Rady 92/43/EWG
czwartego zaktualizowanego wykazu terendw majacych znaczenie dla Wspolnoty sktadajgcych sie
na kontynentalny region biogeograficzny (notyfikowana jako dokument nr C(2010)
9669)(2011/64/UE), L 33, str. 146). Zarzadzeniem Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska
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w Katowicach z dnia 17 marca 2022 r. ustanowiony zostat plan zadan ochronnych dla obszaru
Natura 2000 Ostoja Kroczycka PLH240032.

,Ostoja Olsztyrisko-Mirowska” PLH240015, wyznaczony przez Komisje Europejskg 13.02.2009 r.
(Decyzja Komisji z dnia 12 grudnia 2008 r. przyjmujgca na mocy dyrektywy Rady 92/43/EWG drugi
zaktualizowany wykaz terendw majacych znaczenie dla Wspdlnoty sktadajgcych sie
na kontynentalny region biogeograficzny (notyfikowana jako dokument nr C(2008)
8039)(2009/93/WE), L 43, str. 63), natomiast w Polsce 21.05.2022 roku (Rozporzgdzenie Ministra
Klimatu i Srodowiska z dnia 25 marca 2022 r. w sprawie specjalnego obszaru ochrony siedlisk
Ostoja Olsztynsko-Mirowska (PLH240015), Dz.U. 2022 poz. 961). Zarzadzeniem Regionalnego
Dyrektora Ochrony Srodowiska w Katowicach z dnia 3 czerwca 2022 r. ustanowiony zostat plan
zadan ochronnych dla obszaru Natura 2000 Ostoja Olsztyrisko-Mirowska PLH240015.

,Ostoja Ztotopotocka” PLH240020, wyznaczony przez Komisje Europejskg 13.02.2009 r. (Decyzja
Komisji z dnia 12 grudnia 2008 r. przyjmujgca na mocy dyrektywy Rady 92/43/EWG drugi
zaktualizowany wykaz terendw majacych znaczenie dla Wspdlnoty sktadajgcych sie
na kontynentalny region biogeograficzny (notyfikowana jako dokument nr C(2008)
8039)(2009/93/WE), L 43, str. 63). Zarzadzeniem Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska
w Katowicach z dnia 29 czerwca 2023 r. ustanowiony zostat plan zadan ochronnych dla obszaru
Natura 2000 Ostoja Ztotopotocka PLH240020.

,Poczesna koto Czestochowy” PLH240030, wyznaczony przez Komisje Europejskg 08.02.2011 r.
(Decyzja Komisji z dnia 10 stycznia 2011 r. w sprawie przyjecia na mocy dyrektywy Rady
92/43/EWG czwartego zaktualizowanego wykazu terenédw majgcych znaczenie dla Wspdlnoty
sktadajgcych sie na kontynentalny region biogeograficzny (notyfikowana jako dokument nr
C(2010) 9669)(2011/64/UE), L 33, str. 146). Zarzadzeniem Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska w Katowicach z dnia 28 czerwca 2016 r. ustanowiony zostat plan zadari ochronnych
dla obszaru Natura 2000 Poczesna koto Czestochowy PLH240030, a na potrzeby sporzgdzenia
planu opracowane zostaty dwie ekspertyzy: ,Raport z weryfikacji kompletnosci sieci Natura 2000
w wojewddztwie $lgskim” oraz ,,Raport roczny. Monitorowane obszary Natura 2000. Poczesna
koto Czestochowy (PLH240030). Zmiennowilgotne faki trzeslicowe (Molinion)”.

,Przetom Warty koto Mstowa” PLH240026, wyznaczony przez Komisje Europejskg 08.02.2011 r.
(Decyzja Komisji z dnia 10 stycznia 2011 r. w sprawie przyjecia na mocy dyrektywy Rady
92/43/EWG czwartego zaktualizowanego wykazu terenédw majgcych znaczenie dla Wspdlnoty
sktadajacych sie na kontynentalny region biogeograficzny (notyfikowana jako dokument nr
C(2010) 9669)(2011/64/UE), L 33, str. 146), natomiast w Polsce 26.05.2022 roku (Rozporzadzenie
Ministra Klimatu i Srodowiska z dnia 25 marca 2022 r. w sprawie specjalnego obszaru ochrony
siedlisk Przetom Warty koto Mstowa (PLH240026), Dz.U. 2022 poz. 993). Zarzadzeniem
Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Katowicach z dnia 22 listopada 2019 r.
ustanowiony zostat plan zadan ochronnych dla obszaru Natura 2000 Przetom Warty koto Mstowa
PLH240026, a na potrzeby sporzgdzenia planu opracowane zostaty dwie ekspertyzy: ,,Rozpoznanie
przyrodnicze w obszarze Przetom Warty koto Mstowa” oraz ,Wystepowanie, ocena stanu
ochrony, zagrozenia i monitoring siedlisk i gatunkéw lesnych na obszarach sieci Natura 2000:
Przetom Warty koto Mstowa, Ostoja Olsztyrisko-Mirowska, Ostoja Ztotopotocka, Ostoja Kroczycka,
Ostoja Srodkowojurajska, Buczyny w Szypowicach i Las Niwiski oraz Zrédta Rajecznicy
z uwzglednieniem terendw przylegtych. PLH240026 Przetom Warty koto Mstowa”.
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,Stawiska” PLH240024, wyznaczony przez Komisje Europejskg 08.02.2011 r. (Decyzja Komisji
z dnia 10 stycznia 2011 r. w sprawie przyjecia na mocy dyrektywy Rady 92/43/EWG czwartego
zaktualizowanego wykazu terendw majgcych znaczenie dla Wspdlnoty sktadajgcych sie
na kontynentalny region biogeograficzny (notyfikowana jako dokument nr (C(2010)
9669)(2011/64/UE), L 33, str. 146).

»Suchy Mtyn” PLH240016, wyznaczony przez Komisje Europejskg 13.02.2009 r. (Decyzja Komisji
z dnia 12 grudnia 2008 r. przyjmujgca na mocy dyrektywy Rady 92/43/EWG drugi zaktualizowany
wykaz terendw majgcych znaczenie dla Wspdlnoty sktadajacych sie na kontynentalny region
biogeograficzny (notyfikowana jako dokument nr C(2008) 8039)(2009/93/WE), L 43, str. 63),
natomiast w Polsce 20.10.2018 roku (Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 29 sierpnia 2018
r. w sprawie specjalnego obszaru ochrony siedlisk Suchy Mtyn (PLH240016), Dz.U. 2018 poz. 1910).
Zarzadzeniem Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Katowicach z dnia 9 lutego 2023 r.
ustanowiony zostat plan zadan ochronnych dla obszaru Natura 2000 Suchy Mtyn PLH240016,
a na potrzeby sporzadzenia planu opracowanych zostato 9 ekspertyz przyrodniczych.

»Szachownica” PLH240004, wyznaczony przez Komisje Europejska 15.01.2008 r. (Decyzja Komisji
z dnia 13 listopada 2007 r. przyjmujgca, na mocy dyrektywy Rady 92/43/EWG, pierwszy
zaktualizowany wykaz terendw majacych znaczenie dla Wspdlnoty, skfadajgcych sie
na kontynentalny region biogeograficzny (notyfikowana jako dokument C(2007)5043)
(2008/25/WE), L 12, str. 383), natomiast w Polsce 19.10.2018 roku (Rozporzadzenie Ministra
Srodowiska z dnia 29 sierpnia 2018 r. w sprawie specjalnego obszaru ochrony siedlisk Szachownica
(PLH240004), Dz.U. 2018 poz. 1903). Zarzadzeniem Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska
w Katowicach z dnia 24 kwietnia 2014 r. ustanowiony zostat plan zadan ochronnych dla obszaru
Natura 2000 Szachownica PLH240004.

,Torfowisko przy Dolinie Kocinki” PLH240025, wyznaczony przez Komisje Europejskg 08.02.2011
r. (Decyzja Komisji z dnia 10 stycznia 2011 r. w sprawie przyjecia na mocy dyrektywy Rady
92/43/EWG czwartego zaktualizowanego wykazu terendw majgcych znaczenie dla Wspdlnoty
sktadajgcych sie na kontynentalny region biogeograficzny (notyfikowana jako dokument nr
C(2010) 9669)(2011/64/UE), L 33, str. 146), natomiast w Polsce 27.04.2022 roku (Rozporzadzenie
Ministra Klimatu i Srodowiska z dnia 25 marca 2022 r. w sprawie specjalnego obszaru ochrony
siedlisk Torfowisko przy Dolinie Kocinki (PLH240025), Dz.U. 2022 poz. 809). Zarzadzeniem
Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Katowicach z dnia 27 listopada 2020 r.
ustanowiony zostat plan zadan ochronnych dla obszaru Natura 2000 Torfowisko przy Dolinie
Kocinki PLH240025, a na potrzeby sporzadzenia planu opracowana zostata ekspertyza
przyrodnicza ,,Rozpoznanie przyrodnicze w obszarze Natura 2000 Torfowisko przy Dolinie Kocinki
PLH240025".

,Walaszczyki w Czestochowie” PLH240028, wyznaczony przez Komisje Europejskg 08.02.2011 r.
(Decyzja Komisji z dnia 10 stycznia 2011 r. w sprawie przyjecia na mocy dyrektywy Rady
92/43/EWG czwartego zaktualizowanego wykazu terendw majgcych znaczenie dla Wspdlnoty
sktadajgcych sie na kontynentalny region biogeograficzny (notyfikowana jako dokument nr
C(2010) 9669)(2011/64/UE), L 33, str. 146). Zarzadzeniem Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska w Katowicach z dnia 6 marca 2023 r. zmienione zostato zarzadzenie w sprawie
ustanowienia planu zadan ochronnych dla obszaru Natura 2000 Walaszczyki w Czestochowie
PLH240028, a na potrzeby sporzadzenia planu przygotowane zostaty dwie ekspertyzy: ,Raport
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z weryfikacji kompletnosci sieci Natura 2000 w wojewddztwie slagskim” oraz ,Raport roczny.
Monitorowane obszary Natura 2000. Walaszczyki w Czestochowie (PLH240028). Zmiennowilgotne
taki trzeslicowe (Molinion)”.

Aby jak najdoktadniej przeanalizowaé potencjalny wptyw planowanych dziatan inwestycyjnych
na ww. formy ochrony przyrody, przygotowano mapy przedstawiajgce zadania, ktére moga by¢
realizowane na Specjalnych Obszarach Ochrony Siedlisk Natura 2000.

Rycina 20. Lokalizacja planowanych inwestycji liniowych drogowych oraz punktowych (wezty przesiadkowe) na tle
Specjalnych Obszaréow Ochrony Siedlisk Natura 2000

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych CRFOP

Jak wida¢ na powyiszej rycinie zadna z zaplanowanych do realizacji inwestycji w zakresie
rozbudowy i modernizacji infrastruktury drogowej, zaréwno liniowej jak i punktowej nie bedzie
zlokalizowana na obszarach Natura 2000 Subregionu Péthocnego Wojewddztwa Slaskiego. Oznacza
to, ze dziatania polegajgce na rozwoju nowych odcinkédw drogowych oraz weztéw przesiadkowych,
a takze modernizacje juz istniejgcych ciggéw komunikacyjnych nie bedg wigzaty sie z zadnym
oddziatywaniem na Specjalne Obszary Ochrony Siedlisk.

Na ponizszej rycinie przedstawione zostaty planowane inwestycje w zakresie rozwoju
infrastruktury tramwajowej, a takze przewidzianych do zmiany linii autobusowych na tle Specjalnych
Obszaréw Ochrony Siedlisk Natura 2000. Przygotowana mapa pozwala zauwazy¢, iz wszystkie ww.
dziatania bedg realizowane poza terenami wyznaczonych obszaréw Natura 2000, tak wiec nie pojawi
sie zaden rodzaj oddziatywania na omawiane tereny.
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Rycina 21. Planowane inwestycje liniowe i punktowe tramwajowe, a takze zmienione linie autobusowe na tle Specjalnych
Obszaréw Ochrony Siedlisk Natura 2000

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych CRFOP
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Rycina 22. Planowane inwestycje punktowe i liniowe kolejowe na tle Specjalnych Obszaréw Ochrony Siedlisk Natura 2000

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych CRFOP

Na powyzszej rycinie przedstawiono planowane inwestycje w zakresie rozwoju infrastruktury
kolejowej w odniesieniu do istniejgcych Specjalnych Obszaréw Ochrony Siedlisk Natura 2000. Jak
mozna zauwazy¢ dwa obszary bedg znajdowaty sie w zasiegu linii kolejowej nr 61 Kielce-Fosowskie,
ktdra zostanie poddana przebudowie na odcinku Czestochowa Stradom — granica wojewddztwa.
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Rycina 23. Planowana do przebudowy LK nr 61 na tle obszaru Natura 2000 ,,Ostoja Olsztyrisko-Mirowska”

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych CRFOP

Jak mozna zauwazy¢ na powyzszej rycinie planowana inwestycja w zakresie modernizacji linii
kolejowej bedzie realizowana na juz istniejgcym odcinku, co pozwala stwierdzié, iz skala negatywnych
oddziatywan wywotanych przewidzianymi pracami bedzie znaczgco mniejsza niz miatoby to miejsce
w przypadku budowy catkowicie nowej linii.

Dla obszaru Natura 2000 zostat sporzadzony plan zadan ochronnych, w ktérym zidentyfikowano
istniejgce oraz potencjalne zagrozenia, cele dziatan ochronnych, a takzie dziatania ochronne
ze wskazaniem podmiotéw odpowiedzialnych za ich wykonanie. Na chwile opracowywania
niniejszego dokumentu nie sg znane szczegétowy planowanych prac przy LK nr 61, lecz mozna zatozy¢
ich realizacja prawdopodobnie przyczyni sie do powstania nieznacznych, cho¢ negatywnych
oddziatywan na obszar Natura 2000 ,Ostoja Olsztynsko-Mirowska”. Bedg to chwilowe skutki
prowadzonych prac takie jak: wzrost emisji hatasu i pytow pochodzacych z maszyn budowlanych,
nadmierne drgania w wyniku pracy ciezkiego sprzetu, gromadzenie odpadéw porozbiérkowych. Nie
sg to oddziatywania, ktére mogtyby w jakikolwiek sposdéb wptyng¢ negatywnie na siedliska
zlokalizowane na omawianym obszarze Natura 2000. Nalezy jednak pamietaé, aby podczas
prowadzenia prac przestrzegac zakazéw ustanowionych na danym obszarze i realizowac dziatania z jak
najwiekszym poszanowaniem obszaru chronionego, tak aby zadne powstate oddziatywania nie byty
tozsame z istniejgcymi badz potencjalnymi zagrozeniami opisanymi w planie zadan ochronnych.
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Rycina 24. Planowana do przebudowy LK nr 61 na tle obszaru Natura 2000 ,,Dolina Gornej Pilicy”

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych CRFOP

Jak mozna zauwazy¢ na powyzszej rycinie planowana inwestycja w zakresie modernizacji linii
kolejowej bedzie realizowana na juz istniejgcym odcinku, co pozwala stwierdzié, iz skala negatywnych
oddziatywan wywotanych przewidzianymi pracami bedzie znaczgco mniejsza niz miatoby to miejsce
w przypadku budowy catkowicie nowej linii.

Dla obszaru Natura 2000 zostaty opracowane tymczasowe cele ochrony oraz przygotowano
zatozenia do projektu planu zadan ochronnych. Na chwile opracowywania niniejszego dokumentu nie
sg znane szczegétowy planowanych prac przy LK nr 61, lecz mozna zatozyé ich realizacja
prawdopodobnie przyczyni sie do powstania nieznacznych, cho¢ negatywnych oddziatywan na obszar
Natura 2000 ,,Dolina Gdrnej Pilicy”. Bedg to chwilowe skutki prowadzonych prac takie jak: wzrost
emisji hatasu i pytdw pochodzacych z maszyn budowlanych, nadmierne drgania w wyniku pracy
ciezkiego sprzetu, gromadzenie odpaddéw porozbidrkowych. Nie sg to oddziatywania, ktére mogtyby
w jakikolwiek sposdb wptyngé negatywnie na siedliska zlokalizowane na omawianym obszarze Natura
2000. Po zakonczeniu procesu modernizacji linii kolejowej, negatywne oddziatywania ustang. Nalezy
jednak pamietac, aby podczas prowadzenia prac przestrzegaé zakazéw ustanowionych na danym
obszarze i realizowacd dziatania z jak najwiekszym poszanowaniem obszaru chronionego, tak aby zadne
powstate oddziatywania nie naruszaty tymczasowych celéw ochrony obszaru Natura 2000 , Dolina
Gornej Pilicy”.

Inwestycje polegajace na rozwoju infrastruktury rowerowej na terenie Subregionu nie zostaty
przedstawione na mapie, ale mozna zaktadac, iz czes¢ z nich bedzie przecinaé zidentyfikowane
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na omawianym terenie obszary Natura 2000. W zwigzku z tym dokonana zostata réwniez ocena
wptywu budowy ewentualnych $ciezek rowerowych na obszary chronione.

Ponizej wymieniono te obszary Natura 2000, ktére w planach zadai ochronnych majg wpisane
Sciezki pieszo-rowerowe jako istniejgce badz potencjalne zagrozenia dla zachowania wtasciwego stanu
ochrony siedlisk przyrodniczych, bedgcych przedmiotami ochrony:

e ,Ostoja Kroczycka” — istniejgce zagrozenie dla Muraw kserotermicznych (wydeptywanie
muraw powoduje zanik tego gatunku i wkraczanie gatunkdw niezwigzanych z siedliskiem),

e ,Ostoja Olsztynsko-Mirowska” — zagrozenie dla Wydm s$rddlgdowych z murawami
napiaskowymi, dla Zarosli jalowca pospolitego na murawach nawapiennych lub na
wrzosowiskach, dla Cieptolubnych s$rédlagdowych muraw napiaskowych, dla Muraw
kserotermicznych, dla Zyznych buczyn, dla Cieptolubnych buczyn storczykowych, dla
Gradu srodkowoeuropejskiego i subkontynentalnego, dla Przytuli krakowskiej,

e ,Przetom Warty koto Mstowa” — istniejgce zagrozenie dla Grgdu srodkowoeuropejskiego
i subkontynentalnego.

Na ww. obszarach Natura 2000 realizacja inwestycji liniowych rowerowych powinna by¢
ograniczona do minimum, poniewaz dziatania te mogg przyczyni¢ sie do niszczenia siedlisk wskazanych
w planach zadad ochronnych. W sytuacji gdy nie bedzie istniata alternatywna lokalizacja dla
planowanych Sciezek, nalezy prowadzi¢ je w ciggach juz istniejgcych szlakdw np. drogowych, tak aby
zminimalizowad ilos¢ siedlisk narazonych na zniszczenie.

Oprécz konkretnie wskazanego zagrozenia jakim jest ,D01.01 Sciezki, szlaki piesze, szlaki
rowerowe (w tym gruntowe drogi lesne)”, istniejg rowniez inne zagrozenia, ktére mogg powstac
w wyniku realizacji inwestycji infrastrukturalnej, w tym m.in.: ,,B02.02 Wycinka lasu”, ,,GO1 Sporty
i r6zne formy czynnego wypoczynku rekreacji, uprawiane w plenerze”. W wiekszosci planéw zadan
ochronnych opracowanych dla obszaréw Natura 2000 znajdujacych sie na terenie Subregionu
Pétnocnego, sg uwzglednione tego typu zagrozenia, dlatego nalezy dazy¢ do minimalizacji
prowadzenia Sciezek pieszo-rowerowych przez te tereny lub wykonywaé je w miejscach juz
pozbawionych roslinnosci np. wzdtuz istniejgcych drog.

Inwestycja polegajgca na budowie Sciezki rowerowej moze wigzac sie z powstaniem negatywnego
oddziatywania. Tereny przeznaczone pod ww. dziatanie muszg zosta¢ odpowiednio przygotowane
tj. przydrozne nasadzenia zostang usuniete, siedliska roslinnosci ulegng zniszczeniu a w efekcie dojdzie
do fragmentacji siedlisk. Powstanie wielu matych siedlisk wptywa bezposrednio na zmniejszenie
liczebnosci poszczegdlnych gatunkdw, a same siedliska sg bardziej podatne na czynniki Srodowiskowe
takie jak pozary. Tworzenie nowych szlakow komunikacji rowerowej moze réwniez zwiekszyc
prawdopodobieistwo wnikania i rozprzestrzeniania sie gatunkdéw inwazyjnych, ktére stanowia
zagrozenie dla lokalnych siedlisk. Podczas prowadzonych prac wykorzystywany jest ciezki sprzet
budowlany, ktéry moze powodowac chwilowe zanieczyszczenie powietrza, co moze by¢ zagrozeniem
dla szczegdlnie wrazliwych na zanieczyszczenia roslin. Podczas planowania przebiegu nowych sciezek,
nalezy uwzgledni¢ wystepowanie siedlisk roslinnosci, szczegdlnie tych zagrozonych i wrazliwych
na zanieczyszczenia. Cze$¢ negatywnych oddziatywan wynikajgcych z analizowanych zadan ustanie
w momencie zakoriczenia prac, bedzie to wiec oddziatywanie krétkoterminowe.

Poza inwestycjami w infrastrukture komunikacyjng (kolej, tramwaje, autobusy, drogi, wezly), dla
ktorych przygotowano odpowiednie mapy, zaplanowano réwniez wiele innych dziatan zmierzajgcych
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do uzyskania zréwnowazonej mobilnosci na terenie Subregionu. Wsrdd tych, ktére mogg wigzaé sie
z powstaniem prawdopodobnego negatywnego, lecz chwilowego oddziatywania na Obszary Natura
2000, mozna wymienic¢ budowe parkingdw P&R. Inwestycje tego typu wigzg sie z koniecznoscig zajecia
znacznych obszaréw, gdzie prowadzone bedg roboty budowlane. To z kolei wigze sie z powstaniem
nadmiernego hatasu, zapylenia oraz wzrostu stezenia zanieczyszczen w powietrzu. Bedg to
oddziatywania typowe dla prowadzonych prac, ktére ustang w momencie zakoriczenia robot. Aby
zminimalizowaé¢ ryzyko powstania negatywnych oddziatywan nalezy zastosowac dziatania
kompensacyjne, takie jak:

e prowadzi¢ roboty budowlane w sposéb gwarantujacy ochrone wad,

e wiasciwie zabezpieczy¢ urzadzenia przed ewentualnymi wyciekami,

e etap planowania i eksploatacji planowanej inwestycji powinien uwzglednia¢ rozwigzania
oszczedzajgce wode,

e unikac emisji substancji pytowych na etapie budowy lub rozbudowy,

e przestrzegad zapisow pozwolen budowlanych,

e korzystaé z maszyn i urzadzen o wysokich normach spalin,

e zrasza¢ materiaty pylace,

e wykonywac ,gtosne prace” poza porg nocng,

e zminimalizowac ilosci drzew i krzewdéw koniecznych do wycinki, a nastepnie uwzglednic
nowe nasadzenia,

e stosowac ,czasowe” przejscia dla zwierzat na etapie budowy,

e tworzy¢ siedliska zastepcze na czas trwania inwestycji,

e uwzglednia¢ ochrone wartosci przyrodniczych przy planowaniu inwestycji,

e dostosowac termin przeprowadzania prac do okreséw legowych oraz rozrodczych,

e ograniczy¢ do minimum strefe bezposredniej ingerencji,

e materiat ziemny wykorzystywany przy pracach wykonczeniowych powinien by¢
pochodzenia lokalnego, tak aby nie zawierat bazy nasion gatunkéw obcych temu
regionow,

e stosowac zbiorniki podczyszczajgce wody sptywajgce z drég.

Zaplanowane do realizacji pakiety dziatan nie bedg istotnie pozytywnie oddziatywac na obszary
Natura 2000, lecz ich przeprowadzenie pozwoli na uzyskanie posredniego, ale dodatniego efektu
ekologicznego. Przede wszystkim nalezy zauwazyé, iz Plan Zrownowazonej Mobilnosci zostat
przygotowany gtéwnie z myslg o utworzeniu dobrze skomunikowanego obszaru, dla ktdrego
priorytetem powinna by¢ mobilnos¢ dla wszystkich mieszkarncdw z naciskiem na wykorzystanie
ekologicznych, nisko badZ zeroemisyjnych s$rodkédw transportu. Zaplanowane inwestycje s3
ukierunkowane na maksymalnie wysokg dostepnos¢ rézinych metod podrdzy, uwzgledniajgc
dodatkowo miejsca parkingowe (Park&Ride) i udoskonalenia (budowa ogdlnodostepnych stacji
tadowania pojazdéw elektrycznych, rozwdj systemu rowerdw miejskich). Wszystkie te dziatania
przyczynig sie do poprawy jakosci powietrza poprzez obnizenie tadunku zanieczyszczenn emitowanego
z transportu samochodowego (prywatnego). Realizacja projektdw infrastrukturalnych, ktore beda
uzasadnione korzysciami spotecznymi zacheci mieszkaricéw do wyboru zbiorczego srodka transportu
lub bardziej ekologicznego (rowery). Zmniejszona emisja spalin bedaca nastepstwem zorganizowania
efektywnego i niskoemisyjnego systemu transportowego wywota mniejszg depozycje zanieczyszczen
(gtéwnie SOx oraz NOx) w wodach, ktdre wchtaniane sg do gleb. Nalezy pamieta¢, ze na woda to
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siedlisko bytowania wielu gatunkow zwierzat, a gleby sg Srodowiskiem rozwoju systemu korzeniowego
roslin. Poprawa jakosci powietrza, ktdra stanie sie faktem po wdrozeniu opisanych w Planie pakietow
dziatan bedzie pozytywnym aspektem dla obszaréw Natura 2000 zlokalizowanych na terenie
Subregionu.

7.1.3. Oddziatywanie na pozostate formy ochrony przyrody (Obszary Chronionego
Krajobrazu, Rezerwaty przyrody, Parki Krajobrazowe, zespoty przyrodniczo-
krajobrazowe, uzytki ekologiczne, stanowiska dokumentacyjne oraz pomniki

przyrody)
Na terenie Subregionu Pétnocnego zlokalizowano:

e Obszar Chronionego Krajobrazu Otuliny Zateczanskiego Parku Krajobrazowego,
e 4 Parki Krajobrazowe,

e 16 rezerwatdw przyrody,

e 16 uzytkdw ekologicznych,

e 1 stanowisko dokumentacyjne,

e 140 pomnikdéw przyrody.

Aby mozliwe byto precyzyjne okreslenie mozliwosci wystgpienia negatywnego oddziatywania
planowanych zadan inwestycyjnych na wymienione formy ochrony przyrody przygotowano
odpowiednie mapy.

Rycina 25. Planowane inwestycje drogowe liniowe oraz punktowe (wezty przesiadkowe) na tle Parkéw Krajobrazowych,
Obszaru Chronionego Krajobrazu, rezerwatow przyrody, uzytkow ekologicznych, stanowiska dokumentacyjnego i pomnikow
przyrody

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych CRFOP
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W tabeli ponizej przedstawiono przygotowang ocene lokalizacji planowanych inwestycji
drogowych liniowych na tle istniejgcych na terenie Subregionu Pétnocnego Wojewddztwa Slaskiego
pozostatych form ochrony przyrody (Parki Krajobrazowe, Obszar Chronionego Krajobrazu, rezerwaty
przyrody, uzytki ekologiczne, stanowisko dokumentacyjne, pomniki przyrody).

Tabela 25. Ocena lokalizacji planowanych inwestycji drogowych liniowych w odniesieniu do pozostatych form ochrony
przyrody

Formy ochrony przyrody

Form’y ochrony przyrody, przez For['ny oshrony przyrody, w znacznej odlegtosci od
ktore przechodzg lub beda w poblizu ktérych przechodzg lub istnietacvch lub planowanvch
przechodzi¢ drogi beda przechodzi¢ drogi Jacy P y

drog
Obszar Chronionego Krajobrazu
Otuliny Zateczanskiego Parku

Rezerwat przyrody ,, Debowa

. . - Krajobrazowego
Otulina Parku Krajobrazowego Gora -
. . Pozostate 15 rezerwatow
Orlich Gniazd
przyrody

Zateczanski Park Krajobrazowy
wraz z otuling
Park Krajobrazowy Stawki
16 uzytkdw ekologicznych
Stanowisko dokumentacyjne
6 pomnikow przyrody »Jaskinia Wiercica”
Pozostate 134 pomniki przyrody

Park Krajobrazowy Orlich Gniazd

Park Krajobrazowy Lasy nad
Gérng Liswartg wraz z otuling

Zrédto: opracowanie wtasne

Na podstawie przygotowanego zestawienia mozliwe byto dokonanie oceny wptywu planowanych
inwestycji drogowych liniowych naistniejgce formy ochrony przyrody. Przez dwa elementy srodowiska
objete ochrong na podstawie ustawy o ochronie przyrody, bedg przechodzi¢ inwestycje w zakresie
rozwoju infrastruktury liniowej. Formy ochrony przyrody, w poblizu ktérych przechodzg badz beda
przechodzi¢ drogi zaplanowane w ramach proceséw inwestycyjnych obejmga: rezerwat przyrody
,Debowa Gdra”, Park Krajobrazowy Orlich Gniazd oraz 6 pomnikéw przyrody. Natomiast jeden Obszar
Chronionego Krajobrazy, 2 Parki Krajobrazowe, 15 rezerwatéw przyrody, 134 pomniki przyrody, jedno
stanowisko dokumentacyjne oraz 16 uzytkdw ekologicznych bedzie znajdowac sie poza jakimkolwiek
zasiegiem planowanych inwestycji w infrastrukture liniowg drogowa.

Otulina to wydzielony obszar ochronny wokét chronionego przyrodniczo terenu (zazwyczaj
parkéw narodowych i krajobrazowych), zabezpieczajgcy go przed zagrozeniami zewnetrznymi
wynikajgcymi z dziatalnosci cztowieka (definicja wedtug Ustawy o ochronie przyrody z dnia 16 kwietnia
2004 r. (Dz.U. z 2023 r. poz. 1336). Otulina nie jest - w rozumieniu art. 5 ust. 14 ustawy - formg ochrony
przyrody, lecz obszarem, ustanawianym w celu zabezpieczenia przed zagrozeniami zewnetrznymi
wynikajgcymi z dziaftalnosci cztowieka. Ustawa o ochronie przyrody nie wprowadza zadnych
ograniczen ochronnych w stosunku do otulin rezerwatéow czy parkéw krajobrazowych. Dlatego
wiasciwa ocena mozliwosci powstania negatywnego oddziatywania na obszar otuliny oraz czesciowo
na Park Krajobrazowy nig otoczony jest niezwykle trudna. Powierzchnia otuliny Parku Krajobrazowego
Orlich Gniazd zajmuje tgczng powierzchnie 58 751,90 ha. Na tym obszarze zaplanowano realizacje
zadania polegajgcego na budowie potaczenia ul. Korfantego z DK46 wraz z wiaduktem na LK o dtugosci
okoto 477 m. Inwestycja bedzie realizowana w poblizu dworca kolejowego, na terenie pozbawionym
roslinnosci i juz zagospodarowanym. Z fazg wykonawczg mogg wigzaé sie negatywne oddziatywania
takie jak: hatas, pylenie, drgania, gromadzenie odpaddw, zajmowanie terenu, lecz beda to typowe
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efekty prowadzonych prac, ktore ustang wraz z ich zakonczeniem. Jak juz wczesniej wspomniano
teren, na ktédrym powstanie nowy odcinek drogi to obszar zabudowany, zlokalizowany w poblizu
torowiska kolejowego, dlatego ryzyko koniecznosci przeprowadzenia wycinki drzew lub krzewdw, oraz
ewentualnego zniszczenia chronionych siedlisk jest minimalne. Na rycinie ponizej przedstawiono
szczegdtowaq lokalizacje planowanej inwestycji drogowej.

Rycina 26. Lokalizacja inwestycji ,,Budowa potgczenia ul. Korfantego z DK46 wraz z wiaduktem na LK” na tle Parku
Krajobrazowego Orlich Gniazd i jego otuliny

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych CRFOP

Park Krajobrazowy Lasy nad Gorng Liswartg obejmuje powierzchnie 38 731,00 ha, natomiast jego
otulina zajmuje 12 403,00 ha. Na terenie Parku Krajobrazowego zaplanowano do realizacji nastepujace
inwestycje:

e Obwodnica w ciggu drogi krajowej nr 46 w miejscowosci Blachownia/Herby o dtugosci
okoto
2 718 m na terenie Parku,

e Budowa drogi gminnej w miejscowosci Aleksandrii Drugiej w Gminie Konopiska
(ul. Strazacka /Dworska) o dtugosci okoto 1 037 m na terenie Parku.

Natomiast na terenie otuliny Parku Krajobrazowego Lasy nad Gérng Liswartg realizowane bedg
takie inwestycje jak:

e Obwodnica w ciggu drogi krajowej nr 46 w miejscowosci Blachownia/Herby o dtugosci
okoto
3 082 m na terenie otuliny,
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e Budowa drogi w miejscowosci Kopalni w Gminie Konopiska (ul. Malinowa) o dtugosci
okoto 390 m na terenie otuliny,

e Budowa drég gminnych w miejscowosci Konopiska (ul. Bukowa, ul. Swierkowa, ul. Lipowa,
ul. Jodtowa) o dtugosci okoto 2 015 m na terenie otuliny,

e Budowa drogi wraz z odwodnieniem i poboczami w miejscowosci Rekszowice w Gminie
Konopiska (ul. Zjazdowa) o dtugosci okoto 646 m na terenie otuliny,

e Budowa drogi gminnej w miejscowosci Rekszowice w Gminie Konopiska (obstuga dziatki
1421/1)
o dtugosci okoto 472 m na terenie otuliny.

Rycina 27. Planowane inwestycje drogowe na terenie Parku Krajobrazowego Lasy nad Gorng Liswartg

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych CRFOP

Uchwatg nr V1/40/3/2022 Sejmiku Wojewddztwa Slaskiego z dnia 24 stycznia 2022 r. ustanowiono
plan ochrony dla Parku Krajobrazowego , Lasy nad Gérng Liswartg”. W planie zostaty zidentyfikowane
istniejgce i potencjalne zagrozenia wewnetrzne i zewnetrzne oraz ich skutki wraz z okresleniem
sposobdw ich eliminacji lub ograniczania. Wsréd zagrozern wewnetrznych znalazty sie nastepujace
zapisy:

e ,Wycinka drzew i krzewéw wzdtuz drég i ciekdw naturalnych w trakcie prac zwigzanych
z ich konserwacjg lub modernizacjg”,

e ,Wycinka drzew i krzewéw wzdtuz drég i ciekdw naturalnych, w tym stanowigcych
siedlisko chronionych gatunkéw owaddw, w trakcie prac zwigzanych z ich konserwacjg lub
modernizacjy”,

e ,Ruch kotowy prowadzgcy do $miertelnosci zwierzat na drogach”,
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e ,Rozbudowa infrastruktury kolejowej i drogowej”,

e natomiast wsrdd zagrozen zewnetrznych wskazano na:

e ,Zanieczyszczenie gleb zwigzkami chemicznymi a szczegdlnie metalami ciezkimi (Cu, Cd,
Pb, Zn), pochodzgcymi z komunikacji samochodowe;j”.

Zgodnie z informacjami podanymi wyzej, planowane inwestycje w zakresie rozwoju infrastruktury

drogowej beda prowadzity do powstania zagrozen okreslonych dla Parku Krajobrazowego Lasy nad

Gérng Liswartg. Dlatego przed przystgpieniem do realizacji inwestycji nalezy przeanalizowac

mozliwos¢ wykorzystania alternatywnego przebiegu nowej drogi, omijajgcego obszar chroniony. Jezeli

nie bedzie szansy, aby nowa trasa nie przebiegata przez teren Parku Krajobrazowego, nalezy

uwzglednic¢ sposoby eliminacji oraz ograniczen potencjalnych zagrozen i jego skutkdw, jakie zostaty

opisane w planie ochrony:

1.

,0graniczenie do niezbednego minimum wycinki drzew, w tym w Lasach Panstwowych
z uwzglednieniem obwigzujacych w nich zasad hodowli lasu. Uzupetnianie luk, odtwarzanie
lub wprowadzanie nowych zadrzewien przydroznych i nadwodnych o ile nie stoi to w sprzecznosci
z potrzebami bezpieczenstwa ruchu drogowego lub ochrony przeciwpowodziowej. W miejscach,
gdzie pozwalajg warunki terenowe, odpowiednie zabezpieczenie pni i systemdw korzeniowych
drzew nieprzeznaczonych do wycinki, m.in. przed mechanicznym uszkodzeniem w trakcie prac
przy drogach i ciekach”.

»Wprowadzenie programu ochrony i odtwarzania zadrzewien $rédpolnych oraz przydroznych.
Obejmowanie najcenniejszych drzew i alej ochrong prawng jako pomnikéw przyrody,
z wytaczeniem sytuacji zagrazajacych bezpieczenstwu ludzi i mienia”.

»,0znakowanie fragmentéw drég o najwyzszym ryzyku kolizji, czyli w miejscach przeciecia
korytarzy ekologicznych oraz przebiegajgcych w bezposrednim sasiedztwie zbiornikdw wodnych.
Promowanie dziatan np. w ramach zaje¢ szkolnych potgczonych z akcjami chwytania i przenoszenia
ptazow na newralgicznych odcinkach drég, uswiadamiajgcych wptyw kolizji drogowych
na populacje zwierzat. W przypadku budowy nowych lub przebudowy istniejgcych przepustéw
drogowych i mostéw wykonanie przejsé dla zwierzat na szlakach ich regularnych migracji”.
,Ograniczenie w jak najwiekszym stopniu placu budowy do pasa zajetosci, dotyczy to zwtaszcza
odcinkdw na terenach lesnych i fgkach; zaplanowanie baz materiatowych i parkéw maszynowych
oraz innych obiektéw zaplecza budowy poza dolinami rzek i poza terenami lesSnymi.
Wykorzystywanie juz istniejgcych drég do przemieszczania sie ciezkiego sprzetu budowlanego.
Ograniczenie do niezbednego minimum tworzenia nowych drég dojazdowych. Wykonanie
programu odwodnienia z okresleniem niezbednych technologii chronigcych $rodowisko, przy
Swiadomosci mozliwego wptywu przyjetych rozwigzan na wody powierzchniowe i gruntowe;
w fazie budowy nalezy dazy¢ do ograniczenia do niezbednego minimum odwodnienia okresowe.
Oszczedzanie na etapie budowy, w miare mozliwosci zadrzewien i zakrzewien, bedacych wyspami
ekologicznymi w krajobrazie majgcych wysoki wskaznik réznorodnosci gatunkowej flory. Przy
tworzeniu zieleni towarzyszgcej wykorzystywanie rodzimych gatunkéw drzew lisciastych m.in. dab
szyputkowy, lipa drobnolistna, klon zwyczajny, klon jawor”.

»,Uzbrojenie terenu w techniczng infrastrukture ochrony srodowiska. Uporzagdkowanie gospodarki
wodno-$ciekowej. Monitorowanie stanu pokrywy glebowej. Wprowadzenie, w uzgodnieniu
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z zarzadzajgcymi, szczelnego szpaleru drzew i krzewow wzdtuz gtéwnych ciggdw komunikacyjnych,
qadzajacy g0 szp 8 y a8 yjny

o ile nie stoi to w sprzecznosci z wymogami bezpieczenstwa”.

” 6

Negatywne oddziatywania jakie mogg powsta¢ na etapie wykonawczym w zakresie rozwoju

infrastruktury drogowej, bedg wigzaty sie z niedogodnosciami takimi jak:

ptoszenie zwierzat na terenach realizacji inwestycji, wynikajgce z nadmiernej emisji
hatasu,

nadmierna emisja pytu pochodzgca z prac prowadzonych podczas budowy,

zagrozenie wyciekami z maszyn budowlanych podczas modernizacji, jako zagrozenie dla
gatunkéw wodnych bytujgcych w poblizu,

zwiekszona smiertelno$¢ matych zwierzat, gingcych dla placu budowy,

usuwanie drzew i krzewdw podczas realizacji inwestycji.

Jednakze wiekszo$¢ opisanych wyzej negatywnych oddziatywan bedzie miato charakter

przejSciowy tzn. krétkoterminowy i nieznaczny, wynikajacy z prowadzonych prac.

Pozostate formy ochrony przyrody zlokalizowane na terenie Subregionu nie bedg narazone

na ryzyko pojawienia sie znaczacych negatywnych oddziatywan, wynikajgcych z planowanych prac

przy infrastrukturze drogowej.

Rycina ponizej przedstawia planowane inwestycje w zakresie rozwoju infrastruktury kolejowej

(liniowej i punktowej) na tle zidentyfikowanych na obszarze Subregionu Pétnocnego pozostatych form

ochrony przyrody.

6 UCHWALA NR VI/40/3/2022 SEJMIKU WOJEWODZTWA SLASKIEGO z dnia 24 stycznia 2022 r. w sprawie ustanowienia
planu ochrony dla Parku Krajobrazowego , Lasy nad Gérng Liswartg”
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Rycina 28. Planowane inwestycje kolejowe liniowe oraz punktowe na tle Parkéw Krajobrazowych, Obszaru Chronionego

Krajobrazu, rezerwatow przyrody, uzytkéw ekologicznych, stanowiska dokumentacyjnego i pomnikéw przyrody

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych CRFOP

Tabela 26. Ocena lokalizacji planowanych inwestycji kolejowych w odniesieniu do pozostatych form ochrony przyrody

Formy ochrony
przyrody, przez ktore
przechodza lub beda

przechodzi¢ linie kolejowe

Formy ochrony przyrody,
w poblizu ktérych przechodza
lub bed3 przechodzic linie
kolejowe

Formy ochrony przyrody
w znacznej odlegtosci od istniejacych
lub planowanych linii kolejowych

Park Krajobrazowy Lasy nad
Goérng Liswartg wraz z
otuling

Park Krajobrazowy Stawki

Zateczanski Park Krajobrazowy wraz z
otuling

Rezerwat przyrody ,, Debowa
Goéra”

Obszar Chronionego Krajobrazu Otuliny
Zateczanskiego Parku Krajobrazowego

Rezerwat przyrody ,Zielona
Géra”

Pozostate 14 rezerwatow przyrody

Park Krajobrazowy Orlich
Gniazd wraz z otuling

Uzytek ekologiczny ,,Gory
Towarne”

Pozostate 15 uzytkéw ekologicznych

5 pomnikdéw przyrody

Stanowisko dokumentacyjne ,Jaskinia
Wiercica”

Pozostate 135 pomnikdw przyrody

Zrédto: opracowanie wtasne
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W tabeli powyzej zestawiono lokalizacje istniejgcych na terenie Subregionu form ochrony
przyrody w odniesieniu do planowanych inwestycji kolejowych. Sposréd wszystkich obszaréw,
dwa z nich bedg znajdowaty sie w obrebie zaplanowanych do rewitalizacji linii kolejowych. S3 to: Park
Krajobrazowy Lasy nad Gorng Liswartg wraz z otuling oraz Park Krajobrazowy Orlich Gniazd wraz
z otuling. Formy ochrony przyrody, w poblizu ktérych przechodzg linie kolejowe przewidziane
do przebudowy obejmg 2 rezerwaty przyrody, Park Krajobrazowy Stawki, uzytek ekologiczny ,, Géry
Towarne” oraz 5 pomnikéw przyrody. Natomiast Zateczanski Park Krajobrazowy wraz z otuling,
14 rezerwatéw przyrody, 15 uzytkéw ekologicznych, stanowisko dokumentacyjne ,,Jaskinia Wiercica”,
Obszar Chronionego Krajobrazu Otuliny Zateczanskiego Parku Krajobrazowego oraz 135 pomnikéw
przyrody bedzie znajdowac sie poza zasiegiem planowanych inwestycji w kole;j.

Linie kolejowe zaplanowane do modernizacji bedg podobnie jak inwestycje drogowe przecinac
doktadnie te same dwa Parki Krajobrazowe znajdujgce sie na terenie Subregionu.

Przez teren Parku Krajobrazowego Lasy nad Gdrng Liswartg przebiegajg dwie linie kolejowe
zaplanowane do modernizacji:

e LK nr131 Chorzéw Batory — Tczew, magistralna, dwutorowa linia znaczenia panstwowego,
ktdra zostanie przebudowana na odcinku Herby — granica wojewddztwa,

e LK nr 61 Kielce — Fosowskie, magistralna, dwutorowa linia znaczenia panstwowego, ktéra
zostanie przebudowana na odcinku Czestochowa Stradom — granica wojewddztwa.

Rycina 29. Planowane do przebudowy LK nr 131 i 61 na tle Parku Krajobrazowego Lasy nad Gorng Liswartq i jego otuling

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych CRFOP
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Uchwatg nr V1/40/3/2022 Sejmiku Wojewddztwa Slaskiego z dnia 24 stycznia 2022 r. ustanowiono
plan ochrony dla Parku Krajobrazowego , Lasy nad Gérng Liswartg”. W planie zostaty zidentyfikowane
istniejgce i potencjalne zagrozenia wewnetrzne i zewnetrzne oraz ich skutki wraz z okresleniem
sposobdw ich eliminacji lub ograniczania. Wsrdd zagrozen wewnetrznych znalazt sie zapis mdéwiacy o:

,Rozbudowie infrastruktury kolejowej i drogowej”.

Zgodnie z informacja podang wyzej, planowane inwestycje w zakresie modernizacji infrastruktury
kolejowej mogg prowadzi¢ do powstania zagrozen okreslonych dla Parku Krajobrazowego Lasy nad
Goérng Liswartg. Na chwile obecng nie sg znane szczegdty prac planowanych przy istniejgcych liniach
kolejowych, lecz mozna zatozy¢, iz dziatania zwigzane z przebudowa nie bedg tozsame z pracami
prowadzonymi podczas rozbudowy. Mimo tego, podczas realizacji inwestycji nalezy uwzglednic
sposoby eliminacji oraz ograniczen potencjalnych zagrozen i jego skutkow, jakie zostaty opisane
w planie ochrony:

— ,Ograniczenie w jak najwiekszym stopniu placu budowy do pasa zajetosci, dotyczy to zwtaszcza
odcinkdéw na terenach lesnych i fgkach; zaplanowanie baz materiatowych i parkéw maszynowych
oraz innych obiektéw zaplecza budowy poza dolinami rzek i poza terenami lesSnymi.
Wykorzystywanie juz istniejgcych drég do przemieszczania sie ciezkiego sprzetu budowlanego.
Ograniczenie do niezbednego minimum tworzenia nowych drég dojazdowych. Wykonanie
programu odwodnienia z okresleniem niezbednych technologii chronigcych $rodowisko, przy
Swiadomosci mozliwego wptywu przyjetych rozwigzan na wody powierzchniowe i gruntowe;
w fazie budowy nalezy dazy¢ do ograniczenia do niezbednego minimum odwodnienia okresowe.
Oszczedzanie na etapie budowy, w miare mozliwosci zadrzewien i zakrzewien, bedgcych wyspami
ekologicznymi w krajobrazie majgcych wysoki wskaznik réznorodnosci gatunkowej flory. Przy
tworzeniu zieleni towarzyszacej wykorzystywanie rodzimych gatunkéw drzew lisciastych m.in. dab

szyputkowy, lipa drobnolistna, klon zwyczajny, klon jawor”.’

Przez teren Parku Krajobrazowego Orlich Gniazd przebiega jedna linia kolejowa zaplanowana do
modernizacji:

— LK nr 61 Kielce — Fosowskie, magistralna, dwutorowa linia znaczenia panstwowego, ktdra zostanie
przebudowana na odcinku Czestochowa Stradom — granica wojewddztwa.

7 UCHWALA NR VI/40/3/2022 SEJMIKU WOJEWODZTWA SLASKIEGO z dnia 24 stycznia 2022 r. w sprawie ustanowienia
planu ochrony dla Parku Krajobrazowego , Lasy nad Gérng Liswartg”
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Rycina 30. Planowana do przebudowy LK nr 61 na tle Parku Krajobrazowego Orlich Gniazd i jego otuliny

Zrédto: opracowanie wtasne

Uchwatg Nr 1IV/48/2/2014 Sejmiku Wojewddztwa Slaskiego z dnia 10 marca 2014 r. ustanowiono
plan ochrony Parku Krajobrazowego ,Orlich Gniazd”. W planie zostaty zidentyfikowane istniejgce
i potencjalne zagrozenia wewnetrzne i zewnetrzne oraz ich skutki wraz z okresleniem sposobdw ich
eliminacji lub ograniczania. Wsrdd zagrozen wewnetrznych znalazt sie zapis méwigcy o:

— ,Dewastacji srodowiska przyrodniczego w tym krajobrazu przez dziatalnos¢ prowadzong
w zakresie gospodarki le$nej i zadrzewieniowe]j polegajacej na:
e niszczeniu drzew w ramach tzw. prac pielegnacyjnych przy liniach wysokiego napiecia,
drogach i innych liniowych elementach infrastrukturalnych”.

W planie ochrony nie wskazano konkretnie na zagrozenia wynikajgce z prowadzenia prac
pielegnacyjnych przy liniach kolejowych, lecz nalezg one do grupy liniowych elementéw
infrastrukturalnych, dlatego planowane dziatania uwzgledniajgce przebudowe LK nr 61 mogg stac sie
zagrozeniem wewnetrznym dla Parku Krajobrazowego Orlich Gniazd. W zwigzku z tym podczas
realizacji inwestycji nalezy uwzgledni¢ sposoby eliminacji oraz ograniczen potencjalnych zagrozen
i jego skutkdéw, jakie zostaty opisane w planie ochrony:

»Wykonywanie cie¢ pielegnacyjnych zadrzewien pasowych (wzdtuz drég i pod liniowymi obiektami
infrastrukturalnymi), cie¢ pielegnacyjnych w zadrzewieniach i drzewostanach na terenie catego
Parku —pod nadzorem Stuzb Parku (w przypadku stwierdzenia niszczenia zadrzewien
i drzewostanéw w wyniku nieprawidtowo przeprowadzonych cie¢ pielegnacyjnych Dyrektor
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Zespotu Parkéw Krajobrazowych Wojewddztwa Slaskiego podejmuje czynnosci wyjasniajace

i kieruje sprawe do wtasciwych organéw)” 2

Prace modernizacyjne, jak kazde tego typu dziatania mogg wigzac sie z powstaniem chwilowych
negatywnych oddziatywan wynikajgcych z realizacji etapu wykonawczego. Najprawdopodobniej
dojdzie do wzrostu zapylenia, nadmiernej emisji hatasu, gromadzenia odpadéw budowlano-
rozbidrkowych oraz pojawienia sie drgan. Bedg to jednak oddziatywania catkowicie odwracalne
i chwilowe, ktére ustang w momencie zakonczenia prac. Skala negatywnego wptywu na omawiany
obszar bedzie znaczgco mniejsza niz miatoby to miejsce w przypadku budowy nowej linii kolejowe;.
Odpowiednie dziatania minimalizujgce pozwolg przeprowadzi¢ inwestycje w sposéb gwarantujgcy
ochrone istniejgcych form ochrony przyrody. Cele jakie zostang osiggniete w wyniku tych inwestycji
to: redukcja wptywu transportu na srodowisko i klimat oraz ograniczenie wykorzystania samochodu
w podrézach codziennych.

Pozostate formy ochrony przyrody zlokalizowane na terenie Subregionu nie bedg narazone
na ryzyko pojawienia sie znaczacych negatywnych oddziatywan, wynikajacych z planowanych prac
przy infrastrukturze kolejowej.

Inwestycje polegajace na rozwoju infrastruktury rowerowej na terenie Subregionu nie zostaty
przedstawione na mapie, ale mozna zaktadaé, iz czes¢ z nich bedzie przecina¢ zidentyfikowane
na omawianym terenie formy ochrony przyrody. W zwigzku z tym dokonana zostata réwniez ocena
wptywu budowy ewentualnych $ciezek rowerowych na obszary chronione.

Budowa nowego odcinka drogi rowerowej moze wigza¢ sie z powstaniem negatywnego
oddziatywania. Tereny przeznaczone pod ww. dziatanie muszg zosta¢ odpowiednio przygotowane
tj. przydrozne nasadzenia zostang usuniete, siedliska roslinnosci, grzybéw i porostéw ulegna
zniszczeniu, a w efekcie dojdzie do fragmentacji siedlisk. Powstanie wielu matych siedlisk wptywa
bezposrednio na zmniejszenie liczebnosci poszczegdlnych gatunkdow, a same siedliska sg bardziej
podatne na czynniki srodowiskowe takie jak pozary. Tworzenie nowych szlakdw komunikacyjnych
moze rowniez zwiekszyé prawdopodobienstwo wnikania i rozprzestrzeniania sie gatunkow
inwazyjnych, ktére stanowig zagrozenie dla lokalnych siedlisk. Podczas prowadzonych prac
wykorzystywany jest ciezki sprzet budowlany, ktéry moze powodowaé chwilowe zanieczyszczenie
powietrza, co moze by¢ zagrozeniem dla szczegdlnie wrazliwych na zanieczyszczenia porostow.
Podczas planowania przebiegu nowych sciezek, nalezy uwzgledni¢ wystepowanie siedlisk szczegdlnie
tych zagrozonych i wrazliwych na zanieczyszczenia. Negatywny wptyw analizowanych zadan ustanie
w momencie zakonczenia prac, bedzie to wiec oddziatywanie krétkoterminowe.

Zgodnie ze stanowiskiem GDOS realizacja przedsiewziecia polegajacego na budowie $ciezki
rowerowe]j nie wymaga uzyskania decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach, gdyz nie stanowi ono
przedsiewziecia, ktére moze znaczgco oddziatywac na sSrodowisko, niezaleznie od sposobu realizacji
(samodzielne przedsiewziecie czy tez przebudowa lub rozbudowa) oraz umiejscowienia (w pasie

8 UCHWALA NR 1V/48/2/2014 SEJMIKU WOJEWODZTWA SLASKIEGO z dnia 10 marca 2014 r. w sprawie ustanowienia
planu ochrony Parku Krajobrazowego ,,Orlich Gniazd”
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drogowym, poza pasem drogowym, na obiekcie mostowym). Bez wptywu na kwalifikacje pozostaje
réwniez kwestia surowca, z ktérego wykonany zostanie $ciezka rowerowa.’

Zgodnie z art. 6 ustawy o gospodarce nieruchomosciami, celami publicznymi sg m.in. ,,wydzielanie
gruntéw pod drogi publiczne, drogi rowerowe i drogi wodne, budowa, utrzymywanie oraz
wykonywanie robét budowlanych tych drég, obiektéw i urzadzen transportu publicznego, a takze
tacznosci publicznej i sygnalizacji”.

W zwigzku z powyzszym planowane inwestycje w zakresie budowy s$ciezek rowerowych beda
spetniaty warunki odstep od zakazéw, ktére sg zwykle ustanawiane dla form ochrony przyrody,
réwniez tych znajdujacych sie na terenie Subregionu Pétnocnego Wojewddztwa Slgskiego.

Poza inwestycjami drogowymi, kolejowymi oraz rowerowymi, zaplanowano réwniez wiele
innych dziatarh zmierzajgcych do uzyskania zréwnowazonej mobilnosci na terenie Subregionu. Wsréd
tych, ktére mogg wigza¢ sie z powstaniem prawdopodobnego negatywnego, lecz chwilowego
oddziatywania na formy ochrony przyrody, mozna wymieni¢ budowe weztéw przesiadkowych czy
parkingdw Park&Ride. Inwestycje tego typu wigzg sie z koniecznoscig zajecia znacznych obszaréw,
gdzie prowadzone beda roboty budowlane. To z kolei wigze sie z powstaniem nadmiernego hatasu,
zapylenia oraz wzrostu stezenia zanieczyszczen w powietrzu. Bedy to oddziatywania typowe dla
prowadzonych prac, ktére ustang w momencie zakonczenia robdt. Aby zminimalizowaé ryzyko
powstania negatywnych oddziatywan nalezy zastosowac dziatania kompensacyjne, takie jak:

e prowadzi¢ roboty budowlane w sposéb gwarantujacy ochrone wadd,

o wiasciwie zabezpieczy¢ urzadzenia przed ewentualnymi wyciekami,

e etap planowania i eksploatacji planowane] inwestycji powinien uwzglednia¢ rozwigzania
oszczedzajgce wode,

e unikac emisji substancji pytowych na etapie budowy lub rozbudowy,

e przestrzegac zapisow pozwolen budowlanych,

e korzystac z maszyn i urzadzen o wysokich normach spalin,

e zrasza¢ materiaty pylace,

e wykonywa¢ ,gtos$ne prace” poza porg nocng,

e zminimalizowac ilosci drzew i krzewdéw koniecznych do wycinki, a nastepnie uwzglednic
nowe nasadzenia,

e stosowal ,czasowe” przejscia dla zwierzat na etapie budowy,

e tworzy¢ siedliska zastepcze na czas trwania inwestycji,

e uwszglednia¢ ochrone wartosci przyrodniczych przy planowaniu inwestycji,

o dostosowac termin przeprowadzania prac do okreséw legowych oraz rozrodczych,

e ograniczy¢ do minimum strefe bezposredniej ingerencji,

e materiat ziemny wykorzystywany przy pracach wykonczeniowych powinien by¢
pochodzenia lokalnego, tak aby nie zawierat bazy nasion gatunkéw obcych temu
regionow,

e stosowac zbiorniki podczyszczajgce wody sptywajgce z drég.

9 Komunikat Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska dotyczacy kwalifikacji chodnikéw oraz $ciezek rowerowych
w kontekécie wymogu uzyskania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach (DOOS-WAPiS.400.55.2022.MDz)
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Zaplanowane do realizacji pakiety dziatan nie bedg istotnie pozytywnie oddziatywac na obszary
Natura 2000, lecz ich przeprowadzenie pozwoli na uzyskanie posredniego, ale dodatniego efektu
ekologicznego. Przede wszystkim nalezy zauwazyé, iz Plan Zréwnowazonej Mobilnosci zostat
przygotowany gtéwnie z myslg o utworzeniu dobrze skomunikowanego obszaru, dla ktérego
priorytetem powinna by¢ mobilnos¢ dla wszystkich mieszkaricdw z naciskiem na wykorzystanie
ekologicznych, nisko badZ zeroemisyjnych s$rodkéw transportu. Zaplanowane inwestycje s3
ukierunkowane na maksymalnie wysokg dostepnos¢ rézinych metod podrdzy, uwzgledniajgc
dodatkowo miejsca parkingowe (Park&Ride) i udoskonalenia (budowa ogdlnodostepnych stacji
tadowania pojazdéw elektrycznych, rozwdj systemu rowerdw miejskich). Wszystkie te dziatania
przyczynig sie do poprawy jakosci powietrza poprzez obnizenie tadunku zanieczyszczen emitowanego
z transportu samochodowego (prywatnego). Realizacja projektdw infrastrukturalnych, ktére beda
uzasadnione korzysciami spotecznymi zacheci mieszkaricéw do wyboru zbiorczego srodka transportu
lub bardziej ekologicznego (rowery). Zmniejszona emisja spalin bedgca nastepstwem zorganizowania
efektywnego i niskoemisyjnego systemu transportowego wywota mniejszg depozycje zanieczyszczen
(gtéwnie SOx oraz NOx) w wodach, ktére wchtaniane sg do gleb. Nalezy pamieta¢, ze na woda to
siedlisko bytowania wielu gatunkow zwierzat, a gleby sg Srodowiskiem rozwoju systemu korzeniowego
roslin. Poprawa jakosci powietrza, ktdra stanie sie faktem po wdrozeniu opisanych w Planie pakietow
dziatan bedzie pozytywnym aspektem dla obszaréw Natura 2000 zlokalizowanych na terenie
Subregionu.

7.1.4. Oddziatywanie na korytarze ekologiczne
Przez teren Subregionu Pétnocnego Wojewddztwa Slaskiego przebiega pie¢ korytarzy

ekologicznych. Ich lokalizacje w odniesieniu do planowanych inwestycji w infrastrukture kolejowa
przedstawia ponizsza rycina.
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Rycina 31. Planowane inwestycje kolejowe na tle korytarzy ekologicznych Subregionu Pétnocnego Wojewddztwa Slgskiego

Zrédto: opracowanie wtasne

Korytarze ekologiczne, przez ktdre przebiegajg zaplanowane do przebudowy linie kolejowe
obejma:

— Korytarz ekologiczny Warta — Jeziorsko (GKPdC-5A): przez ten teren przebiega LK nr 131 relacji
Chorzéw Batory — Tczew, ktdra na odcinku Herby — granica wojewddztwa zostanie przebudowana,
— Korytarz ekologiczny Czestochowa — zachdd (GKPdC-5): przez ten teren przebiega:
e LK nr 131 relacji Chorzéw Batory — Tczew, ktdra na odcinku Herby — granica wojewddztwa
zostanie przebudowana,
e LK nr 146 relacji Wyczerpy — Chorzew Siemkowice, ktdra zostanie przebudowana na odcinku
Czestochowa — granica wojewddztwa,
e LK nr 1 relacji Warszawa Zachodnia — Katowice, ktéra zostanie przebudowa na dwdch
odcinkach: granica wojewdédztwa — Czestochowa oraz Czestochowa — Zawiercie,
e dodatkowo na terenie omawianego korytarza planowana jest réwniez budowa nowego
przystanku kolejowego w miejscowosci Miedzna,
— Korytarz ekologiczny Czestochowa — wschéd (GKPAC-4): przez ten teren przebiega LK nr 61 relacji
Kielce — Fosowskie, ktéra na odcinku Czestochowa Stradom — granica wojewddztwa zostanie
przebudowana.?

Negatywne oddziatywania jakie mogg powstaé podczas prac przy istniejgcych liniach bedga
chwilowe, nieznaczne i catkowicie odwracalne, poniewaz nie bedg ingerowaty w naturalny przebieg

10 przebieg korytarzy ekologicznych w Polsce, zgodnie z etapem | (2005 r.)
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korytarza ekologicznego. Prace modernizacyjne mogg jednak wywotac przejsciowe, negatywne skutki
takie jak: nadmierna emisja hatasu, pylenie, powstawanie odpaddéw rozbidrkowych i budowlanych
oraz chwilowe zajecia terenéw stuzgcych do magazynowania sprzetu. Sg to typowe zjawiska podczas
prac, przy ktérych wykorzystywany jest ciezki sprzet budowlany.

Wptyw infrastruktury kolejowej na fragmentacje srodowiska i dziko zyjgce zwierzeta jest inny niz
w przypadku infrastruktury drogowej, dlatego inny powinien by¢ model i zakres dziatan ochronnych.
Wiekszo$¢ obecnie uzytkowanych linii kolejowych na terenie kraju to wystuzone odcinki, ktore dla
wiekszosci gatunkéw nie stanowig bariery w przemieszczaniu — zwierzeta sie przyzwyczaity
i przystosowaty do bytowania w ich otoczeniu. Najlepszym rozwigzaniem w odniesieniu do linii
kolejowych bedzie rezygnacja z budowy ogrodzen ochronnych, dzieki czemu zostang zachowane
funkcjonujace dotychczas korytarze ekologiczne i szlaki migracyjne zwierzat. Ogrodzenia ochronne
powinny by¢ stosowane wzdtuz linii kolejowych jedynie w okreslonych przypadkach —np. jako element
naprowadzajgcy do duzych przejs¢ dla zwierzat. Natomiast dodatkowe, nieco inne dziatania
minimalizujace, beda konieczne w odniesieniu dla gatunkéw najmniej mobilnych i szczegdlnie
wrazliwych (np. ptazéw).

Szczegdlne rozwigzania kolejowe w odniesieniu do ochrony zwierzat powinny uwzgledniaé:

1. Przejscia pod szynami dla matych zwierzat:

— szczelina pomiedzy stopg szyny a gérng krawedzig warstwy ttucznia o wysokosci min. 10 cm,

— szczelina pod stopg szyny wraz z dodatkowym usypaniem Sciezek z drobnoziarnistego
kruszywa,

— szczelina pod stopg szyny wraz z zastosowaniem potokragtych lub prostokatnych rynien
betonowych, stalowych lub polimerowych.

2. Ograniczenie barierowego oddziatywania sieci odwodnieniowe]j podtorza. Najlepsze rozwigzanie
to projektowanie rowdéw ziemnych z pokrywg trawiastg wszedzie, gdzie dopuszczajg to przepisy
techniczne. W przypadku koniecznosci wprowadzenia umocnief powinny by¢ stosowane ptytkie
korytka betonowe, ktorych dno jest zaokraglone, a nachylenie scianek bocznych nie wieksze niz
1:1 — co umozliwia samodzielne wychodzenie zwierzat i przekraczanie odwodnienia liniowego.
W przypadku istniejgcych linii kolejowych posiadajgcych rowy umocnione przy uzyciu gtebokich
korytek, konieczne jest zastosowanie specjalnych rozwigzan umozliwiajgcych swobodne
wychodzenie zwierzat — np. pochylni lub krétkich odcinkédw rowdw o zmniejszonym nachyleniu
skarp. Rozwigzania takie powinny by¢ zastosowane na catych odcinkach przebiegu linii przez
obszary wystepowania oraz migracji ptazow i matych ssakéw — nie rzadziej niz 1 obiekt na 200 m.
W przypadku przecinanych szlakow migracji ptazow nalezy zastosowac co najmniej 1 obiekt co
30 m.

3. Akustyczne odstraszacze UOZ — nowatorskie urzadzenia emitujgce (przed i w trakcie przejazdu
pociggu) sekwencje ostrzegawczych sygnatéw dzwiekowych, majgcych skfania¢ zwierzeta
do ucieczki przed nadjezdzajgcym pociggiem. Istnieje szereg potencjalnych zagrozen
ekologicznych zwigzanych z funkcjonowaniem urzadzen, ktdre powinny zostaé¢ wyeliminowane
w toku stosownych badan naukowych — np. istnieje ryzyko trwatych zmian behawioru osobnikéw
stale bytujacych w otoczeniu toréw i degradaciji siedlisk fauny sgsiadujacych z liniami.'!

11 https://korytarze.pl/ochrona-korytarzy/ograniczanie-smiertelnosci-zwierzat-na-liniach-kolejowych
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Powyzsze rozwigzania kolejowe stuzgce ochronie zwierzat, szczegdlnie na terenach stanowigcych
korytarze ekologiczne sg przeznaczone gtéwnie dla nowo budowanych odcinkdéw linii kolejowych.
Jednakze podczas realizacji zadan rewitalizacyjnych, wskazane bytoby zweryfikowanie czy
odpowiednie rozwigzania sg wdrozone lub czy mozliwe jest ich zastosowanie, aby zminimalizowa¢
liczbe prawdopodobnych wypadkéw z udziatem zwierzat.

Na ponizszej rycinie przedstawiono planowane dziatania uwzgledniajace inwestycje drogowe,
w odniesieniu do korytarzy ekologicznych znajdujgcych sie na terenie Subregionu Pétnocnego
Wojewddztwa Slaskiego.

Rycina 32. Planowane inwestycje drogowe na tle korytarzy ekologicznych Subregionu Pétnocnego Wojewddztwa Slgskiego

Zrédto: opracowanie wtasne

Sposrod wszystkich inwestycji drogowych zaplanowanych na terenie Subregionu Pétnocnego,
jedynie dwie bedg prowadzone na obszarach wyznaczonych korytarzy ekologicznych:

e Obwodnica w ciggu drogi krajowej nr 46 w miejscowosci Blachownia/Herby, ktdra bedzie
przebiegad przez korytarz ekologiczny Czestochowa — zachdd na dtugosci okoto 1 334 m,

e Obwodnica w ciggu drogi krajowej nr 43 w miejscowosci Ktobuck, ktéra bedzie przecinaé
korytarz ekologiczny Czestochowa — zachdd na dtugosci okoto 800 m.

Infrastruktura komunikacyjna w postaci drdg i linii kolejowych stanowi obecnie najwieksze
zagrozenie dla zachowania tacznosci ekologicznej w skali kontynentalnej. Gtéwne zagrozenia jakie
czyhaja na istniejgce korytarze to:

e tworzenie barier ekologicznych uniemozliwiajgcych lub utrudniajgcych przemieszczanie
sie zwierzat np. poprzez zastosowanie ogrodzen ochronnych catkowicie uniemozliwia
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przemieszczanie sie gatunkow naziemnych a prowadzenie drég/linii kolejowych
w nasypach i wykopach znacznie je utrudnia,

utrata i degradacja siedlisk, w wyniku rozwoju infrastruktury liniowej oraz obiektéw im
towarzyszacych, ktorych negatywne oddziatywanie zwigzane z uzytkowaniem wykracza
czesto poza obszar objety inwestycjg,

zabijanie zwierzat gatunkéw dzikich i domowych w wyniku wypadkéw i kolizji (zalezne
od obecnosci ogrodzen ochronnych i ich parametréw, natezenia ruchu pojazdow oraz
charakteru obszardow przecinanych przez droge).

Ww. zagrozenia mogg doprowadzi¢ do:

izolacji populaciji i siedlisk,

ograniczenia mozliwosci wykorzystania areatéw osobniczych (do zdobywania pozywienia,
szukania schronienia, dostepu do miejsc rozrodu),

zahamowania lub ograniczenia migracji i wedréowek,

probleméw z kolonizacjg nowych siedlisk, a co za tym idzie do ograniczonego zasiegu
przeptywu gendw, obnizenia zmiennosci genetycznej lokalnych populacji, co prowadzi do
ich osfabienia i stopniowego wymierania.

Metody ograniczania Smiertelnosci zwierzat przy liniach kolejowych zostaty opisane w ramach

analizy oddziatywania planowanych inwestycji kolejowych, natomiast sposoby ochrony przy drogach

uwzgledniono ponize;j:

Mimo

zastosowanie ogrodzenia o odpowiedniej wysokosci na catej dtugosci,

uwzglednienie wielkosci oczek siatki i ich rozktadu pionowego (w odniesieniu do matych
zwierzat),

uzycie odpowiednich materiatéw do budowy ogrodzenia (siatki stalowe, zabezpieczone
przed korozjg, oczka prostokatne lub kwadratowe, stupki rurowe stalowe),
przeciwdziatanie powstawaniu nieszczelno$ci w ogrodzeniach (szczegdélnie przy
powierzchni gruntu i na potgczeniach z obiektami infrastruktury),

wiasciwe ksztattowanie otoczenia drogi (w miejscach bez ogrodzenia),

ograniczanie barierowego oddziatywania umocnien (ubezpieczen) koryt ciekdw wodnych,
wykorzystanie roslinnosci ostonowej.'?

wielu zaproponowanych i istniejagcych metod ograniczania $miertelnosci zwierzat

na drogach, przed przystgpieniem do realizacji nowe] inwestycji drogowej nalezy przeanalizowad

mozliwo$¢ alternatywnego poprowadzenia drogi, poza terenami wyznaczonymi jako trasy migracji

zwierzat. Natomiast jezeli taka mozliwos¢ nie bedzie realna, konieczne jest wdrozenie dziatan, ktére

pozwolg zachowac spdjnosc tras wedréwek zwierzgt, mimo wprowadzenia dodatkowej bariery jaka

stanie sie nowa droga.

Dla planowanych nowych S$ciezek pieszo-rowerowych nie zostata przygotowana rycina

przedstawiajaca ich planowang lokalizacje na tle istniejgcych korytarzy ekologicznych, ale mozna

zatozy¢, iz niektére inwestycje rowerowe bedg zlokalizowane na terenie korytarzy. Wiekszos¢

12 https://korytarze.pl/ochrona-korytarzy/pozostale-metody-ochrony-zwierzat-przy-drogach
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planowanych do budowy Sciezek bedzie przebiega¢ wzdtuz istniejgcych juz drdég, co oznacza, ze nie
bedzie konieczna dodatkowa fragmentacja i podziat korytarzy, poniewaz wykorzystane zostang
istniejgce ciaggi. W zwigzku z planowanymi inwestycjami w zakresie rozwoju Sciezek rowerowych
na korytarze oddziatywa¢ bedg tylko i wytgcznie skutki fazy wykonawczej inwestycji
tj. krétkoterminowe i odwracalne: pylenie, drgania, gromadzenie odpaddéw, nadmierna emisja hatasu.
Powstanie natomiast pozytywne, cho¢ posrednie dtugoterminowe oddziatywanie przewidzianych
szlakéw rowerowych na korytarze: wieksze wykorzystanie roweru jako srodka transportu to mniej
kolizji migrujacych zwierzat z przejezdzajgcymi samochodami. Natomiast w przypadku planowania
nowych przebiegdw sciezek rowerowych, ktére zlokalizowane bedg poza obszarami juz
wykorzystanymi w zwigzku z funkcjonujaca infrastrukturg, nalezy wytyczaé ciggi poza istniejgcymi
korytarzami ekologicznymi, aby zminimalizowac ryzyko fragmentacji szlakow migracji zwierzat. Mimo,
ze ruch na sciezkach rowerowych nie jest tak duzym zagrozeniem dla wedrujacych gatunkéw, jak ma
to miejsce w przypadku drég czy linii kolejowych, jednak zlokalizowanie ich na terenach korytarzy
ekologicznych moze wigzac sie z powstaniem negatywnych oddziatywan.

Na rycinie ponizej przedstawiono inne planowane dziatania inwestycyjne tzw. ,twarde”, ktére
Wigzg sie z prowadzeniem robdt w mniejszym badz wiekszym stopniu, w odniesieniu do wytyczonych
na terenie Subregionu Pétnocnego korytarzy ekologicznych.

Rycina 33. Planowane wezty przesiadkowe, inwestycje tramwajowe (liniowe i punktowe) oraz zmienione linie autobusowe na
tle korytarzy ekologicznych Subregionu Pétnocnego

Zrédto: opracowanie wtasne
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Jak widaé na przygotowanej rycinie, zadna z zaplanowanych inwestycji infrastrukturalnych (wezty,

tramwaje, autobus) nie bedzie zlokalizowana na terenie wytyczonych korytarzy ekologicznych, co

oznacza brak jakiegokolwiek oddziatywania na ten komponent srodowiska.

W ramach zaproponowanych pakietdw dziatan zaplanowano do realizacji liczne inwestycje, wsrdd

ktérych znalazty sie zaréwno zadania , miekkie”, jak i te bardziej zaawansowane realizacyjnie. Przez

pojecie inwestycje ,,miekkie” rozumie sie wszelkie dziatania, ktérych realizacja przyczyni sie do rozwoju

obszaru funkcjonalnego w wyniku procesdow udoskonalajgcych, nie wymagajgcych prowadzenia prac

budowlanych. Sg to gtdwnie zadania takie jak:

Ujednolicenie standardéw funkcjonowania komunikacji zbiorowej na terenie SPWS, w tym
systemu informacji pasazerskiej (1.1.8.),

Wypracowanie wspélnych rozwigzan taryfowych (1.1.9.),

Wdrazanie rozwigzan infrastrukturalnych usprawniajgcych sterowanie ruchem (systemy
sterowania ruchem, systemy selekcji i priorytetyzacji) (1.2.2.),

Tworzenie bezpiecznych parkingdw rowerowych (1.3.3.),

Rozwdj systemu rowerdw miejskich (1.3.4.),

Ujednolicenie standardéw tworzenia infrastruktury rowerowej na terenie SPWS (1.3.5.),
Rozwdj infrastruktury towarzyszgcej dla rowerzystow oraz UTO i urzgdzen wspomagania
ruchu (1.3.6.),

Wypracowanie wspdlnych rozwigzan taryfowych (autobus +pociagg + tramwaj) (1.4.1.),
Rozwdj i ujednolicenie funkcjonowania systemu informacji pasazerskiej w catym
Subregionie (1.4.2.),

Tworzenie wspdlnej bazy rozktadowej wraz aplikacjg, obejmujgcej wszystkich operatorow
transportu zbiorowego $wiadczacych ustugi na terenie SPWS (1.4.3.),

Wyposazanie taboru w nowoczesne rozwigzania wspomagajgce prowadzenie pojazdu,
informacje pasazerskg, dystrybucje biletow i inne udogodnienia dla pasazeréow (zwtaszcza
ze szczegblnymi potrzebami) (1.4.4.),

Budowa ogdlnodostepnych stacji tadowania pojazdéw elektrycznych (2.3.2.),

Stworzenie zespotdw roboczych w poszczegdlnych jednostkach samorzadowych,
wspotpracujgcych  w  ramach  realizacji zadan  transportowych  zwigzanych
z ksztattowaniem transportu zbiorowego (3.1.1.),

Stworzenie zespotdw roboczych w poszczegélnych jednostkach samorzgdowych,
wspotpracujgcych w ramach realizacji zadan zwigzanych z implementacja Inteligentnych
Systemow Transportowych (3.1.2.),

Stworzenie efektywnych struktur zintegrowanego zarzadzania politykg przestrzenng
w Subregionu Pétnocnego (3.1.3.),

Uksztattowanie efektywnych struktur w ramach JST w celu dziatania na rzecz
zintegrowanego zarzadzania bezpieczedstwem (3.1.4.),

Wdrazanie rozwigzan informatycznych i technicznych w celu tworzenia zintegrowanych
i optymalnych rozktadéw jazdy (3.2.2.),

Przygotowanie spdjnej koncepcji informacyjno-promocyjnej dotyczacej dziatan na rzecz
zréwnowazonej mobilnosci (3.3.1.).
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7.1.5. Oddziatywanie na ludzi

Mobilno$é to pojecie, ktdre uwzglednia zagadnienia odnoszace sie do przemieszczania sie
spoteczenstwa wraz ze wszystkimi powigzanymi z nim uwarunkowaniami. Najwazniejszg ideg
zrbwnowazonej mobilnosci jest dobdr odpowiednich rozwigzan, dopasowanych do pojedynczej
jednostki spotecznej. Pomysty dotyczace mobilnosci nie skupiajg sie wytgcznie na infrastrukturze, ale
uwzgledniajg réwniez dziedziny ekonomiczne, psychologiczne i spoteczne. Okreslone rozwigzania
tworzy sie w oparciu o doswiadczenie cztowieka, ktére wynika z nawykéw i dokonanych wyboréw.
Plan zréwnowazonej mobilnosci to odpowiedz na istniejgce (opisane wyzej) problemy. Rdzen Planu
tworzg ludzie, a inzynieria ruchu jest jedynie dodatkiem. Dzieki przyjetym zatozeniom przygotowano
odpowiednie narzedzie, ktére pomoze stworzy¢ obszar o zréwnowazonej mobilnosci
z uwzglednieniem funkcjonalnego otoczenia. Tak wiec wszelkie dziatania opisane w Planie bedg
pozytywnie oddziatywaé na cztowieka, mimo ze w nielicznych przypadkach mogg wigzac sie
z powstaniem chwilowych, negatywnych oddziatywan.

Wiekszos$¢ planowanych dziatan polegajacych na realizacji inwestycji bedzie zlokalizowana
w poblizu zabudowan, poniewaz opisane w planie zadania sg skierowane gtéwnie do mieszkancow
oraz zwiekszenia ich mobilnosci, szczegdlnie z uwzglednieniem zbiorowych srodkdw transportu.
W zwigzku z tym przygotowano kilka map przedstawiajgcych umiejscowienie przysztych inwestycji
w odniesieniu do zabudowy mieszkaniowej. Na mapach nie zostaty ukazane wszystkie planowane
dziatania, lecz realizacja pozostatych przewidzianych inwestycji bedzie wigzata sie z powstaniem
podobnych oddziatywan, dlatego skupiono sie na prezentacji graficznej jedynie czesci z nich.
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Rycina 34. Przyblizona lokalizacja planowanej do budowy obwodnicy w ciggu drogi krajowej nr 43 w miejscowosci Ktobuck,
na tle istniejgcych zabudowari

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych BDOT
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Rycina 35. Przyblizona lokalizacja planowanej do budowy obwodnicy w ciggu drogi krajowej nr 91

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych BDOT

Rycina 36. Przyblizona lokalizacja planowanej do budowy obwodnicy w ciggu drogi krajowej nr 91

Zrédfto: opracowanie wtasne na podstawie danych BDOT
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Rycina 37. Przyblizona lokalizacja planowanej do budowy obwodnicy w ciggu drogi krajowej nr 46

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych BDOT

Rycina 38. Przyblizona lokalizacja planowanej do budowy obwodnicy miejscowosci Koziegtowy na tle istniejgcych
zabudowari

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych BDOT
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Obwodnica to droga budowana w celu wyprowadzenia nadmiernego ruchu z centrum miasta oraz
odcigzenia jego ulic z tranzytowego ruchu miedzymiastowego, miedzydzielnicowego
lub miedzyosiedlowego. Wsrdd mieszkancow, szczegdlnie tych Zzyjacych w miastach o duzym
przeptywie transportu towarowego, obwodnice sg pozgdane, a nawet konieczne aby wyeliminowad
wszystkie negatywne oddziatywania jakie wigzg sie z nadmiernym ruchem na drogach. Poczynajac
od nadmiernej emisji hatasu i wibracjach pochodzacych gtéwnie z przejazdu tranzytu, a konczac
na czestych wypadkach z udziatem niechronionych uczestnikdéw ruchu —to jedynie czes$¢ negatywnych
aspektow, wynikajacych z braku obwodnicy dla miast lezgcych na waznych trasach towarowych.
Oczywiscie podczas fazy wykonawczej kazdej inwestycji powstajg oddziatywania, ktére moga wptywac
na jakos$¢ zycia, lecz nalezy pamieta¢, iz zwykle majg one charakter chwilowy, a pozytywny wptyw
realizowanego dziatania bedzie niepodwazalny i dtugoterminowy.

Planowane inwestycje w zakresie modernizacji infrastruktury kolejowej zostaty przedstawione
na ponizszych rycinach.

Rycina 39. Przyblizona lokalizacja planowanej do przebudowy LK nr 61 na odcinku Czestochowa Stradom — granica
wojewddztwa na tle zabudowy mieszkaniowej

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych BDOT
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Rycina 40. Przyblizona lokalizacja planowanej do przebudowy LK nr 131 na odcinku Herby — granica wojewddztwa na tle
zabudowy mieszkaniowej

Zrédfto: opracowanie wtasne na podstawie danych BDOT

Rycina 41. Przyblizona lokalizacja planowanych do przebudowy LK nr 146 na odcinku Czestochowa — granica wojewddztwa
oraz LK nr 1 na odcinku granica wojewddztwa — Zawiercie na tle zabudowy mieszkaniowej

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych BDOT
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Inwestycje w zakresie rozwoju infrastruktury kolejowej mogg wigza¢ sie z powstaniem
negatywnych oddziatywan na ludzi, lecz bedg one miaty charakter przejsciowy. Wszystkie planowane
dziatania bedg prowadzone na liniach juz istniejacych, a w takim przypadku skala negatywnych
oddziatywan bedzie znaczgco mniejsza niz ma to miejsce w przypadku budowy catkowicie nowych linii.
Dodatkowo zaplanowana infrastruktura towarzyszaca (przystanki, wezty przesiadkowe, parkingi)
pozwolg stworzyé obszar o wysokiej koncentracji zbiorowych srodkédw transportu, co wptynie
na minimalizacje wykluczenia komunikacyjnego. Zmodernizowany transport kolejowy to $wietna
alternatywa podrdzy, ale rdwnoczesnie metoda poprawy jakosci pobliskich elementéw srodowiska.
Wprowadzenie dodatkowych udogodnien takich jak np. wspdlne rozwigzania taryfowe, to swietny
sposéb na zwiekszenie zainteresowania ofertg jakg oferuje Subregion w zakresie transportu
zbiorowego.

Rycina 42. Planowane nowe linie i przystanki tramwajowe oraz zmienione linie autobusowe na terenie Czestochowy

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych BDOT

Nowe linie tramwajowe pozwolg stworzy¢ spdjng sie¢ transportu zbiorowego w miescie,
uwzgledniajgc réwniez te regiony, ktére dotychczas byty wykluczone komunikacyjnie. Planowane
dodatkowe przystanki tramwajowe oraz zakup nowoczesnego taboru to elementy, ktére zacheca
do korzystania ze zbiorowych srodkéw transportu, rowniez tych, ktérzy wczesniej nie mogli jezdzié
tramwajami np. z uwagi na znaczng niepetnosprawnosé ruchowa.

Przeprowadzone na potrzeby sporzadzenia Planu badania ankietowe wykazaty natomiast, ze
najbardziej popularnym srodkiem transportu na terenie Czestochowy jest autobus miejski. Planowane
dziatania polegajagce na otwieraniu nowych linii autobusowych, wymianie taboru na nisko
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lub zeroemisyjny oraz dostosowanego do potrzeb pasazeréw bedg inwestycjami odpowiadajgcymi na
sytuacje mobilnosciowg oraz nawyki komunikacyjne mieszkaficow miasta.

Dla inwestycji polegajacych na budowie sciezek rowerowych nie przygotowano rycin, poniewaz
wiekszos$¢ drég rowerowych bedzie przebiegac¢ wzdtuz istniejgcych juz drdg, a prace zwigzane z ich
budowg beda charakteryzowaty sie niewspdétmiernie mniejszym zakresem niz ma to miejsce
w przypadku inwestycji kolejowych czy drogowych.

W odniesieniu do ludzi zamieszkujacych teren Subregionu Pétnocnego Wojewddztwa Slaskiego,
wytypowano dziatania, ktdre moga wigzac sie z powstaniem negatywnych, nieznacznych oddziatywan:

e Rozwodj sieci weztdw przesiadkowych przy przystankach i stacjach kolejowych (1.1.1.),

e Budowa systemu parkingdw Park&Ride (1.1.2.),

e Rozwydj sieci potgczen kolejowych na obszarze subregionu (1.1.5.),

e Rozwdj infrastruktury transportu zbiorowego — przystanki autobusowe i tramwajowe
(1.1.7.),

e Wyprowadzanie ruchu tranzytowego poza centra miejscowosci (budowa obwodnic)
(1.2.1.),

e Eliminacja zjawiska nielegalnego parkowania (1.2.6.),

e Poprawa stanu infrastruktury pieszej i rowerowej (1.2.7.),

e Rozbudowa sieci drég rowerowych, dazenie do uzyskania ciggtosci istniejgcej
infrastruktury (1.3.1.),

e Rozbudowa sieci drog rowerowych w gminach jako systemu dla alternatywnych,
niezmotoryzowanych form transportu (1.3.2.),

e Ograniczenie skali wydawania Decyzji WZ (2.2.1.),

e Ograniczenie podazy terendw mieszkaniowych poza miastem rdzeniowym (2.2.2.),

e Dogeszczanie i uzupetnianie istniejgcej zabudowy mieszkaniowej w centrach miejscowosci
(2.2.3.).

Wsrdd wymienionych wyzej planowanych dziatan, czes¢ z nich bedzie negatywnie oddziatywac
na ludzi poniewaz bedzie wigzac sie z prowadzonymi pracami budowlanymi (zmiana organizacji ruchu,
hatas, pylenie), natomiast niektére bedg wywotywa¢ negatywne odczucia wynikajace
np. z ograniczenia dostepnosci pewnych obszaréw dla nowego budownictwa. Jednakze dziatania te
zaplanowano, aby stworzy¢ obszar dobrze skomunikowany i spdjny, z jednoczesng dbatoscig o stan
Srodowiska i jego poprawe, co w finalnym efekcie bedzie pozytywnym i dtugoterminowym
oddziatywaniem na spoteczenstwo.

Negatywne oddziatywanie na ludzi, ktére powstanie w momencie prowadzenia prac czy to
modernizacyjnych czy budowlanych bedzie nieuniknione, jednakze w dtugoterminowym wymiarze
bedzie charakteryzowato sie pozytywnym wptywem na mieszkanicéw danego regionu. Remonty linii
kolejowych lub drég zawsze wywotujg niedogodnosci szczegdlnie w momentach wymuszajgcych
prowadzenie prac o duzej emisji hatasu czy pytu lub w sytuacji gdy konieczne sg czasowe wytaczenia
poszczegdlnych linii czy drdég z uzytku. Zdarzajgce sie sporadycznie wysiedlenia z miejsc planowanych
inwestycji mogg by¢ natomiast powodem konfliktdw spotecznych. Wszystkie negatywne
oddziatywania bedg miaty charakter przejsciowy i bedg wigzaty sie z prowadzonymi pracami. Poprawa
stanu technicznego kolei pozwoli uptynni¢ ruch, co bedzie pozytywnie oddziatywato na klimat
akustyczny, a tym samym na zdrowie cztowieka. Bezposredni wptyw na ludzi ma réwniez rosngca
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liczba wypadkéw drogowych, co zwigzane jest z rosngcym natezeniem ruchu i ztym stanem
technicznym drég. Zmodernizowane lub nowo powstate odcinki drég pozwolg odcigzy¢ trasy
charakteryzujgce sie wzmozonym ruchem, co bedzie w sposéb pozytywny oddziatywato na zdrowie
ludzi (poprzez zmniejszenie liczby wypadkow). Dodatkowo stosowanie cichych nawierzchni, ktére
pozwalajg zredukowaé emisje hatasu drogowego o 2,5 — 4 dB, umozliwig zareagowanie na rosngcg
liczbe pojazddw na drogach, a tym samym pozytywnie wptyng na mieszkancodw. Zadania zwigzane
z remontem czy rewitalizacjg linii kolejowych rowniez mogg wptywaé zarowno pozytywnie jak
i negatywnie na ludzi. Odziatywanie negatywne bedzie krétkoterminowe i bezposrednie, ale bedzie
wystepowato jedynie podczas prowadzenia prac. Remonty linii kolejowych mogg powodowac czasowe
zmiany w kursowaniu pociggdéw lub opdznienia, lecz w dtugookresowym efekcie spoteczenstwo zyska
na realizacji tychze zadan. Zmodernizowane linie pozwolg na ptynniejsze kursowanie pociggéw, czas
podrézy ulegnie skréoceniu a nowe przystanki wptyng na zwiekszenie mobilnosci szczegdlnie
w regionach wiejskich. Podroze kolejg pozwolg zmniejszy¢ natezenie ruchu na drogach lokalnych, co
moze zmniejszy¢ liczbe wypadkéw komunikacyjnych i emisje pytdw i gazédw spalinowych. Réwniez
budowa nowych Sciezek rowerowych moze wigza¢ sie z powstaniem pewnych negatywnych
oddziatywan na ludzi. Beda to gtéwnie skutki prowadzonych prac budowlanych, podczas ktérych moze
pojawic sie nadmierne pylenie, hatas oraz czasowe utrudnienia w ruchu — szczegdlnie gdy sciezki beda
biegty wzdtuz istniejgcych drég. Jednakze pozytywne aspekty budowy sciezek rowerowych beda
niepodwazalne i dtugoterminowe.

Negatywne oddziatywania na ludzi, ktére rowniez mogg sie pojawi¢ bedg zwigzane z budowg
parkingdw, eliminacjg zjawiska nielegalnego parkowania czy tworzeniem weztéw przesiadkowych.
W pewnym stopniu zostang zaburzone przyzwyczajenia ludzi, co moze wywotac u nich frustracje oraz
niezadowolenie, jednak beda to jedynie odczucia przejsciowe, ktére zanikng gdy spoteczenstwo
zmieni nawyki mobilnoSciowe. Pewnie ograniczenia w zakresie poruszania sie zostang jednak
zrekompensowane poprzez wiekszg dostepnos¢ alternatywnych metod transportu na dobrze
skomunikowanym i spdjnym obszarze, ktérego model ruchu zostanie dostosowany do istniejgcych
warunkéw i wymagan mieszkancow.

Aby zminimalizowac¢ negatywne skutki oddziatywania planowanych zadan na ludzi nalezy:

e ogranicza¢ zabudowe liniowg na obszarach sgsiadujgcych z obiektami mieszkalnymi;

e stosowa¢ w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego i decyzjach
o warunkach zabudowy odpowiednie standardy architektoniczno-urbanistyczne;

e prowadzi¢ roboty budowlane w sposéb gwarantujacy ochrone wdd, powietrza, gleb;

o wiasciwie zabezpieczy¢ urzadzenia przed ewentualnymi wyciekami;

e etap planowania i eksploatacji planowanej inwestycji powinien uwzglednia¢ rozwigzania
oszczedzajgce wode;

e unikac emisji substancji pytowych na etapie budowy lub rozbudowy;

e przestrzegad zapisow pozwolen budowlanych;

e korzystac z maszyn i urzadzen o wysokich normach spalin;

e stosowac hermetyzacje oraz techniki przeciwpytowe (np. zraszania);

e wykonywa¢ ,gtosne prace” poza porg nocng;

e prowadzi¢ prace z uwzglednieniem mozliwie najlepszych technologii zabezpieczajacych
przed przedostawaniem sie zanieczyszczen do waéd i gleby;

e wiasciwie oznakowaé miejsca prowadzenia roboét.
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Pozytywne oddziatywania na ludzi wynikajace z zaplanowanych dziatani bedg gtéwnie zwigzane
ze stworzeniem zréwnowazonego systemu transportowego, ktéry wplynie jednoczesnie
na podniesienie bezpieczedstwa rowerzystéw i pieszych w wyniku budowy nowych Sciezek
rowerowych. Dodatkowo zaplanowane liczne udogodnienia takie jak bezpiecznie parkingi rowerowe
czy rozwdj systemu rowerdw miejskich ktére sprawig, ze mieszkancy chetniej bedg siegac
po zeroemisyjne $rodki transportu.

Rozbudowa S$ciezek rowerowych pozwoli stworzyé jednolitg i spojng sie¢ potaczen, ktoére
przystuzg sie zardwno mieszkaricom (dojazd do pracy, szkoty, sklepéw), jak réwniez turystom (dostep
do terendw cennych przyrodniczo).

Pozostate zadania bedg uwzglednia¢ zwiekszenie dostepnosci alternatywnych nisko
lub zeroemisyjnych srodkéw transportu zbiorowego. Wezty przesiadkowe, parkingi Park&Ride oraz
nowe przystanki autobusowe i tramwajowe bedg uktonem w strone mieszkancow, ktérzy chetnie
skorzystaliby z innych metod podrézowania, lecz dotychczas nie mieli ku temu mozliwosci.
Rozbudowany tabor tramwajowy oraz autobusowy bedzie odpowiedzig na zattoczong komunikacje
zbiorowg, co jest zwykle problemem dla dojezdzajgcych do pracy czy szkoty. Lokalne systemy
transportu pozwolg na minimalizacje wykluczenia transportowego regiondw znajdujgcych sie
w znacznej odlegtosci od centréw miast. Wprowadzenie priorytetéw dla komunikacji zbiorowe;j
wptynie na jakos¢ podrdzy, a intuicyjny system informacji oraz nawigacji pasazerskiej pozwoli nawet
osobom starszym na korzystanie ze wszystkich srodkéw transportu. Poprawa stanu infrastruktury
pieszej i rowerowej, a takze zwiekszanie widocznosci przejs¢ dla pieszych oraz przejazdéw dla
rowerdow pozwolg na zminimalizowane, a z czasem moze nawet na catkowite wykluczenie mozliwosci
powstawania wypadkéw, szczegdlnie z udziatem niechronionych uczestnikdw ruchu.

Wiekszos¢ zadan dotyczacych inwestycji infrastrukturalnych bezposrednio bgdz posrednio, lecz
pozytywnie bedzie oddziatywaé na zdrowie mieszkancéw, poniewaz ich realizacja wptynie na poprawe
jakosci powietrza. Bezposredni wptyw na ludzi ma réwniez rosnaca liczba wypadkéw drogowych, co
zwigzane jest z rosngcym natezeniem ruchu i ztym stanem technicznym drég. Nowo wybudowane
Sciezki rowerowe pozwolg odcigzy¢ trasy charakteryzujgce sie wzmozonym ruchem samochodowym,
co bedzie w sposéb pozytywny oddziatywato na zdrowie ludzi (poprzez zmniejszenie liczby
wypadkéw). Zwiekszenie dostepnosci alternatywnego transportu oraz stworzenie spdjnej
infrastruktury rowniez przyczyni sie do posredniej poprawy jakosci zycia i zdrowia mieszkancow.

Na omawianym terenie zlokalizowane sg miejsca, gdzie dominuje zabudowa silnie rozproszona,
co w kontekscie potrzeby mobilnosci mieszkaicdw jest znacznym problemem. Aby Subregion mégt
nadal rozwija¢ sie przy jednoczesnym poszanowaniu $srodowiska konieczne jest wdrozenie dziatan
uwzgledniajgcych oba te aspekty. Naprzeciw temu problemowi wyszly zatozenia Planu, ktére
proponujg: rozwdj sciezek rowerowych wraz z infrastrukturg towarzyszgca, weztdw przesiadkowych
oraz tworzenie nowych linii komunikacji zbiorowej. Sg to dziatania, ktére na réwni traktujg wszystkich
mieszkancow, zaréwno tych mieszkajgcych w miastach, jak i tych ktérzy osiedlili sie na terenach
wiejskich.

Znaczacym pozytywnym oddziatywaniem na ludzi charakteryzowad sie réwniez beda dziatania
uwzglednione w pakiecie dziatan 2.1. ,Poprawa jakosci Srodowiska, w tym powietrza oraz

minimalizacja poziomu hatasu”. Przestrzen miejska jest czesto tak mocno zabudowana, ze praktyczne
niemozliwe jest zagospodarowanie jakiegos terenu pod obszar zieleni. W Planie potrzeba zwiekszenia
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udziatu powierzchni zielonych zostata dostrzezona, w zwigzku z czym zaplanowano nastepujgce
dziatania: tworzenie zielonych torowisk, tworzenie zielonych przystankéw, wprowadzenie zieleni
i rozwigzan retencjonujacych wode opadowg w obszarze ulic i placéw oraz wpisanie w miejscowe
plany zagospodarowania przestrzennego zwiekszenia udziatu powierzchni zielonych. Przewidziane
zadania pozwolg zmniejszy¢ poziom hatasu, ktdry jest generowany z ruchu samochodowego,
tramwajowego oraz autobusowego, wplywajagc w ten sposéb na poprawe samopoczucia
mieszkancow. Dodatkowe tereny zielone stang sie miejscami wypoczynku i rekreacji, a rozwigzania
retencjonujagce wody opadowe pozwolg unikngé¢ problemdéw zwigzanych z nawalnymi opadami
deszczu, ktére od kilku lat stanowig na obszarach silnie zabudowanych nie lada problem.

7.1.6. Oddziatywanie na wody

Na ponizszej rycinie przedstawione zostaty planowane inwestycje w zakresie rozwoju
infrastruktury drogowej liniowej na tle istniejgcych Gtéwnych Zbiornikéw Wod Podziemnych
Subregionu Pétnocnego Wojewddztwa Slgskiego.

Rycina 43. Planowane inwestycje drogowe liniowe na tle GZWP Subregionu Pétnocnego

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych PIG-PIB

Zaplanowane inwestycje drogowe beda realizowane na terenach nastepujacych Gtéwnych
Zbiornikéw Wdéd Podziemnych:

e GZWP nr 325,
e GZWP nr 326,
e GZWPnr327,
e GZWP nr 408.
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Na ponizszej rycinie przedstawione zostaty planowane inwestycje w zakresie rozwoju
infrastruktury kolejowej liniowej na tle istniejgcych Gtéwnych Zbiornikéw Woéd Podziemnych
Subregionu Pétnocnego Wojewddztwa Slgskiego.

Rycina 44. Planowane inwestycje kolejowe liniowe na tle GZWP Subregionu Pétnocnego

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych PIG-PIB

Zaplanowane inwestycje kolejowe beda realizowane na terenach nastepujgcych Gtéwnych
Zbiornikéw Wdéd Podziemnych:

e GZWP nr 325,
e GZWP nr 326,
e GZWHP nr408.

Na etapie realizacji ww. inwestycji nalezy mie¢ na uwadze ochrone wéd podziemnych, szczegdlnie
w rejonach, gdzie linie kolejowe lub nowe odcinki drég biegng przez obszar Gtéwnych Zbiornikow Wéd
Podziemnych. Wody podziemne opisanych na terenie Subregionu zbiornikdw, charakteryzujg sie
bardzo zrdznicowang jakoscig (w zaleznosci od ich potozenia), co wptywa réwniez na ich podatnosé
na antropopresje oraz stopien potencjalnego zagrozenia. Wptyw zaplanowanych inwestycji na wody
podziemne powinien by¢ rozpatrywany pod katem ilosciowym oraz jakosSciowym. Wptyw ilosciowy
bedzie polegat na ocenie oddziatywania na zasobnos¢ poszczegdlnych warstw wodonosnych. Taka
sytuacja bedzie mozliwa jedynie w miejscu prowadzonych prac i ich najblizszym otoczeniu. Dotyczy¢
bedzie wytgcznie najptycej potozonych warstw wodonosnych (szczegdlnie warstw czwartorzedowego
pietra wodonosnego w dolinach rzek). Zasieg oddziatywania nalezy okresla¢ do odlegtosci réwnej
promieniowi leja depresji wytworzonemu w trakcie drenazu wod podziemnych.
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Prowadzone prace mogg réwniez oddziatywaé¢ na wielko$¢ zasilania wdéd podziemnych
na obszarach gdzie prowadzone bedg prace ziemne. Bedzie to wynikato ze zmiany struktury
przypowierzchniowej warstwy skat, a zatem i wielko$ci infiltracji efektywnej. Biorac pod uwage zakres
zasilania wod podziemnych w wiekszosci przypadkow bedg to zmiany pozytywne powodujgce
zwiekszenie mozliwosci zasilania. Jednakze oddziatywaniem negatywnym moze by¢ ostabienie
izolujacej roli warstwy przypowierzchniowej skat, a wiec zwiekszenie w tych miejscach podatnosci wod
podziemnych na zanieczyszczenie.

Wptyw jakosciowy planowanych inwestycji kolejowych oraz drogowych na GZWP bedzie
obejmowat wszystkie dziatania ingerujgce w skfad fizyko-chemiczny wéd podziemnych. Na etapie
realizacji inwestycji zanieczyszczenie wod podziemnych moze odbywad sie w sposdb posredni
w wyniku:

e infiltracji ptynnych substancji do warstwy wodonosnej, szczegdlnie w miejscach
charakteryzujgcych sie wysoka przepuszczalnoscig utwordw przypowierzchniowych oraz
w obszarach prowadzonych prac ziemnych;

e infiltracji zanieczyszczonych wéd opadowych — powierzchniowo ograniczone do zasiegu
prac;

e infiltracji zanieczyszczonych wod powierzchniowych — moze sie odbywac na wiekszym
obszarze i bedzie uzaleznione od zasiegu zanieczyszczenia ciekdw powierzchniowych.

Szczegblng uwage nalezy zwréci¢ na obszary wystepowania GZWP. Zagrozenia opisanych
zbiornikéw zanieczyszczeniem wodd podziemnych sg bardzo zrdzinicowane, poniewaz niektére
wystepujg na niewielkiej gtebokosci i pozostajg w Scistej wiezi hydraulicznej z duzymi rzekami
(w dolinach ktérych zostaty wydzielone), natomiast inne znajdujg sie na znacznej gtebokosci
i prawdopodobnie nie bedg wymagac takiej uwagi.

Realizacja zadan uwzgledniajgcych rozwdj infrastruktury liniowej rowerowej nie bedzie
prowadzi¢ do powstania zadnych negatywnych oddziatywan na wody podziemne, poniewaz w tym
przypadku prace budowlane beda prowadzone na bardzo niewielkich powierzchniach, przy
minimalnym naruszeniu powtoki gleby.

Stopien negatywnego oddziatywania na wody powierzchniowe linii kolejowych oraz drég podczas
ich modernizacji lub budowy, a pdiniej na etapie eksploatacji zalezy od stopnia wrazliwosci
i podatnosci srodowiska wodnego na zanieczyszczenie i zaktécenie stosunkéw wodnych. Prace
nad modernizacjg mogg negatywnie wptywac na wody powierzchniowe. Prawdopodobne negatywne
oddziatywanie nalezy rozpatrywaé pod wzgledem iloSciowym oraz jakoSciowym.

Oddziatywanie ilosSciowe moze polega¢ na zaburzeniu przeptywu w miejscach, gdzie cieki
powierzchniowe przeptywajg przez mosty lub przepusty. Zmiany przeptywu bedg miaty miejsce
jedynie na niewielkim obszarze (w rejonie prowadzonych prac), a zaktadajgc, ze roboty nie beda
prowadzone przy ekstremalnych stanach wod powierzchniowych, nie powinno doj$¢ do znaczgcego
pietrzenia wody przed obiektem. Potencjalne zmiany stosunkéw wodnych mogg pojawi¢ sie zwtaszcza
podczas prac zwigzanych z wykopami, palowaniem w czasie budowy oraz przebudowy wymienionych
obiektéw inzynierskich. Szczegdlng uwage nalezy zwrdéci¢ na mniejsze cieki, aby w trakcie modernizacji
czy budowy nowych przepustéw, a takze prac przy skarpach i nasypach, utworzy¢ sprawny drenaz
oraz odprowadzenie wdd cieku ponizej linii kolejowej lub drogi. Cze$¢ mostow moze wymagac
gruntownej modernizacji i przebudowy. Wskutek naruszenia i erozji gruntéw w trakcie realizacji prac
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moze pojawic sie lokalny wzrost zamulenia rzeki. Zaistniate oddziatywanie bedzie jednak krétkotrwate
i ustanie po zakonczeniu prac.

Oddziatywanie jakosciowe planowanych inwestycji liniowych moze prowadzi¢ do ingerenc;ji
w sktad fizyko-chemiczny wéd powierzchniowych. Przedostanie sie réznych szkodliwych substancji
(zanieczyszczen) do wéd powierzchniowych, moze mie¢ miejsce poprzez:

e bezposredni doptyw substancji do wdd powierzchniowych w trakcie realizacji budowy,
zwilaszcza przedostawanie sie produktéw ropopochodnych z pracujgcych maszyn,
Srodkow transportu, urzadzen budowlanych;

e wyptukiwanie substancji z terenu prowadzonych inwestycji przez wody opadowe i ich
doptyw do wdd powierzchniowych, w tym substancji niebezpiecznych wchodzacych
w sktad materiatow wykorzystywanych przy przebudowie;

e odprowadzanie bezposrednio do wdd nieoczyszczonych Sciekéw  bytowych
i technologicznych z baz budowlanych.

W trakcie realizacji inwestycji liniowych trudno jest w 100% ograniczy¢ doptyw zanieczyszczen
z miejsca prac do wdd powierzchniowych. Nalezy jednak w miare mozliwosci ograniczyé
ich niekontrolowany odptyw poprzez stworzenie drenazu zabezpieczajgcego.

Etap eksploatacji inwestycji rédwniez bedzie zwigzany z negatywnym, choé nieznacznym
oddziatywaniem na wody podziemne i powierzchniowe (tzw. liniowe Zrédio zanieczyszczen). Nalezy
jednak podkresli¢, ze tadunek zanieczyszczen emitowanych przez kolej do sSrodowiska naturalnego jest
zdecydowanie nizszy niz np. w przypadku transportu drogowego, a wiekszos¢ podrézy kolejg odbywa
sie dzisiaj z wykorzystaniem trakcji elektrycznej. Potencjalnego zagrozenia nalezy sie gtownie
spodziewadé w obszarach przecinania przez linie kolejowg stabo izolowanych poziomdéw wodonosnych,
zwtaszcza w przebiegu odcinkow linii w i nad dolinami rzecznymi.

Na rycinach ponizej przedstawiono planowane inwestycje liniowe (drogowe i kolejowe) na tle
gtéwnych rzek Subregionu Péthocnego Wojewddztwa Slaskiego.
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Rycina 45. Planowane inwestycje liniowe drogowe na tle gtownych rzek Subregionu Pétnocnego

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych PGW WP

Rycina 46. Planowane inwestycje liniowe kolejowe na tle gtdwnych rzek Subregionu Pétnocnego

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych PGW WP
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Jedyng inwestycjg drogowg zaplanowang do realizacji, ktéra bedzie przecinata rzeke Subregionu
bedzie ,Budowa wezta drogowego Alei Wojska Polskiego DK-1 wraz z nowym przebiegiem DK-46
w Czestochowie”. Zadanie dotyczy budowy nowego potaczenia ul. Bugajskiej z DK 1 (DK91) Al. Wojska
Polskiego na odcinku o dtugosci okoto 2,1 km. Zakres inwestycji obejmuje: budowe wezta drogowego
Al. Wojska Polskiego z nowym przebiegiem DK-46, nowy przebieg DK-46 wraz z budowg obiektéw
mostowych nad rzeka oraz liniami kolejowymi, budowe kanalizacji deszczowej, oswietlenia
drogowego i kanalizacji technologicznej, ciggéw pieszych i dréog rowerowych. Dodatkowo obejmuje
takze przebudowe istniejgcej sieci nie zwigzanej z droga.

W s$rodowisku naturalnym wody opadowe pojawiajace sie na powierzchni podtoza s3
odprowadzane samoistnie, sptywajgc grawitacyjnie do pobliskich ciekéw wodnych, wsigkajac w glebe
oraz odparowujgc. Natomiast stosowanie bitumicznych i betonowych nawierzchni drég stanowigcych
szczelng powtoke, uniemozliwia wsigkanie wody prosto do gruntu. W zwigzku z tym nalezy zadbac
o to, aby pojawiajgca sie na drogach woda opadowa i roztopowa zostata usunieta z jej powierzchni
za pomocg systemu odwodnienia. Do odwodnienia drdg stosuje sie system otwartego odprowadzania
wod, np. rowy przydrozne lub zamkniety system kanalizacyjny. Wybér najbardziej odpowiedniego
systemu odwodnienia jest zalezny od lokalizacji drogi oraz od szerokosci pasa drogowego. Dobér
odpowiedniego odwodnienia jest takze zalezny od jakosci Sciekdw drogowych, poniewaz te
pochodzace z drég o duzym natezeniu ruchu mogg zawieraé znaczne ilosci zwigzkédw metali i substancji
ropopochodnych, ktérych obecnos¢ w srodowisku wodnym stanowi zagrozenie dla reszty srodowiska.
Dlatego odprowadzenie ich wymaga specjalnego rozwigzania redukujgcego wprowadzanie
niepozgdanych substancji do wdd powierzchniowych i podziemnych. Zagrozenie dla odbiornikow
wodnych stanowig takze niekontrolowane sptywy pochodzace z pasa drogowego podczas
wykonywania robdt ziemnych, realizowanych w fazie wykonawczej. Mogg sie one przyczynié
do powstania proceséw erozyjnych w otoczeniu budowanej drogi oraz zanieczyszczenia gleb
sgsiadujgcych gruntéw poprzez pokrycie ich naniesionym rozmytym materiatem ziemnym. Istnieje tez
prawdopodobienstwo skazenia wdd i gruntu lepiszczami sktadowanymi lub transportowanymi
na obszarze prac budowlanych, dlatego szczegdlng ostroznos$é nalezy zachowac w poblizu stref ujec
wod. Zachowanie spojnosci ciggdw komunikacyjnych wigze sie z koniecznoscig budowy przepraw
przez rzeki i inne cieki wodne. Projektujgc mosty i przepusty nie tylko nalezy wzigé¢ pod uwage aspekt
wykonania stabilnej i bezpiecznej dla uzytkownikéw konstrukcji, ale takze zachowad umiar
w ingerencji w obszar wdd ptyngcych. Istotg dobrze zaprojektowanego mostu, zaréwno statego jak
i tymczasowego, jest zapewnienie warunkéw przeptywu wody w stopniu jak najbardziej zblizonym
do naturalnego. Dlatego nalezy zwrdci¢ szczegdlng uwage na: sSwiatto mostu, wysokos$¢ potozenia
spodu konstrukcji mostu ponad powierzchnig wody, dostosowanie ptaszczyzn bocznych filarow
podpierajgcych konstrukcje do kierunku przeptywu wody, prawidtowe wykonanie podpdr
technologicznych w obrebie koryta rzeki oraz sposéb umocnienia jego dna. Prawidtowo
zaprojektowany most nie moze by¢ przeszkodg dla rzeki, dlatego warto zwrdéci¢ uwage na jego filary
i podpory technologiczne. W przypadku filaréw istotny jest ksztatt ich powierzchni bocznej. Powinna
ona by¢ uksztattowana odpowiednio do kierunku przeptywu wody.*3

13 Ochrona $rodowiska wodnego a inwestycje drogowe. Elzbieta Szafranko. Uniwersytet Warminsko-Mazurski w
Olsztynie
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Planowane inwestycje w zakresie rozbudowy infrastruktury kolejowej bedg prowadzone
na istniejgcych juz liniach, przecinajgcych rzeke Warte, Pilice oraz Liswarte. Mimo tego, ze rodzaj
przewidzianych prac bedzie charakteryzowat sie najmniejszym negatywnym oddziatywaniem na wody,
sposrod wszystkich inwestycji jakie mogg realizowane przy infrastrukturze kolejowej, nalezy na etapie
realizacji i eksploatacji przedsiewziecia uwzglednic¢ nastepujgce metody minimalizacji:

e odpowiednia organizacja placu i zaplecza budowy,

e wiasciwe prowadzenie prac ziemnych za pomocg sprawnego sprzetu,

e wykorzystanie do umacniania brzegdw koryt ciekdw / rowdw materiatow naturalnych,

e unikanie stosowania w odwodnieniu rozwigzan stanowigcych bariere dla przemieszczania
sie ptazdw, gaddw i niektdrych matych ssakéw jak np. prefabrykowane gtebokie korytka
betonowe (tzw. ,korytka krakowskie”),

e stosowanie wytgcznie Srodkdw ochrony roslin posiadajgcych dopuszczenie do stosowania
na obszarach nieuzytkowanych rolniczo, w tym torach kolejowych.

Zadania uwzgledniajgce budowe nowych s$ciezek rowerowych oraz infrastruktury uzupetniajacej
mogg powodowal powstanie zwykle posrednich, nieznacznych, negatywnych oddziatywan. Skala
oddziatywania bedzie uzalezniona od zakresu planowanych dziatan, lecz zagrozenia jakie niosg za sobg
nowe inwestycje liniowe mogg pojawic sie na kazdym etapie prowadzonych prac. Aby zminimalizowad
negatywne oddziatywanie planowanych inwestycji na wody nalezy prowadzi¢ prace zgodnie
z istniejgcym planem budowy, przy wykorzystaniu odpowiedniego sprzetu oraz dostepnej wiedzy
i pomocy specjalistow. Na pogorszenie stanu Srodowiska moze mie¢ rdwniez wptyw niewtasciwie
zaplanowana baza budowy inwestycji, dlatego na etapie jej planowania nalezy uwzglednié
odpowiednie zabezpieczenia, szczegdlnie w odniesieniu do infrastruktury wodno — Sciekowe;.
Srodowisko wodne to miejsce zycia wielu organizméw zywych, réwniez tych wrazliwych
na zanieczyszczenia, dlatego kwestie ochrony wdd podczas prowadzenia inwestycji nalezy
rozpatrywac rowniez pod wzgledem dbatosci o réznorodnosé biologiczng gatunkéw wodnych.

Natomiast niezmiernie wazna jest informacja, iz wiekszos¢ planowanych sciezek rowerowych
zostanie poprowadzona istniejgcymi wiaduktami i mostami, co wyeliminuje konieczno$¢ budowy
nowych obiektéw infrastruktury technicznej w poblizu ciekéw. Tam gdzie bedzie to konieczne,
powstang ktadki, lecz w miare mozliwosci do przeprowadzenia Sciezki przez rzeke beda
wykorzystywane juz istniejgce obiekty.

Na terenie Subregionu Pétnocnego Wojewddztwa Slaskiego znajduje sie 41 Jednolitych Czesci
Wdéd Powierzchniowych rzecznych. Trzydziesci dziewie¢ Jednolitych Czesci Woéd Powierzchniowych
Rzecznych zostato w latach 2016-2021 objetych monitoringiem jakosci. W Planie gospodarowania
wodami na obszarze dorzecza Odry oraz Planie gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty
zostaty natomiast okreslone zagrozenia ryzyka nieosiggniecia celéw srodowiskowych w wyniku
réznych presji.

Ponizsze ryciny przedstawiajg planowane inwestycje liniowe (drogowe i kolejowe) na tle JCWP
rzecznych Subregionu Pétnocnego.
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Rycina 47. Planowane inwestycje liniowe drogowe na tle JCWP rzecznych Subregionu Pétnocnego

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych PGW WP

Rycina 48. Planowane inwestycje liniowe kolejowe na tle JCWP rzecznych Subregionu Pétnocnego

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych PGW WP
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Planowane inwestycje liniowe (drogowe i kolejowe) bedg przecinaé nastepujgce Jednolite Czesci
Wdéd Powierzchniowych rzecznych:

e PLRW600009181669,
e PLRW60000918129,

e PLRW6000111813399,
e PLRW600009181569,
e PLRW600009181549,
e PLRW6000061811529,
e PLRW600010181649,
e PLRW600009181689,
e PLRW60001118169,

e PLRW6000101813699,
e PLRW2000062541729,
e PLRW200005254179,
e PLRW200006254178.

Zgodnie z Planem gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty, dla Rw2000062541729
wskazano na zagrozenie ryzyka nieosiggniecia celow srodowiskowych w wyniku presji:

e troficznej: zrédta bytowe i komunalne (rozproszone),

e hydromorfologicznej: prostowanie koryta - rzeki gtdwne i rzeki pozostate, budowle
regulacyjne (opaski brzegowe, ostrogi, tamy podtuzne) - rzeki gtéwne i rzeki pozostate,

e zasolenia: eutrofizacja (2rédto zgodne ze Zrédtem troficznym).'

Zgodnie z Planem gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty, dla RW200005254179
wskazano na zagrozenie ryzyka nieosiggniecia celéw srodowiskowych w wyniku presji:

e chemicznej: rozproszone - rozwdj obszardw zurbanizowanych: transport, turystyka,
odptyw miejski; rozproszone - rolnictwo, lesnictwo; nieznane (substancje zakazane),
e hydromorfologicznej: budowle pietrzace — rzeki gtéwne.?”

Zgodnie z Planem gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty, dla RW200006254178
wskazano na zagrozenie ryzyka nieosiggniecia celow srodowiskowych w wyniku presji:

e troficznej: zrédta bytowe i komunalne (rozproszone),

e chemicznej: rozproszone - rozwdj obszardw zurbanizowanych: transport, turystyka,
odptyw miejski;

e hydromorfologicznej: prostowanie koryta - rzeki gtdwne, budowle regulacyjne (opaski
brzegowe, ostrogi, tamy podtuzne) - rzeki gtéwne.®

Zgodnie z Planem gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Odry, dla RW600009181669
wskazano na zagrozenie ryzyka nieosiggniecia celow srodowiskowych w wyniku presji:

14 Plan gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty.
15 |bidem

16 |bidem
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e troficznej: odptyw miejski (wody opadowe) oraz nawozenie i depozycja,
e hydromorfologicznej: obiekty gospodarki wodnej (zbiorniki, stawy rybne), obiekty
mostowe.’

Zgodnie z Planem gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Odry, dla RW60000918129
wskazano na zagrozenie ryzyka nieosiggniecia celow sSrodowiskowych w wyniku presji:

e chemicznej: Rozproszone - rozwdj obszaréw zurbanizowanych: transport, turystyka,
odptyw miejski;

e troficznej: odptyw miejski (wody opadowe), Zzrodta przemystowe oraz zrédta bytowe
i komunalne (punktowe i rozproszone);

e hydromorfologicznej: prostowanie koryta, budowle pietrzace, budowle regulacyjne
(opaski brzegowe, ostrogi, tamy podtuzne).!®

Zgodnie z Planem gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Odry, dla RW6000111813399
wskazano na zagrozenie ryzyka nieosiggniecia celow srodowiskowych w wyniku presji:

e chemicznej: rozproszone - rozwdj obszardw zurbanizowanych: transport, turystyka,
odptyw miejski, punktowe przemystowe, komunalne odcieki ze sktadowisk (substancje
zakazane);

e troficznej: odptyw miejski (wody opadowe);

e hydromorfologicznej: budowle regulacyjne (opaski brzegowe, ostrogi, tamy podtuzne).®®

Zgodnie z Planem gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Odry, dla RW600009181569
wskazano na zagrozenie ryzyka nieosiggniecia celow srodowiskowych w wyniku presji:

e troficznej: odptyw miejski (wody opadowe) oraz nawozenie i depozycja;
e hydromorfologicznej: prostowanie koryta, budowle regulacyjne (opaski brzegowe,
ostrogi, tamy podtuzne), obiekty mostowe, gérnictwo.?

Zgodnie z Planem gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Odry, dla RW600009181549
wskazano na zagrozenie ryzyka nieosiggniecia celéw srodowiskowych w wyniku presji:

e troficznej: zrédta bytowe i komunalne (punktowe i rozproszone);
e hydromorfologicznej: prostowanie koryta, budowle pietrzace, budowle regulacyjne
(opaski brzegowe, ostrogi, tamy podtuzne.?

Zgodnie z Planem gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Odry, dla RW6000061811529
wskazano na zagrozenie ryzyka nieosiggniecia celow sSrodowiskowych w wyniku presji:

e chemicznej: rozproszone (rozwdj obszaréw zurbanizowanych — transport, turystyka,
odptyw miejski), nieznane substancje zakazane;

17 Plan gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Odry.
18 |bidem
19 |bidem
20 Ibidem

21 |bidem
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e troficznej: odptyw miejski (wody opadowe), zrédta przemystowe, bytowe i komunalne
(punktowe i rozproszone);

e zasolenia: eutrofizacja (zrédto zgodne ze Zrédtem troficznym);

e hydromorfologicznej: prostowanie koryta, budowle regulacyjne (opaski brzegowe,
ostrogi, tamy podtuzne).??

Zgodnie z Planem gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Odry, dla RW600010181649
wskazano na zagrozenie ryzyka nieosiggniecia celéw srodowiskowych w wyniku presji:

e troficznej: odptyw miejski (wody opadowe);
e hydromorfologicznej: prostowanie koryta, budowle regulacyjne (opaski brzegowe,
ostrogi, tamy podtuzne), budowle pietrzace, obiekty mostowe.?

Zgodnie z Planem gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Odry, dla RW600009181689
wskazano na zagrozenie ryzyka nieosiggniecia celow srodowiskowych w wyniku presji:

e chemicznej: Rozproszone — rozwdj obszaréw zurbanizowanych: transport, turystyka,
odptyw miejski; nieznane substancje zakazane;

e troficznej: odptyw miejski (wody opadowe);

e hydromorfologicznej: prostowanie koryta, budowle pietrzace, waty regulacyjne (opaski
brzegowe, ostrogi, tamy podtuzne).?*

Zgodnie z Planem gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Odry, dla RW60001118169
wskazano na zagrozenie ryzyka nieosiggniecia celéw srodowiskowych w wyniku presji:

e chemicznej: Rozproszone - rozwdj obszaréw zurbanizowanych: transport, turystyka,
odptyw miejski; nieznane substancje zakazane;
e troficznej: nawozenie i depozycja oraz odptyw miejski (wody opadowe).®

Zgodnie z Planem gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Odry, dla RW6000101813699
wskazano na zagrozenie ryzyka nieosiggniecia celow srodowiskowych w wyniku presji:

e chemicznej: Rozproszone - rozwdj obszaréw zurbanizowanych: transport, turystyka,
odptyw miejski; nieznane (substancje zakazane);

e hydromorfologicznej: prostowanie koryta, budowle pietrzace, obiekty gospodarki wodnej
(zbiorniki, stawy rybne), budowle regulacyjne (opaski brzegowe, ostrogi, tamy
podtuzne).?®

Na trzynascie JCWP rzecznych, ktére zostang przeciete przez inwestycje liniowe, osiem z nich
zostato wskazanych w Planie gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Odry jako zagrozone
ryzykiem nieosiggniecia celéw srodowiskowych w wyniku presji chemicznej, pochodzacej z rozwoju
obszaréw zurbanizowanych, w tym z transportu. Niezmiernie wazna jest jednak informacja, ze dla

22 |bidem
2 |bidem
2 |bidem
2 |bidem

26 |bidem
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wiekszosci JCWP rzecznych (sze$¢ z osmiu JCWP), ktérych cele sg zagrozone w wyniku rozwoju
transportu, planowane na ich terenie inwestycje beda polegac tylko i wytacznie na modernizacjach
i przebudowie. S3 to dziatania cechujace sie duzo mniejszym prawdopodobiernstwem pojawienia sie
negatywnych oddziatywan. Natomiast w przypadku dwdch pozostatych JCWP rzecznych zagrozonych
ryzykiem nieosiggniecia celdéw Srodowiskowych, zaktada sie mozliwos¢ pojawienia negatywnych
oddziatywan wynikajacych z planowanych do budowy obwodnic. W ramach tych inwestycji
przewidziano jednak wykonanie odpowiednich urzadzen oraz instalacji odwadniajgcych, ktdre
pozwolg zminimalizowac¢ ryzyko zanieczyszczania wéd powierzchniowych.

Strefe ochronng ujecia wody stanowi obszar, na ktérym obowigzujg zakazy, nakazy
i ograniczenia w zakresie uzytkowania gruntow oraz korzystania z wody. Strefe ochronng dzieli sie
nateren ochrony bezposredniej i posredniej. Dopuszcza sie ustanowienie strefy ochronnej
obejmujacej wytacznie teren ochrony bezposredniej, jezeli jest to uzasadnione lokalnymi warunkami
hydrogeologicznymi, hydrologicznymi i geomorfologicznymi oraz zapewnia konieczng ochrone
ujmowanej wody. Na terenie ochrony bezposredniej uje¢ wod podziemnych oraz powierzchniowych
zabronione jest uzytkowanie gruntéw do celdw niezwigzanych z eksploatacjg ujecia wody. Na terenie
ochrony bezposredniej uje¢ wdd nalezy:

e odprowadza¢ wody opadowe w sposdb uniemozliwiajgcy przedostawanie sie ich
do urzadzen stuzgcych do poboru wody;

e zagospodarowac teren zielenig;

e odprowadzac poza granice terenu ochrony bezposredniej $cieki z urzgdzen sanitarnych,
przeznaczonych do uzytku osdb zatrudnionych przy obstudze urzadzen stuzgcych do
poboru wody;

e ograniczy¢ do niezbednych potrzeb przebywanie osdb niezatrudnionych przy obstudze
urzadzen stuzacych do poboru wody.

Teren ochrony bezposredniej nalezy ogrodzi¢, a jego granice przebiegajgce przez wody
powierzchniowe oznaczy¢ za pomocg rozmieszczonych w widocznych miejscach statych znakow
stojacych lub ptywajacych, na ogrodzeniu oraz znakach nalezy umiescic tablice zawierajgce informacje
o ujeciu wody i zakazie wstepu osob nieupowaznionych. Na terenach ochrony posredniej moze by¢
zabronione lub ograniczone wykonywanie robdt oraz innych czynnosci powodujacych zmniejszenie
przydatnosci ujmowanej wody lub wydajnosci ujecia, a w szczegélnosci:

e wprowadzanie sciekéw do wdd lub do ziemi;

e rolnicze wykorzystanie Sciekow;

e przechowywanie lub sktadowanie odpaddw promieniotwdrczych;

e stosowanie nawozdéw oraz Srodkow ochrony roslin;

e budowa autostrad, drég oraz toréw kolejowych;

e wykonywanie robét melioracyjnych oraz wykopdéw ziemnych;

e |okalizowanie zaktadéw przemystowych oraz ferm chowu lub hodowli zwierzat;

e lokalizowanie magazynéw produktéw ropopochodnych oraz innych substancji, a takze
rurociggdéw do ich transportu;

e lokalizowanie sktadowisk odpadéw komunalnych, niebezpiecznych, innych niz
niebezpieczne i obojetne oraz obojetnych;

e mycie pojazdéw mechanicznych;

153



Prognoza oddziatywania na $Srodowisko Planu Zroéwnowazonej Mobilnosci dla
Subregionu Pétnocnego Wojewddztwa Slaskiego — projekt

e urzadzanie parkingéw, obozowisk oraz kapielisk;
e lokalizowanie nowych uje¢ wody;
e lokalizowanie cmentarzy oraz grzebanie zwtok zwierzecych.

Przepisy krajowe oraz unijne zabraniajg realizowania przedsiewzie¢, ktédre mogg pogorszyc¢ stan
wod powierzchniowych i podziemnych pod wzgledem jakosciowym i ilosciowym, jak réwniez
podejmowania dziatan, ktdre mogtyby ograniczy¢ ich funkcje ekologiczne. Jednolite Czesci Wéd, dla
ktérych w Planie gospodarowania wodami okreslono zty stan lub wskazano jako zagrozone
osiggnieciem celdw srodowiskowych, nalezy traktowaé jako szczegdlnie wrazliwe w kontekscie
generowanych przez poszczegdlne przedsiewziecia oddziatywan. Nalezy podkresli¢, ze ocena wptywu
konkretnego przedsiewziecia na JCW jest dokonywana na etapie oceny oddziatywania przedsiewziecia
na S$rodowisko. Prawidtowo przeprowadzona procedura oceny oddziatywania na $rodowisko
skutecznie wskazuje mozliwosci eliminacji potencjalnych negatywnych oddziatywan na cele ochrony
JCW.

7.1.7. Oddziatywanie na powietrze

Jakos¢ powietrza ma bardzo duzy wptyw na wiele sfer zycia mieszkancéw, poczawszy od stanu
zdrowia, samopoczucia, po jakos¢ spozywanych pokarméw. Odgrywa réwniez wazing role
w obserwowanych zmianach klimatycznych, ktére towarzyszg naszej planecie. Poprawa jakosci
powietrza jest jednym z gtdwnych aspektéw ochrony srodowiska. Wiele organizacji, w tym Unia
Europejska, prowadzi kampanie na rzecz zmniejszenia emisji zanieczyszczen do atmosfery.
Ustanowiono wiele regulacji na rzecz poprawy stanu powierza oraz przy wsparciu funduszami unijnymi
zobowigzano wiele panstw do ich przestrzegania. Na pogarszajgcy sie stan powietrza wptyw ma wiele
czynnikéw, jednakze jednym z gtdéwnych jest emisja zanieczyszczen ze spalin silnikdw spalinowych,
ktdra nasila sie wraz z rosngcym natezeniem ruchu na drogach. W spalinach znajduje sie ponad 1500
szkodliwych substancji, lecz na jakos¢ powietrza wptywajg gtéwnie tlenki wegla, tlenki azotu,
weglowodory (szczegdlnie WWA), metale ciezkie oraz pyly. Emisja szkodliwych substancji
pochodzacych z wzmozonego ruchu jest zauwazalna zwtaszcza na obszarach silnie zurbanizowanych
takich jak centra miast czy dzielnice przemystowe. Najwiekszym zagrozeniem zwigzanym z emisjg
zanieczyszczen do powietrza sg zatory tworzace sie w centrach miast, gdzie zabudowa jest zwarta
a zanieczyszczenia kumulujg sie i ich rozproszenie jest niemozliwe. Jedng z metod zmniejszenia emisji
zanieczyszczen do powietrza jest wtaénie okreslenie projektéw, ktdre zostaty opisane w Planie. Zeby
precyzyjnie okreslone zadania zaczety przynosi¢ oczekiwane efekty potrzebne jest zintegrowane
podejscie w wymiarze gospodarczym, spotecznym i Srodowiskowym, co zostato szczegdtowo
zdefiniowane w Planie.

Wstepna analiza zadan i zaplanowanych inwestycji, pozwala na tatwe wysnucie wniosku, iz
wszystkie przewidziane zadania bedg w sposéb pozytywny oddziatywa¢ na jako$¢ powietrza
atmosferycznego. Od ich rodzaju bedzie zalezato czy bedzie to oddziatywanie posrednie czy
bezposrednie, ale finalny efekt bedzie taki sam — poprawa jakosci powietrza.

W ramach opisanych pakietéw dziatan zaplanowano wiele inwestycji uwzgledniajgcych rozwéj
systemu sciezek rowerowych. Dziatania te rozpisano z dbatosciag o stworzenie spdjnego uktadu
przestrzennego. Nowoczesne spoteczenstwo bedzie decydowato sie na rozwigzania ekologiczne, jesli
planowanie transportowe i przestrzenne bedg szty ze sobg w parze. Oznacza to wybér zeroemisyjnego
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$rodka transportu, gdy ta alternatywa bedzie interesujgca ekonomicznie i spotecznie. Oddziatywania
pozytywne, ktére sie pojawig bedg miaty charakter dtugoterminowy.

Mieszkancy dzielnic podmiejskich, ktérzy dotychczas mogli przemieszcza¢ sie do centrum
wykorzystujagc do tego celu jedynie wtasny samochdd dostang mozliwosé wyboru bardziej
ekologicznego $rodka transportu. Sciezka rowerowa czy linia autobusowa, ktéra pozwoli dotrze¢ im
do konkretnego celu bedzie z pewnoscig ciekawg alternatywa, ktérej wybdr przystuzy sie poprawie
jakosci powietrza. Prognozowane jest zatem zmniejszenie korzystania z samochoddw na rzecz podrézy
rowerem, szczegdllnie na krétkich odcinkach, takich jak droga prowadzgca z obrzezy miasta
do centrum.

Wdrozenie priorytetow dla komunikacji zbiorowej to sposdb na walke z powstajgcymi
w godzinach szczytu waskimi gardtami. Dodatkowo wypracowanie systemu zarzadzania ruchem
pozwoli zminimalizowac problemy wynikajace z braku ptynnosci ruchu. Badania przeprowadzone
w Stanach Zjednoczonych wykazaty, ze na obszarach zakorkowanych koncentracja zanieczyszczenia
wzrastata o 40%, w porownaniu do tych samych miejsc, ktére zostaty poddane badaniom
w godzinach o najmniejszym ruchu. Jest to szczegdlnie istotna informacja w odniesieniu do obszaréw
o duzym natezeniu ruchu jak np. centra miast czy drogi wylotowe z obszardw silnie zurbanizowanych.

Strefy czystego transportu, ktdre powstang na terenach charakteryzujacych sie zt3 jakoscig
powietrza mogg stac sie metodg ograniczenia tego problemu. Transport wraz z sektorem komunalno-
bytowym jest gtéwnym zrédtem zanieczyszczen powietrza odpowiedzialnym m.in. za emisje tlenkow
azotu NOx (PL — 33,2%), tlenku wegla CO (23,2%) i pytdw: PM10 (9,6%) i PM2,5 (16,6%). Wiele
europejskich miast w odpowiedzi na ten problem wprowadza ograniczenia wjazdu dla samochodéw
o niskich normach spalin lub w okreslonych porach, ktérymi zwykle sg godziny szczytu. Jest to jeden
ze sposobdw poprawy jakosci powietrza, szczegdlnie na obszarach miejskich, gdzie koncentracja
zanieczyszczen z transportu jest niezwykle wysoka.

Inwestycje w ramach zakupu nowych nisko lub zeroemisyjnych tramwajow oraz autobuséw to
gtéwnie ukton w strone podniesienia jakosci podrdzy pasazerdow, ale jednoczesnie jest to kolejny
sposéb na walke z negatywnym wptywem transportu zbiorowego na otoczenie.

Dziatania zaplanowane w ramach pakietu 2.1. ,Poprawa jakosci Srodowiska, w tym powietrza
oraz minimalizacja poziomu hatasu” beda polegaty na zwiekszaniu ilosci terenéw zielonych, zaréwno
na terenie miejskim: ,zielone przystanki oraz torowiska”, jak réwniez na pozostatych obszarach
»Zwiekszenie % udziatu powierzchni zielonych przy tworzeniu miejscowych planéw zagospodarowania
przestrzennego”. Rozwigzania uwzgledniajgce tworzenie zielonej infrastruktury miejskiej mimo
znacznych kosztow, sg coraz czesciej wykorzystywane w polskich miastach, poniewaz poza poprawg
estetyki miasta wptywajg pozytywnie réwniez na sSrodowisko, w tym jakos$¢ powietrza. Wsrod zalet
np. zielonych torowisk mozna wymieni¢ m.in.:

e zmniejszenie hatasu i drgan emitowanych przez tramwaje do otoczenia,

e ograniczenie przez rosliny zanieczyszczen powietrza emitowanych w ruchu drogowym,

e absorpcja wod opadowych, ktdra skutkuje czeSciowym odcigzeniem systemu kanalizacji
miejskiej (zatrzymuja do 50-70% rocznego opadu; latem do 90% wody deszczowej),
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e ograniczenie efektu miejskiej wyspy ciepta przez tagodzace dziatania roslin na
temperature otoczenia.”’

Podsumowujgc mozna z catg pewnoscig zatozy¢, iz wszystkie zadania wpisane w Plan przyczynig
sie w perspektywie dtugofalowej do poprawy jakosci powietrza atmosferycznego.

Gtéwne zamierzenia Planu opierajg sie na stworzeniu obszaru spdjnego, dobrze
skomunikowanego oraz dostepnego dla wszystkich cztonkéw spotecznosci, zaréwno tych wiejskich jak
i miejskich, z jednoczesnym poszanowaniem i checig poprawy jakosci Srodowiska. Realizacja
wszystkich zadan, przyczyni sie do realizacji wyznaczonych celéw, a ich ,efektem ubocznym” bedzie
posrednia badZ bezposrednia poprawa jakosci powietrza. Jednakie w sytuacji powstania
niekontrolowanych, dtugofalowych opdznien, badz napotkanych trudnosci, ktére uniemozliwig
cze$ciowq realizacje niektdrych zadan, moze dojs¢ do pogorszenia jakosci powietrza. Planowane
inwestycje powinny zatem charakteryzowac sie spdjng ciggtoscia i wzajemnym uzupetnianiem sie, co
powoli jednoczesnie zadbac o skomunikowanie obszaréw dotychczas pominietych, z rownoczesnym
wykluczeniem tworzenia sie ,,waskich gardet”, ktdre prowadzg do powstania zatoréw. Przy zadbaniu
o jednoczesne wdrazanie wszystkich wyznaczonych projektdw, negatywne oddziatywania jakie mogg
pojawi¢ sie podczas prowadzonych prac bedy miaty charakter krétkotrwaty i mato znaczacy.
Powigzanie bedg z prowadzonymi pracami budowalnymi i modernizacyjnymi i zostang wygaszone
w momencie zakonczenia prac.

Oddziatywania negatywne, ktdre mogg powsta¢ bedy miaty charakter przejsciowy i beda
zwigzane z realizacjg planowanych inwestycji. Zrédtem negatywnego oddziatywania mogg by¢ gtéwnie
zadania zwigzane z infrastrukturg drogowa, kolejowa oraz rowerowg. Faza budowy zwigzana jest
z emisjg spalin z maszyn budowlanych oraz emisjg substancji pytowych. Charakter tych oddziatywan
bedzie lokalny i krétkotrwaty — ustanie w momencie zakonczenia robot budowlanych. Réwniez zadania
uwzgledniajgce modernizacje istniejgcych juz obiektéw mogg wigzac sie z powstaniem chwilowych
negatywnych oddziatywan, wywotanych pracg maszyn budowlanych (hatas, zapylenie).

Rozwdj sieci drogowe] i kolejowej moze oddziatywac¢ na jako$¢ powietrza atmosferycznego
zaréwno w sposéb pozytywny jak i negatywny. Na pogarszajgcy sie stan powietrza wptyw ma wiele
czynnikéw, jednakze jednym z gtéwnych jest emisja zanieczyszczen ze spalin silnikdw spalinowych,
ktdra nasila sie wraz z rosngcym natezeniem ruchu na drogach. W spalinach znajduje sie ponad 1500
szkodliwych substancji, lecz na jakos¢ powietrza wptywajg gtéwnie tlenki wegla, tlenki azotu,
weglowodory (szczegdlnie WWA), metale ciezkie oraz pyly. Emisja szkodliwych substancji
pochodzacych ze wzmozonego ruchu jest zauwazalna zwtaszcza na obszarach silnie zurbanizowanych
takich jak centra duzych miast czy dzielnice przemystowe. Najwiekszym zagrozeniem zwigzanym
z emisjg zanieczyszczen do powietrza sg zatory tworzgce sie w centrach miast, gdzie zabudowa jest
zwarta a zanieczyszczenia kumulujg sie i ich rozproszenie jest niemozliwe. Modernizacja niektérych
drég pozwoli zminimalizowac koncentracje emisji zanieczyszczen na terenach o duzym natezeniu
ruchu. Dziatania zmierzajgce do modernizacji linii kolejowych wptyng na ptynnosé i predkos¢ ruchu
kolejowego, co w dalszej perspektywie czasowej pozwoli poprawi¢ efektywnos$¢ energetyczna.
Wystuzone drogi, szczegdlnie te o charakterze gminnym lub dojazdowym charakteryzujg sie
wystepowaniem licznych ubytkéow w asfalcie i kolein, co nie pozostaje bez znaczenia dla jakosci

27 https://klimada2.ios.gov.pl/
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powietrza. Pojazdy, ktére uczeszczajg takimi drogami narazone sg na szybkie zuzywanie klockow
hamulcowych i $cieranie opon, a to prowadzi do pylenia wtérnego. Z kolei degradacje drég
o charakterze ponad lokalnym wymuszajg na zarzadcach tras instalowanie znakdw informujgcych
o ograniczeniach predkosci. W zwigzku z tym na drogach o duzym natezeniu ruchu moze dochodzié
do tworzenia sie korkdw lub odcinkowych zastojéw, co negatywnie oddziatuje na stan powietrza.

W ramach przygotowanego Planu nie przewiduje sie wystgpienia znaczacych negatywnych
oddziatywan na jako$¢ powietrza. Wszystkie zaplanowane dziatania bedg w ditugofalowej
perspektywie pozytywnie oddziatywac na powietrze atmosferyczne.

Wsrdd najwazniejszych dziatan minimalizujgcych oraz zapobiegawczych dla ewentualnych
negatywnych oddziatywan wptywajgcych na powietrze mozna wymienic:

e unikanie emisji substancji pytowych na etapie budowy lub rozbudowy;

e przestrzeganie zapiséw pozwolen budowlanych;

e korzystanie z maszyn i urzadzen o wysokich normach spalin;

e stosowanie hermetyzacji oraz technik przeciwpytowych (np. zraszanie);

e czyszczenie kot pojazdow przez wyjazdem z placu budowy na droge w celu ograniczenia
wtdrnego unosu;

e zarzadzanie terenami zielonymi wzdtuz drég transportu liniowego, w tym stosowanie
pasow zieleni izolacyjnej z wykorzystaniem gatunkéw zimozielonych;

e ochrona zieleni, szczegdlnie miejskiej;

e wybieranie rozwigzan niskoemisyjnych np. w zakresie transportu;

e minimalizowanie emisji zanieczyszczen na etapie realizacji prac budowlanych poprzez
ekonomiczne uzytkowanie pojazdéw i maszyn: wytgczanie silnikow podczas zatadunku
i roztadunku materiatéw oraz innych przerw w pracy;

e zaktadanie paséw zieleni izolacyjnej.

7.1.8. Oddziatywanie na gleby, powierzchnie ziemi i zasoby naturalne

Projekty zaproponowane w Planie nie bedg w sposéb bezposredni pozytywnie oddziatywac
na gleby, powierzchnie ziemi i zasoby naturalne, ale zaplanowane i odpowiednio przeprowadzone
inwestycje mogg w przysztosci przystuzy¢ sie do zmniejszenia negatywnego wptywu infrastruktury
liniowej na S$rodowisko glebowe. Rozbudowa systemu S$ciezek rowerowych oraz dazenie
do zmniejszenia wykorzystania prywatnych samochoddw podczas podrdzy do gtdwne czynniki, ktore
moga posrednio wptyngé na zmniejszenie przedostawania sie do gleb zanieczyszczen. Dodatkowo
nalezy zauwazy¢, ze poprawa jakosci powietrza wynikajaca z realizacji zaplanowanych zadan réwniez
posrednio przyczyni sie do poprawy jakosci stanu gleb. Mniejsza ilo$¢ zanieczyszczen, ktdra wraz
z opadem mokrym badZ suchym przedostaje sie do gleby to jeden ze skutkow poprawy jakosci
powietrza.

Odpowiednio dopracowany system zarzadzania ruchem w regionie oraz prowadzenie
priorytetéw dla komunikacji zbiorowej to metody walki z korkami, a takze waskimi gardtami, ktére
sprzyjaja pogorszeniu jakosci powietrza. Wszystkie zadania, ktére bedg wigzaty sie z pozytywnym
wpltywem na jakos¢ powietrza, bedg réwnoczesnie posrednio wptywaty na stan gleb.
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Podsumowujgc mozna przyjgé prognoze, iz zaplanowane dziatania bedg w sposdéb posredni,
dtugoterminowy lecz pozytywny oddziatywaty na poprawe jakosci gleb, degradacje powierzchni ziemi
oraz zachowanie zasobdw naturalnych.

Analiza planowanych dziatan zwigzanych z realizacjg inwestycji bedzie w wiekszym badz
mniejszym stopniu prowadzita do naruszenia pokrywy glebowej, co wynika ze specyfiki zadan
zwigzanych z inwestycjami liniowymi. Najwieksze negatywne oddziatywania beda wystepowaty
podczas prac uwzgledniajgcych tworzenie nowych odcinkéw drég, parkingéw, weztow
przesiadkowych oraz Sciezek rowerowych. Czasowe badz state wykorzystanie konkretnego fragmentu
powierzchni ziemi bedzie zwigzane z koniecznoscig wytaczenia danego obszaru z jego funkcji rolniczej
badz lesnej. Podczas realizacji inwestycji mogg pojawic sie negatywne oddziatywania na powierzchnie
gleby takie jak zakwaszenie gleb w poblizu powstajacych ciggéw, co bedzie wynikato z emisji gazéw
o charakterze kwasotwdrczym. Tereny zaplecza budowlano — magazynowego, ktdére powstang
w poblizu planowanych inwestycji mogg sta¢ sie Zrddtem niekontrolowanych przeptywoéw
zanieczyszczen do gleb np. pochodzacych z rozszczelnienia sie mobilnego wezta sanitarnego.
Dodatkowym zagrozeniem sg pracujace maszyny i sprzet budowlany, ktéry podczas nieprzewidzianej
awarii moze wywota¢ przeptyw substancji szkodliwych np. oleju w gtgb gleby. Najmniejszym
negatywnym oddziatywaniem na powierzchnie ziemi beda charakteryzowad sie dziatania inwestycyjne
zwigzane jedynie z pracami modernizacyjnymi czy przebudowa. Specyfika takich zadan nie wymaga
ingerencji w powierzchnie ziemi, co nie oznacza iz negatywne oddziatywanie nie moze powstac.
W duzej mierze bedzie to zalezato od dbatosci o jako$¢ prowadzonych prac i sprzet wykorzystywany
podczas modernizacji.

Stopien negatywnego oddziatywania planowanych inwestycji na zasoby naturalne bedzie zalezat
gtéwnie od skali prowadzonych prac. Dziatania zwigzane z modernizacjami czy przebudowa nie beda
w zaden sposdb oddziatywaty na zasoby, poniewaz bedg miaty miejsce w terenach juz
zagospodarowanych. Poza tym nie bedg wymagaty naruszenia powierzchni ziemi, co moze by¢
zagrozeniem szczegélnie dla zt6z odkrywkowych. Nieco inaczej mogg oddziatywaé zadania
uwzgledniajgce budowe nowych odcinkéw drog, Sciezek rowerowych czy parkingéw. Wydobycie zt6z2
znajdujacych sie pod ziemig moze doprowadzi¢ do znieksztatcenia fragmentéw nowo wybudowanych
tras poprzez tworzenie sie kolein i wybojéw. Wykorzystanie terenu pod inwestycje liniowe lub
w zwigzku z pracami przy tworzeniu parkingdw moze utrudnic¢ dostepnosé do zt6z, dlatego na etapie
planowania inwestycji nalezy uwzgledni¢ wystepowanie miejsc wydobycia zasobdw naturalnych.
Ze wzgledu na specyfike planowanych inwestycji, nie nalezy zapominaé, ze do rozbudowy
i modernizacji infrastruktury liniowej wykorzystywane sg surowce naturalne takie jak: kruszywa, masy
bitumiczne i materiaty budowlane.

Wsrdd najwazniejszych dziatan minimalizujgcych oraz zapobiegawczych dla ewentualnych
negatywnych oddziatywan wptywajgcych na gleby, powierzchnie ziemi i zasoby naturalne mozna
wymienic:

e prowadzenie robdt budowlanych w sposdb gwarantujgcy ochrone gleb;

e wiasciwe zabezpieczenie urzadzen przed ewentualnymi wyciekami;

e unikanie emisji substancji pytowych na etapie budowy lub rozbudowy;

e przestrzeganie zapiséw pozwolen budowlanych;
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e prowadzenie prac z uwzglednieniem mozliwie najlepszych technologii zabezpieczajacych
przed przedostawaniem sie zanieczyszczen do gleb;

e ograniczanie do minimum strefy bezposredniej ingerencji robdt remontowo-
budowlanych;

e minimalizowanie terendw przeznaczonych dla obiektéw zaplecza budowy i
zabezpieczanie powierzchni sktadowej i postojowej przed awaryjnym wyciekiem paliwa i
smarow;

e odpowiednie przygotowanie materiatdw neutralizujgcych na wypadek ewentualnych
wyciekdw lub awarii zaréwno na etapie realizacji jak i eksploatacji;

e odpowiednie przygotowanie szczelnych miejsc do czasowego gromadzenia odpaddéw
wytwarzanych w wyniku prac rozbiérkowych i podczas prac budowlanych;

e poruszanie sie maszynami budowlanymiisrodkamitransportowymi po scisle wytyczonych
drogach dojazdowych;

e odpowiednie sktadowanie gruntéw zanieczyszczonych, warstw ziemi i humusu;

e rekultywowanie miejsc zdegradowanych w czasie prowadzonych robdt;

e wykorzystanie zabezpieczonej w czasie budowy wierzchniej warstwy gleby;

e stosowanie technologii ograniczajacej zasieg prowadzonego odwodnienia roboczego;

e prowadzenie utrzymania drég wodnych z uwzglednianiem zapobiegania i zwalczania
zanieczyszczen powierzchni ziemi.

7.1.9. Oddziatywanie na klimat i jego zmiany

Zgodnie ze ,Strategicznym planem adaptacji dla sektoréw i obszaréw wrazliwych na zmiany
klimatu do roku 2020 z perspektywg do roku 2030” transport zostat uznany za sektor wrazliwy
na zmiany klimatu. Pogtebiajgce sie zjawiska zwigzane ze zmianami klimatu wptywajg na sektor
transportu powodujgc gtdwnie zaburzenia ptynnosci ruchu. Oprocz tego obowigzek zapewnienia
bezpieczenstwa obiektow budowlanych, w tym takze obiektéw infrastruktury transportowej, jest
zapisany w ustawie — Prawo budowlane.

Jeden z elementédw wptywajacych na klimat danego obszaru to stopien zanieczyszczenia
powietrza. Dlatego wraz z polepszeniem jakosci powietrza poprawie ulega klimat, jesli inne czynniki
zbyt dominujgco i negatywnie na niego nie oddziatuja.

Pozytywne oddziatywanie na warunki klimatyczne pojawi sie w zwigzku z ograniczeniem emisji
do atmosfery dwutlenku wegla, ktéry jest jednym z gazéw pochodzgcych m.in. z transportu. Sprzyjaé
temu bedg wszystkie zaproponowane w projekcie Planu dziatania, ktére uwzgledniajg: rozwdj
szynowego i elektromobilnosci. Ponadto korzystnie wptyng na ograniczenie emisji gazéw
cieplarnianych dziatania usprawniajgce zarzgdzanie ruchem.

Oddziatywanie negatywne na klimat beda wynikato z emisji gazéw cieplarnianych na etapie
wykonawczym - budowy (emisja z maszyn i urzadzen budowlanych), a takze na etapie eksploatacji
(ze spalania paliw w silnikach, z infrastruktury towarzyszacej). Negatywnie na mikroklimat bedzie
wptywad takze zajmowanie oraz uszczelnienie powierzchni ziemi, ktéra dotad stanowita powierzchnie
biologicznie czynna.

159



Prognoza oddziatywania na $Srodowisko Planu Zroéwnowazonej Mobilnosci dla
Subregionu Pétnocnego Wojewddztwa Slaskiego — projekt

Niekorzystnym zjawiskiem pojawiajgcym sie w duzych miastach, jest powstawanie tzw. ,,miejskiej
wyspy ciepta”. Zmniejszenie tadunku zanieczyszczen emitowanych do powietrza pozwoli ograniczy¢
niekorzystne zjawiska termiczne (wzrost temperatury) oraz wilgotnosciowe (obnizenie wilgotnosci
powietrza na terenie zabudowanym), a takze poprawi mikroklimat miast.

Zgodnie ze SPA 2020 dziatania adaptacyjne powinny obejmowa¢ monitoring elementéw
infrastruktury transportowej, ktéory da podstawe do opracowania wiasciwych zasad konstrukcyjnych
a takze zarzadzanie szlakami komunikacyjnymi w warunkach zmian klimatu. Zachodzgce zmiany
klimatyczne beda zauwazalne w perspektywie diugookresowej, dlatego tez przy projektowaniu
infrastruktury transportowej nalezy bra¢ pod uwage zagrozenia klimatyczne moggce wystgpié
w przysztosci. Infrastrukture transportowg buduje sie na dtuzszy okres - rzedu 70-100 lat, dlatego tez
przyszte zmiany klimatyczne nalezy uwzglednia¢ w bardziej odlegtych horyzontach czasowych.

Do najwazniejszych srodkéw zapobiegawczych lub minimalizujgcych negatywne oddziatywania
na powietrze i klimat naleza:

e ograniczenie ruchu pojazddéw ciezkich (promocja transportu multimodalnego);

e projektowanie pasow zieleni przydroznej i izolacyjnej (wielopietrowej);

e wykorzystanie ekrandw akustycznych jako powierzchni biologicznie czynnych;

e prowadzenie drég w tunelach w obrebie obszaréw o najwiekszej gestosci zaludnienia;

e optymalne ksztattowanie niwelety drogi (unikanie duzych pochylen podtuznych);

e na etapie prowadzenia prac budowlanych korzystanie z maszyn i urzagdzen o wysokich
normach spalin czy zraszanie materiatow pylacych;

e budowa elementdw infrastruktury podnoszacej bezpieczenstwo wspieranej z
odnawialnych zrédet energii (np. panele fotowoltaiczne) oraz oswietlenie automatycznie
dopasowujgce parametry dziatania do warunkéw (np. ograniczenie natezenia swiatta w
przypadku braku przechodniéw);

e stosowanie zapiséw promujgcych ochrone powietrza w dokumentach przetargowych.

7.1.10. Oddziatywanie na zabytki, dobra materialne i krajobraz

Zgodnie z Europejskg Konwencjg Krajobrazowg sporzadzong we Florencji dnia 20 pazdziernika
2000 ., (Dz.U. 2006 nr 14 poz. 98), wszystkie Paristwa Cztonkowskie Rady Europy powinny realizowac
nastepujace cele: promowanie ochrony, gospodarki i planowania krajobrazu, a takze organizowanie
wspotpracy europejskiej w zakresie zagadnien dotyczacych krajobrazu. Srodki ogélne opisane w art. 5
ww. Konwencji wskazujg na koniecznosé m.in.:

e prawnego uznania krajobrazéw jako istotnego komponentu otoczenia ludzi, jako
wyrazenia dzielonej przez nie réznorodnosci kulturowe;j i przyrodniczej oraz podstawy ich
tozsamosci;

e ustanowienia i wdrozenia polityki w zakresie krajobrazu ukierunkowanej na ochroneg,
gospodarke i planowanie krajobrazu poprzez przyjecie srodkéw specjalnych okreslonych
w artykule 6;

e ustanowienia procedur udziatu ogétu spoteczenstwa, organdéw lokalnych i regionalnych
oraz innych stron zainteresowanych zdefiniowaniem i wdrozeniem polityki w zakresie
krajobrazu;
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e zintegrowania krajobrazu z witasng politykg w zakresie planowania regionalnego
i urbanistycznego i witasng politykg kulturalng, srodowiskowa, rolng, spoteczng
i gospodarczg, jak rowniez z wszelkg inng politykg, ktéra bezposrednio lub posrednio
oddziatuje na krajobraz.

Srodki specjalne opisane w art. 6 ww. Konwencji wskazuja na koniecznoéé m.in.:

e podnoszenia Swiadomosci spoteczenstwa obywatelskiego, organizacji prywatnych
i organow publicznych w zakresie wartosci krajobrazéw, ich roli i wprowadzanych w nich
zmian;

e szkolenia specjalistow w zakresie oceny krajobrazu i operacji dotyczacych krajobrazu;

e multidyscyplinarnych programoéw szkolenia dotyczgcych polityki, ochrony, gospodarki
i planowania w zakresie krajobrazu, przeznaczonych dla specjalistébw w sektorze
prywatnym i publicznym i dla stowarzyszen zwigzanych z krajobrazem;

e nauki w szkofach i na uniwersytetach, ktéra, w odnosnych dziedzinach przedmiotowych,
obejmie wartosci zwigzane z krajobrazami i zagadnieniami ich ochrony, gospodarki
i planowania;

e zidentyfikowania swoich wtasnych krajobrazéw na catym obszarze terytorium swojego
kraju;

e przeanalizowania ich charakterystyk oraz przeksztatcajgcych je sit i pres;ji;

e odnotowania zmian;

e dokonania oceny tak zidentyfikowanych krajobrazéw, z uwzglednieniem szczegdlnych
wartosci przypisanych im przez strony i ludno$é, ktérych to dotyczy.?

Biorgc pod uwage zaplanowane w ramach Planu dziatania stwierdza sie, iz ich realizacja wptynie
pozytywnie na krajobraz Subregionu Pétnocnego Wojewddztwa Slaskiego. Pojedyncze inwestycje
w czasie trwania etapu wykonawczego mogg wigzac sie z powstaniem negatywnych oddziatywan, lecz
ostatecznym efektem ich realizacji bedzie poprawa warunkéw krajobrazowych na analizowanym
terenie.

Oddziatywanie planowanych dziatan na zabytki moze miec¢ charakter zaréwno pozytywny jak
i negatywny. Negatywne oddziatywanie, jesli powstanie bedzie zwigzane gtéwnie z etapem
realizacyjnym, co bedzie wynikato z koniecznosci uzytkowania ciezkiego sprzetu budowlanego.
Drgania i zanieczyszczenia generowane przez maszyny mogg prowadzi¢c do postepu degradacji
obiektéow zabytkowych znajdujgcych sie w poblizu. Skala negatywnego oddziatywania bedzie zalezata
od rodzaju planowanych prac - budowa badZz przebudowa bedzie wymagata uzycia wiekszej ilosci
ciezkiego sprzetu niz zadania polegajgce na modernizacji czy rewitalizacji. Nalezy réwniez uwzglednié
negatywny wptyw emisji gazowych ze spalin o kwasotwdrczym charakterze, ktére mogg przyczynic sie
do degradacji zabytkéw o konstrukcji stalowej lub posiadajacych elementy z piaskowca i wapieni.
Jednakze planowane inwestycje w zakresie rozbudowy sieci drég, w wiekszosci zlokalizowane sg z dala
od obiektéw zabytkowych, dlatego wystgpienie negatywnego oddziatywania jest minimalne. Podczas
wykonywania wykopow pod przyszte inwestycje mozliwe jest natrafienie na nowe stanowiska
archeologiczne, co bedzie oddziatywaniem pozytywnym i posrednim. Rozwdj infrastruktury drogowej,

28 Europejska Konwencja Krajobrazowa. Strona www: https://isap.sejm.gov.pl/. Dostep z dnia: 18.08.2023 r.
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rowerowej i kolejowej pozwala na zwiekszenie dostepnosci miejsc cennych historycznie, a tym samym
wptywa na zwiekszenie ruchu turystycznego i rozwdj lokalnej kultury.

Rysunek ponizej przedstawia planowane inwestycje liniowe oraz punktowe (kolejowe
i drogowe) na tle istniejgcych zabytkdéw nieruchomych Subregionu Pdétnocnego Wojewddztwa
Slaskiego.

Rycina 49. Planowane inwestycje liniowe oraz punktowe (kolejowe i drogowe) na tle zabytkow nieruchomych Subregionu
Pétnocnego

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych NID
7.1.11. Oddziatywanie skumulowane

Przeprowadzenie analizy oddziatywania skumulowanego inwestycji powinny by¢ przedmiotem
analiz w ramach oceny oddziatywania na srodowisko konkretnej inwestycji. W chwili obecnej brak
wiedzy na temat ostatecznej listy inwestycji, ktére realnie zostang zrealizowane. W Planie oraz
w Prognozie przedstawiono maksymalny zakres inwestycji, to czy i kiedy bedg one realizowane zalezy
od warunkow organizacyjnych i finansowych w przysztej perspektywie. Znana jest lokalizacja
poszczegdlnych projektdw, ktéra pozwala przypuszczaé, ze fizyczne odlegtosci pomiedzy inwestycjami
nie spowodujg wystgpienia efektéw skumulowanych.

Podczas realizacji przedsiewzie¢ moze dojsé do lokalnych utrudnien i krétkotrwatych kumulacji
niekorzystnego oddziatywania — np. utrudnienia w ruchu drogowym czy komunikacji miejskiej.
Oddziatywania te jednak bedg lokalne, krétkotrwate i ustgpiag w momencie zakonczenia prac.
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8. ROZWIAZANIA MAJACE NA CELU ZAPOBIEGANIE, OGRANICZANIE
LUB KOMPENSACJE PRZYRODNICZA NEGATYWNYCH
ODDZIALYWAN NA SRODOWISKO, W SZCZEGOLNOSCI NA CELE
| PRZEDMIOT OCHRONY OBSZARU NATURA 2000 ORAZ
INTEGRALNOSC TEGO OBSZARU

W poprzednim rozdziale zostaty wskazane dziatania, ktére mogg wywotywac negatywne skutki
dla $rodowiska. Podstawowym sposobem minimalizacji ewentualnych negatywnych oddziatywan
zwigzanych z realizacjg SUMP jest przestrzeganie przy realizacji poszczegdlnych zadan obowigzujgcych
przepisow.

SUMP jest co do zasady narzedziem stuzgcym ograniczeniu presji transportu i mobilnosci oséb
i towaréw na srodowisko, w zwigzku z czym nalezy uznaé, ze s$rodkami zapobiegajgcymi
prawdopodobnemu negatywnemu oddziatywaniu na Srodowisko przyrodnicze i krajobraz sg miedzy
innymi rozwigzania zaproponowane w projekcie tego dokumentu.

Przy realizacji niektérych zadan inwestycyjnych, dotyczacych budowy czy modernizacji
infrastruktury drogowej, rowerowej i parkingowej nalezy réwniez pamieta¢ o szeregu dziatan
organizacyjno — administracyjnych pozwalajgcych zapobiega¢ lub ogranicza¢ oddziatywania
planowanych zadan na $rodowisko. Do dziatan tych naleza:

e scisty nadzdor merytoryczny nad prawidtowa realizacja SUMP oraz systematyczny
monitoring stanu Srodowiska, o analizie wynikéw i podejmowaniu adekwatnych dziatan
do otrzymanych wynikow;

e egzekwowanie i przestrzeganie zapisow wynikajgcych z  wydanych decyzji
administracyjnych, regulamindw i przepiséw prawnych;

e dcistej wspdtpracy z innymi instytucjami dysponujgcymi danymi na temat stanu
érodowiska (m.in. WIOS, Urzad Marszatkowski, Parstwowy Powiatowy Inspektor
Sanitarny);

e prowadzenie szkolen dla pracownikéw administracji samorzgdowej;
e edukacja ekologicznej spoteczenstwa;
e wzmocnienie funkcji kontrolnej stuzb ochrony srodowiska;

e przeprowadzenie oceny oddziatywania przedsiewzie¢ na Srodowisko wraz
z przedstawieniem wariantu mozliwie najmniej obcigzajgcego srodowisko, a jednoczesnie
ekonomicznie uzasadnionego, zapewniajgcej wysoki poziom merytoryczny oraz biorgcej
pod uwage wszystkie mozliwe oddziatywania, zwtaszcza na obszary chronione (jesli bedzie
wymagana);

e sprawne egzekwowanie zapisow okreslonych w decyzjach administracyjnych i przepisach
prawnych;
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e przeprowadzenie inwentaryzacji przyrodniczej lub monitoringu na etapie planowania
konkretnego przedsiewziecia (np. w ramach oceny oddziatywania na srodowisko);

e uwzglednianie zréwnowazonego zagospodarowania przestrzennego przy wyborze
lokalizacji i opracowywaniu projektu inwestycji (np. zachowanie terendéw zielonych
i przyjaznej ludziom przestrzeni publicznej) oraz zachowanie wymogéw ochrony
krajobrazu;

e uwzglednienie zasady turystyki zrdwnowazonej - infrastruktura turystyczna powinna w jak
najmniejszym stopniu obcigza¢ sSrodowisko, uwzglednia¢ wystepowanie chronionych
gatunkdw i siedlisk oraz zaktadac wtasciwg gospodarke odpadami, wodno-$ciekowg oraz
emisje hatasu;

e dostosowanie terminu przeprowadzania prac remontowych oraz budowlanych
do okreséw legowych i rozrodczych zwierzat, gtdwnie ptakdéw, ptazéw, nietoperzy i ryb
lub stworzenie siedlisk zastepczych (tj. budki legowe, skrzynki dla nietoperzy);

e zaplanowanie prac remontowo-budowlanych w sposdb minimalizujgcy niszczenie
roslinnosci, terendw zielonych i krajobrazu oraz uwzgledniajgcy wykonywanie nowych
nasadzen drzew i krzewdw, odtworzenie zniszczonych terendéw zielonych w sgsiedztwie
inwestycji;

e dostosowanie rodzaju i zakresu prac do wymogdéw ochrony przyrody — zwitaszcza
w przypadku ekosystemédw wodnych i podmoktych (np. przy realizacji inwestycji
hydrotechnicznych) poprzez prowadzenie konsultacji przyrodniczych oraz poprzez
zachowanie zgodnosci z Ramowa Dyrektywa Wodng;

e uwszglednianie celéw srodowiskowych dla jednolitych czesci wod powierzchniowych.

Do przedsiewzieé realizowanych w ramach SUMP podczas realizacji ktdrych moze pojawié sie
chwilowe, krotkotrwate negatywne oddziatywania na Srodowisko nalezg inwestycje z zakresu budowy
i przebudowy drdég oraz infrastruktury drogowej, parkingowej i rowerowej. Inwestycje te powodowac
beda negatywne oddziatywanie na srodowisko tylko na etapie budowy, nastepnie przyczynig sie
do poprawy stanu Srodowiska na analizowanym terenie ibedg na nie oddziatywaé pozytywnie.
Inwestycje te w zdecydowanej wiekszosci, z uwagi na swoéj charakter podlegaé¢ bedg procedurze
oddziatywania na S$rodowisko, w ktérej szczegétowo analizowane bedzie oddziatywanie
na poszczegdlne komponenty sSrodowiska. W ramach procedury uwzgledniane bedg réowniez analizy
dotyczace minimalizacji badz kompensacji mozliwych oddziatywan. W efekcie ocenie zostanie
poddany poziom znacznosci poszczegdlnych oddziatywan. W procedurze oceny oddziatywania
na Srodowisko powinni by¢ zaangazowani projektanci, administracja samorzgdowa, stuzby ochrony
przyrody, srodowisko naukowe i organizacje spofeczne.

Potencjalne negatywne oddziatywania, ktére mogg wystgpic przy realizacji zaplanowanych zadan
inwestycyjnych mozna ograniczy¢ poprzez stosowanie zabiegdéw technicznych z uwzglednieniem
nastepujacych praktyk:

e odpowiednio dobrze przemyslany wybdr lokalizacji inwestycji (a w przypadku inwestycji
liniowych ich przebiegu) uwzgledniajgcy lokalne uwarunkowania, walory przyrodnicze
i wystepowanie zabytkow;
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e odpowiednio staranne przygotowanie projektu, przy uwzglednieniu potrzeby ochrony
Srodowiska zaréwno na etapie budowy jak i w fazie eksploatacji inwestycji;

e odpowiednie zabezpieczenie techniczne sprzetu i placu budowy, w szczegdlnosci
w sgsiedztwie obszarow szczegdlnie wrazliwych na negatywne oddziatywanie, obiektéw
zabytkowych oraz siedzib ludzkich;

e stosowanie odpowiednich technologii, materiatdw, rozwigzan konstrukcyjnych
i organizacji pracy ograniczajacych wptyw na $Srodowisko w fazie budowy, oraz eksploatacji
tj. stosowanie najlepszych dostepnych technik (BAT), pozwalajgcych na ograniczenie
negatywnego oddziatywania w trakcie budowy, w tym technologii: niskoemisyjnych,
niskoodpadowych, wodooszczednych i energooszczednych, tj.:

o ograniczajacych emisje substancji zanieczyszczajacych do wdd (uszczelnianie proceséw
przy budowie i po jej zakonczeniu, zabezpieczenie przed wyciekami z urzadzen oraz
przestrzeganie warunkéw pozwolen na budowe);

o ograniczajacych emisje substancji do powietrza (stosowanie pojazdéw iurzadzen
niskoemisyjnych) oraz przestrzeganie zaostrzonych warunkéw pozwolen na budowe
dotyczacych odpowiedniego sposobu prowadzenia robdét (np. ograniczajacych
pylenie);

e dostosowanie terminéw prac do termindw rozrodu, wegetacji, okreséw legowych,
maskowanie (wkomponowywanie w otoczenie) elementéow dysharmonijnych dla
krajobrazu;

e zabezpieczanie terenu budowy przed infiltracja ewentualnych wyciekdw z maszyn
i urzadzed oraz ograniczanie do minimum zuzycia kopalin poprzez prowadzenie
efektywnej i racjonalnej gospodarki materiatamii odpadami—w celu ochrony powierzchni
ziemi, w tym gleb i zasobdw naturalnych (kopalin);

e sprawna realizacja prac i ograniczenie do minimum strefy bezposredniej ingerencji
w $rodowisko w celu skrécenia czasu i zasiegu mozliwego negatywnego oddziatywania
na srodowisko;

e racjonalne gospodarowanie materiatami ograniczajace ilos¢ powstajacych odpadow;

e rekultywacja badZz przywrdécenie do stanu sprzed realizacji inwestycji terendow
zdegradowanych w wyniku realizacji inwestycji;

e ograniczanie do minimum wycinki drzew i krzewdw oraz zapewnienie ochrony drzew
przed ewentualnym uszkodzeniem podczas prowadzenia prac;

e stworzenie siedlisk zastepczych (tj. budki legowe, skrzynki dla nietoperzy) na okres
prowadzenia prac;

e w przypadku prowadzenia inwestycji przez stanowiska roslin chronionych, jesli nie mozna
uniknga¢ takiego wariantu, nalezy stosowac przenoszenie okazéw w inne korzystne miejsce
pod nadzorem botanicznym.
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9. ROZWIAZANIA ALTERNATYWNE

Zgodnie z art. 51 ust. 2 pkt.3 lit. b ustawy oo$ (Dz. U. z 2022 poz. 1029 ze zm.) prognoza
oddziatywania na S$rodowisko dla SUMP powinna przedstawia¢ rozwigzania alternatywne
do rozwigzan zawartych w projektowanym dokumencie.

W ramach Prognozy dokonano analizy wariantu podstawowego, ktérego planowane dziatania
zostaty poddane szczegétowej analizie. W rozdziale nr 6 przenalizowano réwniez skutki tzw. ,, wariantu
0” — polegajacego na niezrealizowaniu SUMP oraz jego potencjalne skutki zaréwno dla stanu
mobilnosci w subregionie, jak rdwniez skutki sSrodowiskowe (podwyzszone koszty Srodowiskowe).

Wariant alternatywny polega¢ bedzie na zmniejszeniu maksymalnego zakresu realizacji
projektéw wskazanych w SUMP. Wariant alternatywny zaktada zmniejszenie ilosci realizowanych
projektéw w wyniku dostepnosci srodkéw w ramach Polskiego tadu, w ramach Funduszy Europejskich
Wojewddztwa Slaskiego 2021-2027 oraz $rodkéw wiasnych. Wariant ten zaktada zmniejszenie
realizacji dziatan planowanych do wykonania w ramach Planu do 30% najbardziej efektywnych
inwestycji. W zwigzku z tym, ze przedsiewziecia w ramach wariantu alternatywnego wybierane bytyby
wg najwiekszej efektywnosci inwestycji rozumianej jako maksymalne efekty dla systemu
transportowego przy okreslonych, kryteriach zrédet finansowania naktadach finansowych, trudno
w chwili obecnej okresli¢, ktdre to 30% planowanych w SUMP miatoby byé realizowanych. Tym samym
trudno przeanalizowad wariant alternatywny pod wzgledem lokalizacji poszczegdlnych przedsiewziec.
Doktadna analiza oddziatywania wykonywana jest na etapie raportow oddziatywania na srodowisko
poszczegdlnych przedsiewzie¢. Rekomendowany jest jednak zwrot w kierunku odcigzania z ruchu
samochodowego centrum miasta, w zwigzku z czym, preferowana moze by¢ budowa obwodnic oraz
wdrozenie dziatan organizacyjnych z zakresu zarzadzania ruchem i wdrazaniem transportu
rowerowego, uatrakcyjnienie transportu zbiorowego.

10. TRANSGRANICZNE ODDZIAtYWANIE NA SRODOWISKO

Rozwazenie mozliwosci transgranicznego oddziatywania na s$rodowisko planowanych
przedsiewziec jest obowigzkiem wynikajgcym z Konwencji o ocenach oddziatywania na srodowisko
w kontekscie trans-granicznym, sporzgdzonej w Espoo w dniu 25 lutego 1991 r. (Dz. U. 1999 nr 96,
poz. 1110). Specjalnej analizie powinny podlega¢ inwestycje zlokalizowane blisko granic panstwa,
a takze te realizowane dalej, ale ze wzgledu na rozmiar przedsiewziecia moggce powodowac znaczgce
emisje lub zmiany w Srodowisku.

Wszystkie zaplanowane w dokumencie przedsiewziecia realizowane bedg w obrebie Subregionu
Pétnocnego Wojewddztwa Slaskiego. Realizowane w ramach projekty, biorac pod uwage ich zakres
oraz charakter oddziatywan nie beds negatywnie oddziatywaé poza granicami panstwa. Wobec
powyzszych wnioskéw, nie stwierdzono koniecznosci poddania projektu SUMP procedurze
transgranicznej oceny oddziatywania na Srodowisko.
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11.NAPOTKANE TRUDNOSCI | LUKI W WIEDZY

Transport jest jedng z najbardziej rozwinietych, a réwnoczesnie najbardziej dynamicznych
dziedzin gospodarki. Inwestycje w zakresie infrastruktury transportowej sg powszechne, w zwigzku
ztym poziom wiedzy na temat ich realizacji jest rowniez wysoki. Tym samym rowniez aspekt
oddziatywan na srodowisko jest bardzo dobrze zbadany. Brak jest wiec zasadniczych niedostatkdw
technik i luk wwiedzy na etapie realizacji i eksploatacji projektow transportowych. Z kolei
zrbwnowazona mobilno$¢ miejska jest zagadnieniem stosunkowo nowym. Zrownowazenie
priorytetdw mobilnosci miejskiej z kierunkami zmian zachodzgcymi w obszarze funkcjonalnym
i potrzebami transportowymi subregionu byto dla autoréw opracowania ztozonym zadaniem.

Jednakze, w kontekscie inwestycji ich lokalizacja przestrzenna, lokalne warunki zastane
w konkretnym miejscu realizacji danego projektu stwarzajg ryzyko wystgpienia rdznorakich
oddziatywan oraz ich kumulowania sie. W zwigzku ze specyfikg SUMP nie zostaty wymienione
konkretne lokalizacje prezentowanych zadan, a jedynie fakt, ze wszystkie bedg ulokowane na obszarze
Subregionu Pétnocnego.

Poza zmiennoscig Srodowiskowg mogacg mie¢ wptyw na aspekty realizacji projektéw
transportowych, ryzyko koniecznosci dostosowania wskazanych w SUMP dziatann ikoniecznosc
przewidywania zmiennych oddziatywan zwigzane jest rowniez z faktem, ze SUMP opracowywany dla
dtuzszej perspektywy czasu. Rownolegle na poziomie krajowym jak i regionalnym opracowywane sg
inne dokumenty i strategie z zakresu rozwoju transportu, ktérych postanowienia mogg powodowac
zmiany warunkow lokalnych a tym samym zmiany oddziatywan zaktadanych w analizowanym
dokumencie dziatan.

Niniejsza prognoza zawiera informacje zaréwno o stanie i warunkach srodowiskowych, jak
i warunkach spoteczno - gospodarczych, rozwoju systemu transportowego wg stanu na 08.03.2023 r.,
czyli momentu przekazania dokumentacji Zamawiajgcemu.

Na obecnym etapie wiedza autora Prognozy ogranicza sie do wskazanej w SUMP informacji
o proponowanych celach i pakietach dziatan. Brak wiedzy co do opracowanej dokumentacji
technicznej, ponadto w SUMP czesciowo tylko wskazana zostata lokalizacja inwestycji — zawezajgca
sie do terenu Subregionu Pétnocnego Wojewddztwa Slaskiego. Ponadto brak w chwili obecnej wiedzy
o latach i kolejnosci przeprowadzenia planowanych inwestycji. Nalezy mie¢ réwniez na uwadze, ze
prognoza zawiera ocene oddziatywania zakresu maksymalnego planowanych inwestycji, mozliwe, ze
nie wszystkie przedstawione przedsiewziecia zostang zrealizowane. ROdwnoczesnie brak wiedzy
o projektach ponadregionalnych, ktére beda realizowane w okresie 2021 — 2030, ktérych realizacja
moze wptywac na realizacje wyznaczonych w SUMP zadan i wzajemnie na nie oddziatywac.

Z tego powodu, wyciaggniecie precyzyjnych wnioskéw dotyczgcych faktycznych oddziatywan
i ewentualnych kumulacji na wysokim poziomie szczegétowosci nie jest na tym etapie mozliwe. Nalezy
zaznaczy¢, ze tak szczegotowa analiza przeprowadzana jest na etapie oceny oddziatywania
na Srodowisko konkretnego przedsiewziecia. Jesli rodzaj inwestycji bedzie tego wymagat, przed
przystgpieniem do realizacji uzyskana zostanie decyzja srodowiskowa.

Jednym z problemdéw z punktu widzenia perspektywy opracowania SUMP, czyli roku 2030 i roku
2050, sg rowniez dynamiczne zmiany warunkéw srodowiskowych, zmiany zagospodarowania terenu
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czy tez mogace kolidowaé¢ z przedsiewzieciami wynikajgcymi z SUMP zapisy dokumentéw
planistycznych. Utrudnia to analize oddziatywan, poniewaz przyszte zmiany np. w sposobie
zagospodarowania mogg powodowac wzrost natezenia prognozowanych oddziatywan.

12.PRZEWIDYWANE METODY ANALIZY SKUTKOW REALIZACJI SUMP

Ustala sie, iz Prognoza powinna obejmowac obszar catego subregionu wraz z ujecie wraz
z obszarami pozostajgcymi w zasiegu oddziatywania, wynikajgcego 7z realizacji zadan SUMP.
W zwigzku z tym obszar objety prognoza nie moze by¢ mniejszy od obszaru bedacego przedmiotem
tego dokumentu, co jest konieczne zwazywszy na wzajemne powigzania poszczegdlnych elementéw
Srodowiska.

W celu dokonania obiektywnej weryfikacji i modyfikacji celéw i zadan proponowanych w ramach
SUMP konieczne jest prowadzenie monitoringu, ktéry dostarczy danych niezbednych do realizacji tych
dziatan. Ocena ta bedzie bazg do ewentualnej korekty celdw i strategii ich realizacji.

Nadrzedng zasadg realizacji niniejszego opracowania powinna byc¢ realizacja wyznaczonych zadan
przez okreslone jednostki, ktdrym poszczegdlne zadania przypisano.

Monitoring jest wazny elementem procesu wdrazania SUMP, umozliwiajgcym systematyczne
zbieranie, analizowanie, przetwarzanie i wykorzystywanie danych zwigzanych z realizacjg projektéw.
Systematycznie i prawidtowo prowadzony monitoring pozwala na biezgce okreslenie stopnia realizacji
projektéw, stopnia realizacji celéw SUMP, wykrycie nieprawidtowosci, zapewniajgc stabilny
i prawidtowy standard wdrazania.

SUMP posiada charakter dokumentu strategicznego, dlatego zapewnia podstawy dla okreslonych
dziatan, nie okreslajac ich jednak szczegétowo. Oznacza to, ze nie pokazuje doktadnego sposobu, w jaki
dane dziatanie bedzie realizowane, lecz wyznacza ogdlny kierunek dziatan zmierzajgcych
do osiggniecia oczekiwanych efektow.

Proces monitoringu wykorzystuje narzedzia, do ktorych zalicza sie miedzy innymi:

e zbidr informacji opisowych poszczegdlnych elementéw niniejszego dokumentu;

e dane statystyczne dostepne w opracowaniach GUS;

e zbidr wskaznikdw, wraz z okreslonymi warto$ciami bazowymi, czestotliwosciami pomiaru
i zrédtami danych, okreslonych dla poszczegdlnych dziatan;

e budzety jednostek samorzadu terytorialnego, plany transportowe, wieloletnie programy
inwestycyjne i rozwojowe, procedury, polityki, samorzagdowe dokumenty strategiczne,
etc.

Wyniki weryfikacji bedg analizowane w trakcie spotkan ze wszystkimi samorzgdami. Na
podstawie uzyskanych danych bedzie rewidowana mozliwosé osiggniecia wskaznikéw rezultatu
w wartosciach zatozonych w planie mobilnosci. Jezeli zajdzie taka potrzeba, bedg aktualizowane cele
operacyjne i — co za tym idzie — réwniez wszystkie ustalenia operacyjne planu mobilnosci.

W SUMP wyznaczono nastepujgce grupy wskaznikow: wskazniki stanu docelowego oraz
wskazniki trendu.
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Tabela 27. Lista wskaZnikéw rezultatu

. Wartosé Wartos¢ Wartos¢
Lp. Wskaznik :;::::: Cel horyzontalny bazowa posrednia docelowa
Stan na koniec Stan na koniec Stan na koniec
2021r. 2030r. 2040r.
Ofiary
Smiertelne w
wypadkach Poprawa
komunikacyjnych bezpieczenstwa
na obszarze Komenda ruchu
1. Subregionu Wojewddzka | drogowego 6 3 0
PGtnocnego w Policji i ksztattowanie
ujeciu rocznym Swiadomego
spoteczenstwa
[na 100 tys.
mieszkancow]
Mieszkancy z
bardzo dobrym Poprawa
lub dobrym bezpieczenstwa
dostepem do Baza danych | ruchu
2a. | publicznego z rejestru drogowego 4,67 4,68 4,68
transportu PESEL i ksztattowanie
zbiorowego Swiadomego
(Subregion spoteczenstwa
Pétnocny)
Mieszkancy z
bardzo dobrym Poprawa
lub dobrym bezpieczenstwa
dostepem do Baza danych | ruchu
2b. | publicznego z rejestru drogowego 9,15 9,16 9,16
transportu PESEL i ksztattowanie
zbiorowego Swiadomego
(tylko Miasto spoteczenstwa
Czestochowa)
Caty cykl emisji
gazéw
cieplarnianych ze Ograniczenie
3 wszystkich Model ruchu wptywu 150 764,97 | 148 332,05 | 156 932,13
rodzajéw transportu na t] t] [t]
transportu $rodowisko

pasazerskiego i
towarowego
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5 Wartosc Wartosc Wartosc
e Zrédto bazowa osrednia docelowa
Lp. Wskaznik Cel horyzontalny p
danych
Stan na koniec Stan na koniec Stan na koniec
2021 r. 2030r. 2040r.

W obszarze
miejskim
[na 100 tys.

mieszkancow]

Emisje
zanieczyszczen
powietrza ze
wszystkich
rodzajow
transportu

pasazerskiego i Ograniczenie

4, | towarowego Model ruchu
(spalinowe i nie

wplywu 25 609,22 28 399,66 | 38321,96

transportu na [t] [t] (t]

spalinowe dla $rodowisko

PM2,5) w
obszarze
miejskim

[na 100 tys.
mieszkancow]

Zrédto: Opracowanie wtasne

Tabela 28. Lista wskaznikow produktu

) Wartos¢ Wartos¢ Wartos¢
Zrodto g .
Lp. Wskaznik Cel operacyjny bazowa posrednia docelowa
danych
Stan na koniec Stan na koniec Stan na koniec
2022 . 2030r. 2040 r.
Zintegrowan
Dtugosé drog dla | Samorzady | . & y 7' 7'
1. , . i sprawny system 161
rowerdw [km] gminne ; ’
ransportowy 80 +20%
Liczba
zintegrowanych Zintegrowany 7| 7|
i Samorzady | .
2. | centrow . i sprawny system 5
iadkowych gminne transportow
[’”e]""a y portowy 10 +20%
szt.
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w SPWS [szt.]

) Wartos¢ Wartos¢ Wartos¢
Zrodto c .
Lp. Wskaznik Cel operacyjny bazowa posrednia docelowa
danych
Stan na koniec Stan na koniec Stan na koniec
2022, 2030r. 2040 r.
Liczba Efekt
ektywne
nowopowstatych Y . 7| 7|
o . Samorzady | zarzadzanie
3. linii publicznego . ) . 0
transportu gminne zrébwnowazong
. P mobilnoscig 2 +50%
zbiorowego [szt]
Zintegrowan 7| 7|
Liczba parkingéw | Samorzady | . & Y
4, . . i sprawny system 6
Park&Ride [szt.] gminne ; )
ransportowy 10 +20%
Liczba .
. Obnizenie
zakupionych ;
negatywnego
sztuk nisko lub gaty & 7| 7|
L. Samorzady | wptywu
5. zeroemisyjnego . 0
gminne transportu na
tabory ) . 0
$rodowisko, 97 +20%
autobusowego . . .
klimat i ludzi
[szt.]
. Obnizenie
Liczba ;
negatywnego
zakupionych S q gf y & 7| 7|
amorz wptywu
6. sztuk taboru . ady Pty 0
tramwaiowego gminne transportu na
(szt.] Joweg $rodowisko, ?? +20%
szt.
klimat i ludzi
Liczba
zorganizowanych Efekt
ektywne
kampanii Y . 7| 7|
. . Samorzady | zarzadzanie
7. informacyjno- . i . 0
. gminne zrébwnowazong
romocyjno-
P YJ mobilnoscig 6 +20%
edukacyjnych

Zrédto: Plan Zréwnowazonej Mobilnosci da Subregionu Pétnocnego Wojewddztwa Slgskiego

w Prognozie propozycje dotyczace metod i czestotliwosci jego prowadzenia bedg elementem
podsumowania postepowania w sprawie strategicznej oceny oddziatywania na $rodowisko (zgodnie

z art. 55. ust. 3 pkt. 5 ustawy 00S).

Konieczno$¢ monitoringu wdrazania postanowiet SUMP wynika rowniez z ustawy 0o0s$. Zawarte
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13.STRESZCZENIE W JEZYKU NIESPECJALISTYCZNYM

Prognoza wykonana zostata w ramach procedury strategicznej oceny oddziatywania
na Srodowisko, ktérg reguluje ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji
o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczeristwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na S$rodowisko (Dz.U. 2023 poz. 1094 ze zm.). Celem tej procedury jest
przeprowadzenie strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko projektu dokumentu.

Procedura strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko stanowi formalny proces oceny
oddziatywania na srodowisko projektu SUMP. W ramach tej procedury okreslane jest jak realizacja
zapiséw analizowanego dokumentu wptynie na $rodowisko. Nalezy przy tym mie¢ na uwadze, ze SOOS
nie jest odrebnym dokumentem a procedurg, w trakcie ktdrej powstajg scisle okreslone dokumenty,
w tym prognoza oddziatywania na srodowisko.

Zakres Prognozy jest zgodny z art. 51 ustawy o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczeristwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko
(Dz.U. 2023 poz. 1094 ze zm.) oraz z wymaganiami natozonymi przez Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska i WSSE.

Przy sporzadzaniu prognozy postuzono sie metodg analityczno-syntetyczng. Wykorzystano
materiaty kartograficzne, opracowania archiwalne i planistyczne zzakresu badan s$rodowiska
przyrodniczego na omawianym terenie oraz cele i pakiety zadarn SUMP. Zastosowana w niniejszym
opracowaniu metoda sporzadzenia prognozy polegata na kompleksowej analizie oddziatywania
poszczegdlnych grup zadan zapisanych w harmonogramie dokumentu, poréwnaniu obecnego stanu
Srodowiska przyrodniczego naterenie wojewddztwa i symulacji wptywu realizacji zadan
na poszczegdlne komponenty srodowiska oraz srodowiska jako catosci.

Dla przeprowadzenia Prognozy wykorzystano nastepujgce dane:

e wyniki i analizy dokumentéw dotyczace stanu Srodowiska na terenie wojewddztwa
$laskiego przeprowadzone przez Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska,

e Giéwnego Inspektoratu Ochrony Srodowiska, ktéry dokonuje oceny jakoéci powietrza,

e Gtéwnego Urzedu Statystycznego (GUS),

e dane literaturowe,

e obowigzujace normy prawne w zakresie ochrony Srodowiska.

SUMP obejmuje wszystkie aspekty mobilnosci terenie subregionu pétnocnego. Za podstawowe
cele opracowania SUMP przyjeto:

e zminimalizowanie koniecznosci odbywania podrézy w celu zaspokojenia podstawowych
potrzeb;

e ograniczanie indywidualnego ruchu samochodowego na rzecz podrdézy zbiorowych oraz
niesamochodowych;

e pozytywny wptyw na atrakcyjnos¢ i jako$¢ srodowiska miejskiego z korzyscig dla
mieszkancow, gospodarki oraz spotecznosci jako catosci;

e zapewnienie wszystkim obywatelom takich opcji transportowych, ktére umozliwiajg
dostep do celéw podrozy i ustug;
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e poprawe stanu bezpieczenstwa;

e przyczynianie sie do redukcji zanieczyszczenia powietrza i hatasu, redukcji emisji gazow
cieplarnianych oraz konsumpcji energii;

e poprawe wydajnosci i efektywnosci kosztowej transportu oséb i towarow.

Fundamentem Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej byto wypracowanie spdjnej koncepcji
mobilnosciowej dla catego obszaru, czyli racjonalnej wizji rozwoju. Nastepnie wskazane zostaty cele,
ktdre wyznaczaja kierunki dziatar na najblizsze lata.

Niniejsza Prognoza zawiera wiec ocene oddziatywania poszczegdlnych projektéw przypisanych
do realizacji w ramach okreslonego pakietu dziatan.

W przypadku infrastruktury drogowej, inwestycje ukierunkowane sg na modernizacje
i rozbudowe istniejgcych drog, skrzyzowan, infrastruktury dla elektromobilnosci oraz parkingdw.
W przypadku transportu rowerowego inwestycje ukierunkowane sg na wyposazenie miasta
w infrastrukture rowerowa oraz zakup sprzetu.

Poza tym uwzgledniono dziatania organizacyjne ukierunkowane na rozwdéj nowoczesnych
technologii stosowanych w transporcie oraz nowoczesng obstuge pasazerska, uspokajanie i poprawe
bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Kluczowg czes$¢ analizy Prognozy stanowita matryca oceny oddziatywania na srodowisko
i kierunkow dziatan w poszczegdlnych celach operacyjnych SUMP (przyjety stopien analizy
odpowiadajgcy poziomowi szczegdtowosci dokumentu jako catosci). W matrycy przyporzgdkowano
kazdej grupie wskazanych kierunkéw dziatan kategorie potencjalnego oddziatywania na srodowisko.
Nastepnie, zgodnie z zapisami Ustawy z dnia 3 paZdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji
o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie sSrodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na srodowisko (Dz. U. z 2022 poz. 1029 ze zm.), poddano poszczegdlne kierunki dziatan
ocenie poszerzonej obejmujacej rodzaj, skale i charakter oddziatywania na poszczegdlne elementy
Srodowiska. W trakcie prac nad Prognozg przeanalizowano réwniez liczne dokumenty strategiczne
dotyczace rozwoju sektora transportu, powigzane z SUMP a takze dokumenty strategiczne wyzszego
szczebla wyznaczajgce cele ochrony sSrodowiska oraz inne prognozy oddziatywania na $srodowisko
powigzanych dokumentéw strategicznych. Informacje na temat lokalnych uwarunkowan
Srodowiskowych wojewddztwa oraz stanu i jakosci srodowiska czerpano z danych Rocznika
Statystycznego GUS, publikacji Wojewddzkiego Inspektoratu Ochrony Srodowiska, publikacji
Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska, publikacji GEOSERWISU (Generalna Dyrekcja Ochrony
Srodowiska), publikacji PafAstwowego Gospodarstwa Leénego Lasy Paristwowe, publikacji
specjalistycznej literatury eksperckiej w zakresie oddziatywania i zagrozen dla stanu $rodowiska
zwigzanych z rozwojem sektora transportu.

Potencjalne negatywne oddziatywania, ktére mogg wystgpic przy realizacji zaplanowanych zadan
inwestycyjnych mozna ograniczy¢ do racjonalnego poziomu poprzez:

e odpowiednio dobrze przemyslany wybdr lokalizacji inwestycji (a w przypadku inwestycji
liniowych ich przebiegu) uwzgledniajgcy lokalne uwarunkowania, walory przyrodnicze i
wystepowanie zabytkow,

e odpowiednio staranne przygotowanie projektu, przy uwzglednieniu potrzeby ochrony
Srodowiska zaréwno na etapie budowy jak i w fazie eksploatacji inwestycji,
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e odpowiednie zabezpieczenie techniczne sprzetu i placu budowy, w szczegdlnosci
w sgsiedztwie obszarow szczegdlnie wrazliwych na negatywne oddziatywanie, obiektéw
zabytkowych oraz siedzib ludzkich,

e stosowanie odpowiednich technologii, materiatdw, rozwigzan konstrukcyjnych
i organizacji pracy ograniczajagcych wptyw na S$rodowisko w fazie budowy, oraz
eksploatacji,

e dostosowanie terminéw prac do termindw rozrodu, wegetacji, okreséw legowych,
maskowanie (wkomponowywanie w otoczenie) elementéw dysharmonijnych dla
krajobrazu.

Zgodnie z art. 51 ust. 2 pkt.3 lit. b ustawy oo$ (Dz. U. z 2022 poz. 1029 ze zm.) prognoza
oddziatywania na S$rodowisko dla SUMP powinna przedstawia¢ rozwigzania alternatywne
do rozwigzan zawartych w projektowanym dokumencie.

W ramach Prognozy dokonano analizy wariantu podstawowego, ktérego planowane dziatania
zostaty poddane szczegdtowej analizie. W rozdziale nr 6 przenalizowano réwniez skutki tzw. ,,wariantu
0” — polegajacego na niezrealizowaniu programu oraz jego potencjalne skutki zaréwno dla stanu
sektora transportu, jak rowniez skutki sSrodowiskowe (podwyzszone koszty srodowiskowe).

Wariant alternatywny polega¢ bedzie na zmniejszeniu maksymalnego zakresu realizacji
projektéw wskazanych w SUMP. Wariant alternatywny zaktada zmniejszenie ilosci realizowanych
projektéw w wyniku dostepnosci srodkéw w ramach Polskiego tadu, w ramach Funduszy Europejskich
Wojewddztwa Slgskiego 2021-2027 oraz $rodkéw wiasnych.

Zaplanowane przedsiewziecie bedg oddziatywac lokalnie, nie ma wiec potrzeby przeprowadzenia
transgranicznej oceny oddziatywania na sSrodowisko.

SUMP zaktada zastosowanie podstawowych metod monitorowania i oceny jego realizacji.
Podstawowym narzedziem monitorowania realizacji SUMP bedg corocznie mierzone, na podstawie
pomiaréw wtasnych oraz pozyskane od beneficjentéw, wskazniki wskazane w Funduszach
Europejskich Wojewddztwa Slaskiego 2021-2027.

Koniecznos$¢ monitoringu wdrazania postanowien SUMP wynika rowniez z ustawy 00s$. Zawarte
w Prognozie propozycje dotyczace metod i czestotliwosci jego prowadzenia bedg elementem
podsumowania postepowania w sprawie strategicznej oceny oddziatywania na $rodowisko (zgodnie
z art. 55. ust. 3 pkt. 5 ustawy 00s.
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